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Um einen perfekten Reparaturdienst und Service zu sichern, haben wir fiir alle Reparatur-
werkstitten und Kundendienststellen dieses Reparatur- und Service-Handbuch ausgearbeitet. Das
Handbuch wird Sie mit allen fiir die Ausiibung dieser Dienste notwendigen Arbeiten bekannt
machen. | -

Das Handbuch ist nach der Grundfunktionen der Fahrzeugorgane, bzw. nach der Art der
Information in Abschnitte, geteilt und enthlt alle Fahrzeugeausfithrungen von Herstellungs-
beginn an, d. h. auch die Ausfihrungen 1980, 1981, 1982, 1963, 1984, 1985. Es beinhaltet
Montage- und Demontagearbeiten sowte die vom Hersteller fiir sie vorgeschriebenen Gerdte,
Funktionswerte usw. Die Arbeiten sind so angefiihrt, wie sie bei der Montage und Demontage
der Bestandteile anfallen.

Lur besseren Anschaulichkeit empfehlen wir bei diesen Arbeiten auch die in dieser Folge zu-
sammengesetzte Ersatzteilliste anzuwenden, nicht zuletzt schon deswegen, weil dadurch auch
die Abweichungen der einzelnen Herstellungsserien feststellbar sind.

Montagednderungen sowie Nachtrige zu den in diesem Handbuch angefiihrten Informationen
werden in den technischen Servicenachrichten .SKODA-Service-Bulletin®, und falls wertere

Ausgaben dieses Handbuchs erscheinen sollten auch in diesen neuen Ausgaben enthalten sein.

AUTOMOBILOVE ZAVODY
Nationalunternehmen
Mladé Boleslav
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1.1 INFORMATIVE
FAHRZEUGCHARAKTERISTIK

Der Skoda 105 S ist ein finfsitziges Automobil mit
selbsttragender Karosserie, einem Fremdzindungs-Heck-
motor und angetriebener Hinterachse. Der Kihler be-
findet sich im Wagenbug.

Der Skoda 105 L ist praktisch ein Skoda 105 S mit
besserer Innen- und Aussenaustattung. Im Prinzip handelt
es sich um folgende Unterschiede (Mehrausstattung u.d):

— Zierradkappen (bis IX. 1979)

— Kurbelfenster in der Hecktir

— regelbare Vordersitzlehne

— Hecktiir-Ascher

— Tiirschwellenleisten

— Leisten am Unterteil der Fensterdffnung

— Scheinwerfer mit Halogenlampen; fiir Linksverkehr
normale asymmetrische Scheinwerfer (nur am Anfang
der Herstellung)

— automatische Abstellung der Fahrtrichtungsanzeiger
(ab. X. 1977 Skoda 105 S)

— Instrumententafel mit Rundgeréten

— Warnlichtschalter (ab XI. 1978 Skoda 105 §)

— Riickfahrscheinwerfer (ab VIIl. 1978 Skoda 105 S).

Der Skoda 105 GL wurde von den Kraftfahrzeugen
Skoda 105 L und 120 GLS abgeleitet, und ab lIl. 1981 bis
VII. 1983 hergestellt. Das Fahrgestellteil ist mit dem
Skoda 105 L identisch, eine Ausnahme bildet — der Dreh-
stromgenerator 55 A/14 A. Der Wagen ist ausserdem mit
einem Bremskraftverstirker ausgestattet. Die Karosserie
einschliesslich Ausstattung ist mit dem Skoda 120 GLS
identisch.

Der Skoda 105 SP (Spezial) wurde von dem PKW
Skoda 105 S abgeleitet und ist ab X. 1982 hergestellt. Es
handelt sich um einen zweisitzigen Sonderpersonenkraft-
wagen, der zum Transport der Service-Zweckausstattung,
ggf. des Materials dient. Er wird nicht exportiert werden.

Der $koda 120 ist vom Skoda 105 S abgeleitet, und ab
IV. 1978 bis VII. 1983 hergestellt. Er unterscheidet sich von
ihm dadurch, dass er einen Motor mit grosserem Hub-
raum und h8herer Leistung — u. zw. den Motor des
Skoda-Wagens 120 L — hat. Ein weiterer Unterschied
besteht darin, dass die Lage der Vordersitzlehne gedndert
und die Sitze in Liegen verwandelt werden kdnnen.

Der Skoda 120 L entspricht praktisch dem Skoda 105
mit einem leistungsfihigeren Motor (grésserer Hubraum
usw.) und weiteren Ausstattungselementen z. B.:

— Scheinwerfer mit Halogenlampen; fiir Linksverkehr
normale asymmetrische Scheinwerfer (nur am Anfang
der Herstellung).

Der $koda 120 LE ist vom Skoda 120 L Wagen abge-
leitet und war ab X. 1982 bis VII. 1983 hergestellt. Es
handelt sich um einen PKW mit dem &konomischen
Beitrag zum Kraftstoffverbrauch (durch die Modifikation
des Ubersetzungsverhiltnisses des IV. Ganges und des
Konstantgetriebes im Ausgleichgetriebe). Er wird nicht
exportiert werden.

Der $koda 120 LS entspricht praktisch dem Skoda
120 L mit einem noch leistungsfihigeren Motor (durch
héheres Verdichtungsverhiltnis usw.) und weiteren Aus-
stattungselementen, z. B.:

— glinzende Fensterrahmen (ab VIIIj1980 nur fir die
Ausfuhr — Sonderausstattung)

— Kopfstitzen an Vordersitzen

— Instrumententafel mit Drehzahimesser

— Bremskraftverstirker

— Zusatzscheinwerfer

— beheizte Heckscheibe (ab X. 1979)

Der Skoda 120 GLS ist praktisch dem Skoda 120 LS
gleich nur mit besserer Innen- und Aussenausstattung. Er
wird mit dem Fiinfganggetriebe ab VIIl. 1984 versehen
(mit dem Vierganggetriebe wie die Sonderausstattung).

Der $koda 120 GL ist vom 3koda 120 GLS (Karosserie)
und vom Skoda 120 L (Motor) abgeleitet, und ab VIil. 1984
hergestellt. Er ist mit dem Vierganggetriebe versehen
(mit dem Fiinfganggetriebe wie Sonderausstattung).

Der $koda 120 LX ist vom 3koda 120 LS Wagen
abgeleitet und ab VIIl. 1984 hergestellt. Er ist mit dem
Finfganggetriebe und mit der winkeligen Hinterpendel-
achse mit den geschleppten Lenkern versehen.

Der 3koda 130 L ist vom Skoda 120 LS Wagen abge-
leitet, ggf. vom Skoda 120 GLS Wagen (Karosserie) in der
Sonderausstattung, mit einem leistungsfahigeren Motor
(grésserer Hubraum, Verdichtungsverhaltnis usw.), mit
dem Fiinfganggetriebe und mit der winkeligen Hinter-
pendelachse mit den geschleppten Lenkern versehen. Er
wird ab VIIl. 1984 hergestellt.

Der Skoda Garde Wagen ist ein zweisitziges Sport-
automobil, mit zwei Notsitzen hinten, mit selbsttragender
Karosserie mit zwei Tiiren, einem Fremdziindungs-Heck-
motor und angetriebener Hinterachse. Der Kiihler be-
findet sich im Wagenbug. Er war ab 1X. 1981 bis VII. 1984
hergestellt. Das fir den Export bestimmte Modell ist
Skoda Rapid bezeichnet.

Der Skoda Rapid Wagen ist praktisch Skoda Garde
Wagen, mit der Ausnahme des neuen Vorderteiles der
Karosserie und der Konstruktionsmodifikation einiger
Fahrgestellorgane. Ef wird ab VlIl. hergestellt; einheitliche
Typenbezeichnung gilt seitdem.

Der Skoda Rapid 130 isc vom Skoda Rapid Wagen
abgeleitet, mit einem leistungsfihigeren Motor (grosserer
Hubraum, Verdichtungsverhiltnis usw.) und mit dem
Finfganggetriebe versehen. Er wird ab VIIl. 1984 her-
gestellt.

Bemerkung: Alle Skoda Wagen Typen sind mit dem
Heckspoiler der Motorhaube, mit den Zierraddeckeln
aus dem Kunststoff (anstatt der Chromraddeckel), mit
dem geinderten Luftfilter und der Akzelerationsiber-
setzung ab X. 1979 versehen, und mit den mit der Halo-
genlampe versehenen Scheinwerfern versehen. Sie sind
gleichzeitig mit einem Bremskraftverstarker ab VIl 1981
versehen, und zwar die Skoda 120, 120 L Wagen ab VIil.
1981 und der Skoda 120 LE Wagen ab X. 1982. Alle Skoda
Wagen Typen sind mit dem Bremskraftverstirker ab
VIIl. 1983 versehen.
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1.2 TYPENSCHILDER UND NUMMERN,
SCHLUSSEL

Typenschild und Nummern — bis V1I. 1983

Das Schild befindet sich auf der Querseite des Haupt-
kofferraumes. Es fihrt die Herstellerfirma, einige techni-
sche Angaben sowie die Motor- und die Karosserienum-
mer an, die gleichzeitig auch die Fahrzeugnummer dar-
stellt. Die eigentliche Karosserienummer ist neben dem
Typenschild oder am linken Lingstriger der Karosserie
im Motorraum (neben der Heberbefestigung), die Motor-
nummer auf dem Wasserpumpenflansch eingeschlagen.

Abb. 1.2/2 — Motornummer

Schliissel

Der Wagen ist mit drei Schliisseln ausgestattet: fir die
Tir, fur den Ziindkasten mit Lenkschloss und fir den
Tankdeckel, evtl. mit einem vierten Schlissel fir den
Handschuhkasten Skoda Rapid (Skoda 105 GL, 120 GLS —
ab VIII/1981) Sonderausstattung.

10

Identifikation des Wagens — ab. VIII. 1983

Die iiber dem Typenschild an der Querwand im Haupt-
kofferraum eingeschlagene Identifikationsnummer identi-
fiziert den Wagen — es gibt den Weltcode des Herstel-
lers, die Typenbezeichnung und Ausflihrung des Wagens
und weiter das Modelljahr und die Karosserienummer an.
In Sonderausstattung sind das Modelljahr und die Karos-

X

tha

Abb. 1.2/3 — Typen- und Homologationsschild des Wagens
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Abb. 1.2j4 — Typenschild des Wagens — Identifikation
1 — Nummer der Typengenehmigung (wird laut der Anforderung

des jeweiligen Landes angegeben)
2 — Weltcode des Herstellers (TMB - Automobilwerke, National
Betrieb, Mladi Boleslav; TMS - Bratislavské automobilové za-
vody, National Betrieb, Bratislava)
Typ und Ausfiihrung desWagens
Modelljahr (sieh die Tabelle)
— Karosseriennummer
Max. zulissige Masse des Wagens
— Max. zulissige Masse des Wagens mit dem gebremsten An-
hinger
Max. zulissige Vorderachslasten')
— Max. zulissige Hinterachslasten')
Max. Masse des nicht gebremsten Anhingers (wird laut der
Anforderung des jeweiligen Landes angegeben)

NO WU AW

O 0

') wenn die Gesamtmasse des Wagens nicht iberschritten wird
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serienummer noch auf dem linken Karosserielingstriger
in Motorraum (an der Stelle der Heberbefestigung) einge-
schlagen.

Die Motornummer ist am Wasserpumpenflansch ein-
geschlagen. Das Homologationsschild an der rechten Seite
des Hauptkofferraumes gibt die Vorschriftsliste an, den
nach der Wagen in seiner Ganzheit homologiert war.

1980 — A 1982 — C 1984 — E 1986 — G 1988 — |
1981 — B 1983 — D 1985 —F 1987 — H 1989 — K

Die Typenbezeichnung des Wagens und die Motor- und
Karosseriennummer sind bei technischen Anfragen, die
hinsichtlich des Wagens usw. an den Hersteller gerichtet
werden, immer anzufihren. Auch bei der Ersatzteil-
bestellung ist es unbedingt notwendig die o. a. Angaben
anzufiihren.

1.3 FUNKTIONSEINRICHTUNG
UND AUSSTATTUNG

Tiiren

Beide Vordertiiren werden von aussen durch Versper-
ren mit Schlissel, simtliche Tiren von innen gegen Offnen
von aussen durch Driicker gesichert, Sie werden von
innen entsichert und gleichzeitig mit der Klinke geoffnet.

Abb. 1.3/1 — Mechanismen der Hecktir-Innenwand

— Tirklinke

— Schlossdriicker

Fenstersenkerkurbel

— Anziehgriff

— Ascher (der Hintertiirausstattung nach)

VAW N
|

Von 1/1978 an werden alle Turen gegen ein Offnen von
aussen durch einen Schlossdricker — bei den Vorder-
tiren nach dem Schliessen, bei den Heckturen nach. evu.
auch vor dem Schiiessen gesichert.

Die Kindersicherung in den Hecktiren wird durch
Kippen des Hebeis nach unten in Taugkeit gebracht. Die
Tiren werden von aussen gedffner.

Abb. 1.3/2 — Kindersicherung

Abb. 1.3/3 — Mechanismen der Heckturinnenwand — Skoda Rapid.
Rapid 130

— Tiurklinke

— Schlossdriicker

— Fenstersenkerkurbel

— Anziehgriff

SN =
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Abb. 1.3/4 — Instrumentarium der Skoda 105 S, 105 SP und 120 - bis Vil. 1983 (die zu den Kontrolleuchten gehorenden Symbole sind auf dem
Instrumentarium des Wagens angefiihrt)

Links Fahrtrichtungsanzeiger-Kontrolleuchte - griin
Geschwindigkeitsmesser

Rechte Fahrtrichtungsanzeiger-Kontrolleuchte - grin
Fernlicht-Kontrolleuchte - blau

Anzeige des Motorkiihierwasser-Fernthermometers
Kontrolleuchte der Drehstromgenerator-Tatigkeit -

OV A WN
I

rot

7 — Motorschmierungs-Kontrolleuchte - rot
8 — Kilometerzihler
9 — Fiillstand-Kontrolleuchte - orange

10 — Bremssystem-Kontrolleuchte - rot
11 — Benzinuhr
12 — unbesetzt - grin

Abb. 1.3/5 — Instrumentarium der Sxodz 105 L. 120 L, 120 LE - bis VII. 1983 (die zu den Kontrolleuchten gehorenden Symboie 5.74 auf dem Instrumentarium
des Wagens angefuhrt)

1 — Anzeige des Motorkihlerwasser-Fernthermometers
2 — Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzahler
3 — Verbund-Kontrolleuchten - von links nach rechts:
— Abblendlicht - grun
(Sonderausstattung)

— Bremssystem - rot
— Drehstromgenerator-Taugke|t -
— letzte Kraftstoffreserve - orange

rot

12

— Nebelscheinwerfer - grun
(nicht angeschlossen)
— Beheizte Heckscheibe - orange (Sc-derausstattung)

4 — Benzinuhr
Kontrolleuchten auf dem Instrumentarium:
5 — Linke Fahrtrichtungsanzeiger - grun
6 — Mortorschmierung - rot
7 — Rechte Fahrtrichtungsanzeiger - grun
8 — Fernlicht - blau
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Abb. 1.3/6 — Instrumentarium der Skoda 105 GL, 120 LS und 120 GLS - bis VII. 1983 (die zu den Kontrolleuchten gehorenden Symboie sind auf dem
Instrumentarium des Wagens angefihrt)

1 — Motorkiihlerwasser-Fernthermometer 8 — Bremssystem - rot

2 — Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzihler 9 — Drehstromgenerator-Titigkeit - rot
3 — Mortordrehzahlmesser 10 — letzte Kraftstoffreserve - orange
4 — Benzinuhr 11 — Fernlicht - blau

Kontrolleuchten 12 — Nebelscheinwerfer - griin (nicht angeschlossen)
5 — Linke Fahrtrichtungsanzeiger - griin 13 — Abblendlicht - griin (Sonderausstattung)
6 — Mortorschmierung - rot 14 — beheizte Heckscheibe - orange
7 — Rechte Fahrtrichtungsanzeiger - grin
3 | 2 3 14
20 40 60 80 100120 140 160
- S ~ \N\\WN/e7 - -
4080 -120 km/h 0 _o1/2- 1
4 5 6 7 8 g 10 mn on
Abb. 1.3/7 — Instrumentarium der Skoda 105 S. 105 SP Wagen - ab VIII. 1983
(die zu den Kontrolleuchten gehorenden Symbole sind auf dem Instrumentarium des Wagens angefuhrt)

1 — Kontrolleuchte der linken Fahrtrichtungsanzeiger - griin 10 — Bremssystem-Kontrolleuchte - rot

2 — Geschwindigkeitsmesser 11 — Benzinuhr

3 — Kontrolleuchte der rechten Fahrtrichtungsanzeiger - grun 12 — Kontrolleuchte der Wagenaussenbeleuchtung - grun

4 — Fernlicht-Kontrolleuchte - blau (Sonderausstattung)

5 — Anzeige des Motorkuhlerwasser-Fernthermometers 13 — Kontrolleuchte der beheizten Heckscheibe - orange

6 — Kontrolleuchte der Drehstromgeneratortitigkeit - rot (Sonderausstattung)

7 — Kontrolleuchte der Motorschmierung - rot 14 — Kontrolleuchte der Hecknebelleuchte - orange

8 — Kilometerzihler (Sonderausstattung bis VII. 1984)

9 — Fillstand-Kontrolleuchte - orange

13
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Abb. 1.3/18 — Instrumentarium der Skoda 10§ L. 120 L Wagen - ab Vill. 1983
(die zu den Kontrolleuchten gehérenden Symbole sind auf dem Instrumentarium des Wagens angefihrt)

1 — Motorkuhlerwasser-Fernthermometer
2 — Geschwindigkeitsmesser mit Tageskilometerzidhler
3 — Verbund-Kontrolleuchten — von links nach rechts:

— Wagenaussenbeleuchtung - griin (Sonderausstattung)

— Bremssystem - rot

— Drehstromgeneratortatigkeit - rot

— Nebelscheinwerfer - griin (nicht angeschlossen)

— Hecknebelleuchte - orange (Sonderausstattung bis VII. 1984)

— geheizte Heckscheibe - orange (Sonderausstattung)

4 — Benzinuhr mit Kontrolleuchte der letzten Kraftstoffreserve
- orange

Kontrolleuchten auf dem Instrumentarium:

5 — der linken Fahrtrichtungsanzeiger - griin

6 — der Motorschmierung - rot

7 — der rechten Fahrtrichtungsanzeiger - grin

8 — Fernlicht - blau

7 13 i

Abb. 1.3/9 — Instrumentarium der Skoda 120 LS. 120 GLS. Garde Wagen - ab VIII. 1983. der Skoda 120 GL, 120 LX. 130 L. Rapid. Rapid 130 Wagen -

ab VIII. 1984

(die zu den Kontrolleuchten gehorenden Symbole sind auf dem Instrumentarium des Wagens angefuhrt)

1 — Anzeige des Motorkuhlerwasser-Fernthermomerters
2 — Geschwindigkeitsmesser mit Tageskilometerzihler
3 — Motordrehzahimesser
4 — Benzinuhr mit Kontrolleuchte der letzten Kraftstoffreserve -
orange
Kontrolleuchten:
5 — der linken Fahrtrichtungsanzeiger - griin
6 — der Motorschmierung - rot
7 — der rechten Fahrtrichtungsanzeiger - griin

14

— des Bremssystems - rot

— der Drehstromgeneratortatigkeit

— der Nebelscheinwerfer - grin (nicht angeschlossen)

— der Fernlicht - blau

— der Hecknebelleuchte - orange (Skoda Garde Wagen ab VIII.
1983. andere Wagentypen bis VIl. 1984 — Sonderausstattung)

— der Wagenaussenbeleuchtung - grin (Sonderausstattung)

— der beheizten Heckscheibe - orange



Motorkiihlerwasser-Fernthermometer zeigt bei ein-
geschalteter Zindung an. A s optima wird eine Betriebs-
temperatur von ungefihr 75 bis 105 “C angesehen: diese
Zone ist auf der Skala mit gruner Farbe gekennzeichnert.

Benzinuhr — zeigt bei eingeschalteter Zindung an. Die
Skala hat folgende Bezeichnungen: 0 — ', — 1, d. h.
Behilter leer, halbvoll, voll.

Die Kontrolleuchte signalisiert einen Stand von weniger
als 5 Liter Kraftstoffreserve.

Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzdhler —
zeigt die Zahl der zurlckgelegten Kilometer an. Der
Tageskilometerzdhler wird durch Drehen des Dreh-
knopfes (links unten) in der Richtung des Geschwindig-
keitsmesserzeigers auf Null eingestellt — die Manipula-
tion istausschliesslich beistehendem Wagen vorzunehmen.

Drehzahimesser — zeigt die Motordrehzahl an. Die
Drehzahl soll nichtin die rote volle Zone steigen. Bei Gang-
schaltung ist ein Drehzahlstieg im Bereich der gelben
Zone, ggf. der roten gestrichelten Zone gestattet.

Die grine Zone (wenn angefiihrt) stellt den Drehzahlbe-
reich fir den 6konomischen Betrieb, bei der héchsten
Gangschaltung dar.

Beim Skoda 105 GL (bis VII/1981) darf die Motordreh-
zahl 4800 U/min nicht ibersteigen, bei der Gangschaltung
ist eine Erhéhung der Drehzahl auf max. 5100 Ujmin
kurzfristig zuldssig.

Parkieuchten — leuchten, wenn der Schalter in die erste
Lage nach rechts gedreht wird. Es leuchten die Begren-
zungsleuchten in den Scheinwerfern, die Schussleuchten
und die Kennzeichenleuchre.

Hauptscheinwerfer, d. h. Fern- und Abblendlicht —
leuchten, wenn der Schalter in die zweite Lage nach rechts
gedreht wird. Es leuchten alle Leuchten wie beim Parken
und die Hauptscheinwerfer, je nach der Lage des Lichtum-
schalters: Mittellage — Abblendlicht, Auslenkung zur
Instrumententafel — Fernlicht. Das Leuchten des Fern-
lichtes wird von der blauen Kontrolleuchte signalisiert.

Abb. 1.3.10 — Schi1:2ar — bis VII. 1983

1 — Schalter der Begrenzungsleuchten und Speisegerdt des Haupt-
lichtschalters

2 — Schalter der Hupe <ar Fah-s-'zhtungsanzeiger un der Lichtum-
schalter

3 — Sicherungen, Steckdose

4 — Turkontaktschalzer dar Viz - :opaleuchtung

15
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Abb. 1.3/11 — Schaiter — ab V!II. 1983

Schalter der Hupe. der Fahrtrichtungsanzeiger und der Licht-
umschalter

Schalter der Begrenzungsieuchten und Spe:segerat des Haupt-
lichtumschalters

Schalter der Hecknebelleuchte (Sonderausstatzung bis VI 1984)
Sicherungen. Steckdose

Turkontaktschalter der Wagen:interieuroslzuchtung

Skoda 120 LS und 120 GLS v #1979 orz

Abb. 1.3 12 — Schalter iois v

1983)

Zundkasten und Lenksciloss
Scheibenwischer- urng Scheipenwasche-Schalter

— Schalter des Luftermotors (Luftung. Hz:zung) und der beheiz-
ten Heckscheibe ")

— Fabrikemblem, evel Vi lizhikontraoliz tz — wird standard-
massig nicht montie~-

— Warnlichtschalter — « -7 be $3da 163 S und 120 von X1'1978

an montiert
Regulierung des Wagennaiz. =g
Ascher

Skoda 105 GL (Skodz
t ais Sonderausstattung (Funf-

105 GL, 120 GLS. bis V1!
lagenschalter)

YOI 2
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2 — Scheibenwischer- und Scheibenwascherschalter

3 — Schalter des Liiftermotors (Liiftung; Heizung) und der be-
heizten Heckscheibe *)

‘4 — Warnlicht-Kontrolleuchte - rot

5 — Warnlichtschalter

6 — Regelung der Wagenbehzizung

7 — Ascher

*) Skoda 120 LS, 120 LX, 130 L Wagen (oder Sonderausstattung) —
Fiinflagenschalter

Zusatzfernscheinwerfer (bis VIl. 1983) — leuchten,
falls das Hauptfernlicht eingeschaltet ist.

Lichthupe — leuchtet, wenn der Hebel zum Lenkrad-
kranz angezogen wird.

Akustische Hupe — hupt, wenn der Hebel zur Lenk-
" radwelle niedergedriickt wird.

Fahrtrichtungsanzeiger — falls der Hebel nach oben

gedreht wird — blinken die Fahrtrichtungsanzeiger rechts

, - —falls-der Hebel nach unten gedreht wird, blinken die
- Anzeiger links..

Ausschaltung (mit Ausnahme des Skoda 105 § bis

' 'Scheibenwischer — der. Langsamgang erfolgt in der
ersten Hebelstellung nach oben und der Schnellgang mit
- dem ‘Hebel in der zweiten Schaltstellung. Die dritte
Schaltstellung nach unten:schaltet den Einlage-Intervall-
schalter mit 10 Zyklen je Minute ein (in der Sonder-
ausstattung ab VIIl. 1983). Die Schaltstellung nach unten?)
schaltet ggf. den Dreilagen-Intervallschalter ein — mit
dem Schalter in der Grundstellung arbeiten die Scheiben-
wischer mit 5 Zyklen je Minute, in jeder weiteren Stellung
durch Drehen des Schalters nach rechts, arbeiten sie
ungefahr doppelt so schnell als vorangegangenen Zyklus.
Scheibenwischer nur einschalten, wenn die Scheiben
durch Regen oder vom Scheibenwascher nass sind.

') Bei den Skoda 105 GL. 120 GLS Wagen — ab VIII. 1981, den $koda

120 GL. Rapid, Rapid 130 und in der Sonderausstattung auch Skoda
130 L Wagen

Hecknebelleqchte — leuchtet wenn die Abblendlichter
eingeschaltet sind und der Schalter gedriickt ist (Skoda

erfolgt automatisch nach dem Durchfahren der

“Vierlagenschalter gesteuert.

leuchten:

105 S, 105 L, 120 L, 120 LS, 120 LX, 130 L), ggf. wenn der
Vierlagenschalter in die zweite Stellung nach rechts ge-
dreht wird (Skoda 120 GL, 120 GLS und in der Sonder-

‘ausstattung 130 L). Das eingeschaltete Hecknebellicht
‘wird durch die orange Kontrolleuchte angezeigt.

Schalter der Nebelscheinwerfer und der Heck-
nebelleuchte (Skoda 120 GL,.120 LS, Rapid, Rapid 130

-und in- der Sonderausstattung‘ 130 .L) — schaltet die

Nebelscheinwerfer (in -der Sonderausstattung) und die
Hecknebelleuchte ein; seine Funktionen sind mit dem

Erste Stellung nach rechts — die Nebelscheinwerfer

‘Zweite Stellung nach rechts — die Hecknebelleuchte

leuchtet. Dritte Stellung nach rechts.— die Nebelschein-

~ werfer sowie die: Hecknebelleuchte leuchten. Mit dr (" )
Schalter vertikal sind alle Funktionen ausgeschaltet. L.>"

 eingeschalteten Nebelscheinwerfer werden durch die

griine Kontrolleuchte angeZzeigt, die eingeschaltete Heck-

. nebelleuchte wird durch die orange Kontrolleuchte ange-

zeigt. Die Kontrolleuchten sind im Instrumentenbrett

untergebracht. :

Scheibenwascher — Pumpe liuft, falls der Hebel zur
Lenkradwelle gedriickt wird.

Warnblinkanlage — durch Drehen des Schalters nach
rechts blinken alle Fahrtrichtungsanzeiger und beide
Kontrolleuchten der Fahrtrichtungsanzeiger.

Heizung und Liiftung (Beschreibung der Funktionen

siehe Kap. 11/7).

16

Abb. 1.3/14 — Betdtitung der Heizung und Liftung — bis VII. 1983

1 — Luftverteilungshebel

2 — Woagenbeheizungshebel

3 — Hebel fiir den Luftdurchgang durch den Heizkérper

4 — Schalter des Liiftermotors (Liftung, Heizung) und der geheizten
Heckscheibe *)

5 — Hecksitz-Lufthebel

1) Skoda 120 LS und 120 GLS ab X]197§ und Skoda 105 GL (3koda
105 GL, 120 GLS bis VII. 1981) evtl. als Sonderausstattung (Fiinf-
lagenschalter)
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Abb. 1.3/15 — Betdtigung der Heizung und Liftung — ab VIIl. 1983

1 — Luftverteilungshebel

2 — Wagenbeheizungshebel

3 — Hebel fiir den Luftdurchgang durch den Heizkérper

4 — Liiftermotorschalter (Liftung. Heizung) und Schaiter der be-
heizten Heckscheibe )

5 — Fondsitz-Luftzufuhrhebel

<) Skoda 120 LS. 120 LX, 130 L Wagen (ggf. Sonderausstattung) —
Finflagenschalter

Abb. 1.3/16 — Abkippdach

Abkippdach — dient der leistungfihigeren Liftung des
Woagens, in der Sonderausstattung. Wenn man das Dach
offnen (abkippen) will, muss man die Verschlisse I6sen
und in die Verriegelungslage nach aussen herausschwen-
ken. Soll das Dach zugeklappt werden, muss man zuerst
die Verschlisse umlegen und in die urspringliche Lage
umkippen.

Handschuhkasten — durch Niederdricken des Druc-
kens offnen.
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Vordertiirscheiben-Luftdiise — Heizungs- oder Luf-
tungsluft durch Klappe in der Dise regeln. Beim Ofinen
die Klappe auf der gerieften Stelle niederdriicken. zur

Luftstromausrichtung die Klappe zwischen die Finger
nehmen und drehen.

Steckdose — die Steckdose befindet sich links unter der

Instrumententafel und ist dauernd unter Strom (Abb.
13.1)9). '

Abb. 1.3/17 — Handschuhkasten (1) und Tirscheiben-Luftdise (2}

Abb. 1.3/18 — Instrumentarium der Skoda 105 GL, 120 GLS Wagen—
ab VIil. 1981 bis VII. 1983, Skoda Garde — bis VII. 1983

Instrumentarium

2 — Scheibenwischer-Intervallschalter

3 — Schalter des Liiftermotors (Liftung, Heizung) und der be-
heizten Heckscheibe

4 — Schalter der Warnblinkanlage

5 — Warnblinkan!lagen-Kontrolleuchte (Sonderausstattung)

6 — Schalter der Hupe und der Fahrtrichtungsanzeiger sowie
Lichtumschalter

7 — Schalter der Begrenzungsleuchten und Speisegerit des Haupt-
lichtschalters

8 — Ziindkasten und Lenkschloss

9 — Schalter der Scheibenwischer und des Scheibenwaschers

10 — Autoradio-Frontplatte

11 — Regelung der Wagenheizung

12 — Ascher

13 — Handschuhkasten (als Sonderausstattung versperrbar)
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Abb. 1.3/19 — Instrumentarium der Skoda 120 GLS, Garde Wagen — ‘ab:VIil; 1983, depik&daﬁz'o G
Sonderausstattung auch 130 L-Wagen — ab VIII. 1984." '

1 — Instrumentarium .
2 — Scheibenwischer-Intervalischalte
v to o

Abb. 1.3/20 — Handschuhkasten (1) verschliessbar in der Sonderausstattung

" und Tirscheibenstrahllafter (2) — Skoda 105 GL, 120 GLS Wagen —

ab VIII. 1981, Skoda 120 GL, Rapid, Repid 130 Wagen und in der Sonder-
ausstattung auch Skoda 130 L

BETATIGUNGS- UND HILFSEINRICHTUNGEN

Lenkrad, Fusshebel (von links nach rechts), Kupplungs-,
Betriebsbrems- und Gasfusshebel sind standardmissig.

Handbremse — man bremst durch Ziehen am Hebel,
beim Ldsen der Bremse wird der Hebel leicht angezogen
und die Handgrifftaste niedergedriickt, vorauf der Hebel bis
zum Anschlag zuriick fihre.

Schalthebel — Schaltginge laut der Wagenausstattung,
die Schaltlagen dem Schaltschema entnehmen.

Startvergaser — wird durch Heben des Hebels in Titig-
keit gebracht.

apid 130 Wagen und in der

.9 — Ziindkasten und Lenkschloss
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‘beim Bremsen der Fusshebel:so weit 'nach unten sirf _

10 —"Schalter der Scheibenwischer und des -waschers

11 — Autoradio-Frontplatte

12 — Regelung der Wagenbeheizung

13 — Ascher )

14 — Handschuhkasten (versperrbar .in,der_Sonderausstattung)C g

') Skoda 120 GLS Wagen, Sanderausstattung bis Vil. 1984.
2) Vierlagenschalter (der Nebelscheinwerfer. und der Hecknebel-
leuchte). Ab VIII. 1984. h .

Ziindkasten — das Lenkschloss schaltet die elektrische
Anlage, lisst den Motor an und versperrt die Lenkung.

Zur Beachtung!

Von VIII[1981 an ist die Funktion der Bremssystem-
signalisierung geregelt. ' .

Die Kontrolleuchte der Bremsanlage leuchtet beim
Anlassen des Motors auf und signalisiert, dass die Gliih-
lampe in Ordnung ist. Nach dem Lésen des Ziindschlissels
erlischt das Kontrollicht. Falls das Kontrollicht beim An-
lassen nicht aufleuchtet, ist die Gliihlampe auszutauschen.

Das Kontrollicht der Bremsanlage leuchtet auf, falls
dass die Bremse nur mehr eine begrenzte Sicherheit t -

Bremsen aufweist — der Mangel isc am Wagen sofore cu
beseitigen.

0K 1723

Abb. 1.3/21 — Schaltschema
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Abb. 1.3/22 — Betdtigungseinrichtung zwischen den Sitzen

1 — Schalthebel
2 — Handbremse
3 — Startvergaser

Abb. 1.3/23 — Schaltlagen des Zindkastens und des Lenkschlosses

0 — Funktionen ausgeschaltet, Abstellen des Motors

| — Einschalten der Ziindung — Strom fiir den Motorlauf, simtliche
Verbraucher unter Strom

Il — Anlassen des Motors und Kontrolle der Funktion der Brems-
system-Kontrolleuchte (sieh zur Beachtung) — beim Wieder-
holen des Starts Schliissel auf 0 zuriickstellen und von neuen
anlassen.

STOP — Lage zum Herausnehmen des Schlissels und fiir die Funk-
tion des Lenkschlosses nach Herausziehen des Schlissels mit
dem Lenkrad etwas drehen, bis das Schloss einschnappt.

Falls beim Aufsperren der Lenkung der Schliussel klemmt, dann
wird er mit dem Lenkrad der Lenkungsspannung entgegen geldst.

KOFFERRAUME UND MOTORRAUM

Der Hauptkofferraum befindet sich unter der vorderen
Kofferhaube, ein kleinerer Ablegeraum hinter den Fond-
sitzlehnen.

Vordere Koffenhaube — nach dem Offnen der Ver-
schliisse am Handgriff des Zugseils rechecs unter der
Instrumententafel ziehen. Die Kofferhaube rechts anhe-
ben, die Sicherung durch Wegschieben nach rechts 18sen
und die Haube ganz ffnen, bis die Stiitzenteile einrasten.
Die Kofferhaube beim Schliessen durch Driicken auf die
Verschlisse absichern.
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Abb. 1.3/24 — Hebel des vorderen Kofferhaubenzuges

Wenn das Zugseil reisst, den Stopfen unter der instru-

mententafel nach rechts ‘herausdriicken (bei Wagen mit
Rechtslenkung die Tille der elekcrischen Anlage) und mit
einem passenden Zugseil den Verschluss 6ffnen.
_Bei den bis VIl. 1978 hergestellten Wagen — zum
Offnen der Verschliisse der vorderen Kofferhaube das
Zugseil nach rechts unter die Instrumententafel dricken.
Beim Schliessen die Kofferhaube nach dem Niederdricken
durch volles Herausziehen des Zugseiles sichern.

Motorhaube — zum Offnen am Hebel in der Tiiréffnung
der linken Hintertir ziehen. Durch Herunterlassen
schliessen.

Fir Arbeiten im Motorraum siehe Hinweis im Punkt 2,
Kap. 2.1.

Abb. 1.3/25 — Hebel des vorderen Kofferhaubenzuges — Skodu 105 GL.
120 GLS Wagen — ab VIIl. 1981, Skoda 120 GL. Rapid. Rapid 130 und in
der Sonderausstattung auch Skoda 130 L Wagen

SITZE, UMBAU DES WAGENINTERIEURS u. a.

Das Sitzlaufwerk wird durch Anheben des Hebels frei-
gemacht, die Sitzlehne durch Drehen der Rosette gekippt.
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Abb. 1.3/26 — Hebel des Motorhauben-Zugseils

Die Kopfstiitze (bei Skoda 105 GL, 120 GL, 120 LS,
120 GLS, 120 LX, 130 L oder als Sonderausstattung des
Wagens) wird nach Lésen der Muttern durch teilweises
Hinaufziehen eingestellt. Das maximale funktionelle Hin-
aufziehen ist durch ein Zeichen — eine kleine Vertiefung
in der Strebe — begrenzt, damit sie sich auf dem Niveau
der Befestigungsmuttern befindet. Sind die Streben mit
dem Zeichen nicht versehen, soll sich die Kopfstiitze in
der tiefsten Lage befinden.

Nach vollstindigem Herausziehen und Herunterklappen
der Stiitzen werden bei voller Verschiebung der Sitze
nach vorn Liegen gebildet.

Durch Kippen der Fondsitzkissen und Herunterklappen
der Stiitzen nach Abdriicken der Hebel hinter den oberen
Stlitzenkanten (was auch den Zutritt zum Handkoffer-
raum darstellt) wird eine Ladeplattform gebildet.

Vordersitze — Skoda Rapid, Rapid 130 Wagen

Sie sind identisch mit dem o. a. Text, mit der Ausnahme
der angefiihrten Ausstattung.

gk 1718
Abb. 1.3/27 — Verstellung der Fahrersitze — Skoda Rapid, Rapid 130

1 — Héhenverstellungsschrauben (auf beiden Sitzseiten)
2 — Lehnensicherungshebel
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Der Zugang zu den Fondsitzen ist durch Abdriicken des
Sicherungshebels geschafft. Der Sitz kann h&henverstellt
werden — nachdem die Verkleidungen demontiert wor-
den sind, die Schrauben auf den Streben lockern und den
Sitz in die gewiinschte Lage bringen; die Schrauben nach
Verstellung des Sitzes festziehen.

Abb. 1.3/28 — Verschiebung und Herunterklappen der Stiitzen (je nach
der Wagenausstattung) bei Vordersitzen

Sicherheitsgurte — siehe Kap. 14.11.

Innenbeleuchtung — wird automatisch durch die
Schalter an den Vordertiiren (bei Skoda 105 S und 120
nur an der Fahrersitztir), gleichzeitig jedoch auch durch
die Schalter direkt an den Leuchten betitigt.

Ascher auf der Instrumententafel — zum Heraus-
nehmen durch Kippen an der Oberkante &ffnen und durch
Zug heben. Beim Einfihren teilweise mit dem Oberteil
zuriickeinfihren, etwas anheben und in den Unterteil
einlegen.

Ascher in der Hecktiir (mit Ausnahme der Skoda 105 (
und 120) — zum Herausnehmen &ffnen, heruntcrdriicke~
den Oberteil aus der Tiir herausschieben und durch L
wegen des Unterteils in die Tiir freilegen. Beim Einfiihren
den Unterteil in die Tir einlegen, niederdriicken und
schliessen.

1.4 WAGENHEBEN UND -ABSCHLEPPEN

Heben mit dem Handheber — der Heber befindet sich
im Motorraum, er ist mit einem Band befestigt. Von der
Wagenflanke in den Halter im Unterteil der Karosserie
einsetzen.

Beim Heben den Wagen gegen Bewegung durch Unter-
legen der Rider oder Abbremsen mit der Feststellbremse
sichern. Auf geneigten Strecken Rider immer unterlegen.

Bei Arbeiten unter dem Wagen darf den Wagen nichet
auf diesem Heber aufliegen, die Karosserie wird unter den
Tirschwellen — siehe Abbildung — untergelegt.

Beim Wegriaumen den Heber herunterziehen, bis der
Hebearm sich am Stiitzfuss abstiitzt, den Heber mit dem
Stitzfuss nach vorn legen, die Klinke in das Karosserie-
tragerprofil einlegen und mit Band festspannen.
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Abb. 1.4/2 — Unterlegen der Karosserie bei Arbeiten unter dem Wagen

Heben mit dem Werkstittenheber — Die Karrosserie
an den im Abbildung 1.4/2 bezeichneten Stellen heben.

Abschleppen — das Seil in den Halter unter dem Vorder-
teil des Wagens einhingen. Durch die Seilése und die
Halterésen den Bolzen durchstecken und mit Splint
sichern (Bolzen und Splint sind Bestandteil der Wagen-
ausstattung).

Beim Wagen, der mit den Kunststoffstossstangen ver-
sehen ist (Bolzen und Splint bilden keinen Bestandteil der
Wagenausstattung), soll das Seil durch die Schlepp&se im
Vorderteit des Wagens durchgesteckt werden.

»‘. : w L j‘ PK e

Abb. 1.4/3 — Einhdngen des Zugseils — fir die Wagen mit Metall-
stossstangen geeignet
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Abb. 1.4/4 — Zugése im Vorderteil des Wagens

Abschleppen und Ziehen des Wagens — das Seil zum
Abschleppen oder Ziehen des Wagens durch die Zugdse
durchziehen — die sich im Vorderteil ggf.im Hinterteil
des Wagens befindet. Soll der Wagen ohne der Vorder-
stossstange geschleppt werden (der havarierte Wagen
usw.), muss er mit dem Stossstangenhalter auf der rechten
Seite versehen werden.

0K 1796
Abb. 1.4/5 — Zugése im Hinterteil des Wagens — ab VIII. 1983

Zur Beachtung: Von X. 1970 an bildet einen Bestandteil
der Motorhaube der Heckspoiler, an den man sich beim
evtl. Wagenschieben nicht anlehnen sollte — er ist fur
solche Manipulationen nicht fest genug.

1.5 RESERVERAD UND KRAFTSTOFF-

BEHALTER
Reserverad — nach dem Offnen der vorderen Koffer-

haube den Handgriff des Verschlusszuges zum Teil heraus-
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ziehen — der Radtriger wird frei und gekippt (bei der
Sonderausstattung wird noch die Drahtsicherung hinter
der Stossstange fortgeschoben).

Nach dem Schliessen des Trigers (durch Heben) den
Verschlusshebel unter der Stossstange so weit nach rechts
driicken, bis der Verschluss einschnappt.

Abb. 1.5[{1 — Handgriff des Verschlusszuges des Reserveradtrdgers (von
oben) und Verschlusshebel

Abb. 1.5/2 — Hebel zum Lockern des Reserverades — ab Vill. 1983,
Skoda Rapid. Rapid 130 Wagen — ab VIIl. 1984

Reserverad — nachdem die Hauptkofferraum-Haube
geodffnet wurde, den Hebel vorne schwenken und das
gelockerte Reserverad herausnehmen (das Rad kann durch
die Schraube zum Kofferraumboden in der Sonderaus-
stattung geschraubt werden). Soll das Rad wieder gelagert
werden, das Rad wenig anheben und den Hebel in die
urspriingliche Lage bringen.

Kraftstoffbehilter — Der Verschluss befindet sich auf

der rechten Wagenseite hinten. Wird mit Schlissel auf-
und zugesperrt.

Um der Kraftstoff wegen seiner Wirmeausdehnbarkeit
aus dem Kraftstoff-Fillstutzen ggf. nicht herausliuft,

22
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Abb. 1.5/3 — Kraftstoff-Fillstutzen (‘

wird es empfohlen den. Kraftstoffbehilter bis zur Fall-
stutzenkante nicht zu fiillen, sondern nur bis die Speise-
pistole automatisch ausschaltet.

1.6 MOTORANLASSEN UND KONTROLLE
DES MOTORLAUFS

Allgemeine Hinweise

— Falls der Wagen — vor allem im Sommer — eine lin-
gere Zeit ausser Betrieb war, ist der Kraftstoffvorrat
im Vergaser durch Pumpen mit dem Handhebel der
Kraftstoffpumpe nachzufilien.

— Beim Anlassen (mit Ausnahme eines warmen Motors)
nicht unnitz der Gasfusshebel beriihren — bei jeder
seiner Bewegungen wird eine gewisse Kraftstoff-
menge in den Vergaser eingespritzt, die eine Uber-
flutung des Motors zur Folge haben kann. (

“— Falls der Motor durch lingeres Anlassen iberflutet
dann bei voll durchgetretenem Gasfusshebel und mit
dem ausser Titigkeit gesetzten Startvergaser anlassen.
Springt der Motor auch dann nicht an, sind die Ziind-
kerzen zu demontieren (evtl. auszutauschen) und
zutrocknen.

— Beim Einschalten der ‘Zindung das Aufleuchten der
Schmierungs- und Ladestrom-Kontrolleuchten kon-

trollieren — sie erléschen bei erhéhter Motor-
-Drehzahl.

— Waihrend der Startzeit (ab VIIl. 1981) leuchtet die
Kontrolleuchte der Bremsanlage — sie erlischt nach

Lésen des Ziindschliissels.

— Nach dem Anlassen ist der Ziindschlissel loszulassen
und der Startvergaser (Schock) derart zu drosseln,
damit der Motor regelmissige Drehzahl einhilt und
nicht dberflutet.

— Der kalte Motor kurz laufen lassen und dadurch durch-
wirmen und durchschmieren.

— Der Startvergaser (Schock) fortlaufend drosseln bis er
vollstindig ausser Betrieb gesetzt wird.

-
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A. Anlassen eines kalten Motors bei normalen
Temperaturen')

1. Kontrollieren, ob sich der Schalthebel in der Leerlauf-
stellung befindet.

2. Startvergaser einschalten, Gasfusshebel nicht beriihren.

3. Ziindung einschalten, Kupplungsfusshebel niedertreten
und starten. Anlasser ungefihr fiinf Sekunden beniitzen.
Erst nach 5 Sekunden Start evtl. wiederholen.

B. Anlassen eines warmen Motors

Wie im Punkt ,,A" mit folgenden Abweichungen vorgehen:
1. Starcvergaser nicht einschalten. A

2. Start mit einem bis ungefihr zu einem Drittel nieder-
getretenen Gasfusshebel vornehmen.

C. Anlassen des Motors im Winter
(Temperatur unter —10 °C)?

Das Anlassen unter diesen Bedingungen erfordert einen
guten mechanischen Zustand des Motors und des Ziind-
systems sowie seine vorgeschriebene Einstellung.

a) Verteilerkappe, Ziindkerze, Ziindkabel mit Kabelend-
verschlissen rein und trocken halten.

b) Ziindkerzen sorgfiltig instandhalten, auf richtige Ein-
stellung der Elektrodenentfernung achten (0.6 mm)

und Kerzen rechtzeitig austauschen (max. nach
15000 km).

c) Mit dem Handhebel der Kraftstoffpumpe den Kraft-
stoff in den Vergaser vorpumpen.

d) Gasfusshebel vor dem ersten Start drei bis fiinfmal
rasch niedertreten.

e) Kupplungspedal niedertreten, Startvergaser voll ein-
schalten und Motor anlassen — den Anlasser max.
10 Sekunden betitigen und bis zum wiederholtem
Start mindestens 20 Sekunden warten. Falls der Motor
auch nach dem zweiten bzw. dritten Start noch nicht
lauft, kann der Gasfusshebel kontinuierlich bis zur
Hilfte seiner Bahn niedergetreten werden?3).

') Beim Anlassen des kalten Motors, der mit Vergaser |IKOV A 32
EDSR (Vergaser ab IV. 1982) versehen ist, ist der Startvergaser
(Schock) immer einzuschalten und nach dem Starten ist er sofort
fortlaufend zu drossein (sieh Punkt 2) — weitere Hinweise sind
identisch.

?) Beim Anlassen des Motors im Winter, der mit Vergaser |IKOV
A 32 EDSR (Vergaser ab V. 1982) und Vergaser JIKOV 32 SEDR
(ab VIIi. 1984) versehen ist, den Gashebel nicht unnétig beriihren
(sieh Punkt d) — weitere Hinweise sind identisch.

3) Die im Text dieses Absatzes beschriebene Manipulation bei dem
Vergaser JIKOV 32 SEDR (ab VIII. 1984) nicht durchfiihren.

1.7 TECHNISCHE DATEN — bis VIl. 1983

Wagenabmessungen

Spurweite vorn/hinten . .

Spurweite vorn/hinten (Radfelge 4 ‘/,j X 14)

Spurweite vorn/hinten (Radfelge 4 ¥, | x 13H1)

Spurweite vorn/hinten (Radfelge 4 %, ] x 13)

(Rubery Owen)

Achsstand .

Bodenfreiheit bei Masse des fahrberetten Fahrzeuges
bei Gesamtmasse .
bei Masse des fahrberelten Fahrzeuges
bei Gesamtmasse .

Wagenlinge .

Woagenbreite

Wagenhdhe . . . . . . . ... 0L c.

') Bis IX. 1979

1280/1250 ') mm

1300%)/1270%) mm
1320%)/1290%) mm
1330%)/1300%) mm

2400 mm

min. 170') mm
min 145") mm
min. 145 mm
min. 120 mm
41604) mm
1595 mm
1400°) mm

?) Wenn sich der untere Rand der Achskérpermitte 230 mm iiber der Fahrbahn befindet
3) Wenn der untere Rand des Aschkérpers 150 mm iiber der Fahrbahn liegt

“) 4175 mm mit Kunststoff-Stossstangen
) Bei Masse des fahrbereiten Fahrzeuges
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'y Methodik der ECE (Europiische Wirtschaftskommission)
2) Methodik der ECE und mit einer Toleranz von i; %
3) Nach internationaler Vorschrift der ECE in Staaten mit zulissiger Hochstgeschwindigkeit

Fahrzeugmassen Skoda Skoda Skoda Skoda Skoda
120 105 SP 120 L 120 LS 105GL
105 S 120 LE 120 GLS
105L
Eigenmasse . . « « . oo .o s eo e s e s 805 kg 815 kg 825 kg 835 kg 840 kg
Masse des fahrbereiten Fahrzeuges- . . . . . . . . . 855 kg 975 kg 885 kg 890 kg
Nutzmasse (Tragfhigkeit) . . . .. . -« . - - - - 400 kg 390 kg 400 kg 400 kg 400 kg
GeSAMEMASSE. . « « « « « o o+ = o o s s 1255 kg 1255 kg 1255 kg 1285 kg 1290 kg
Achslasten (von der Gesamtmasse) . . . . . . - -
Vorderachse . . . . « « « o o o o o e e e 530 kg 540 kg 545 kg 540 kg
Hinterachse . . . . « . « o o« o o 0 e 725 kg 735 kg 740 kg 750 kg
Anhdngermasse
— ungebremster Anhdnger . . . . . . . ... .- max. 400 kg
— gebremster Anhanger Skoda 105, 105 L,
: 105 GL 105SP .« . oo e e max. 600 kg
— gebremster Anhinger Skoda 120, 120 L, .
120 LE,120LS,120GLS . . . . . . . . . - - - max. 700 kg
Fahreigenschaften Skoda Skoda Skoda
105 S 120 L 120 GLS
105 L 120 LE 120 LS
105 GL 120
105 SP
Héchstgeschwindigkeit . . . . . . . . o oo e 130 km/h 140 km/h 150 km/h
Max. Steigvermégen . . . . . . . .. ... e e 319% 349, 39Y%
Beschleunigung 0—100 km mit der Schaltung
der Schaltginge . . . . . . . . . . . . . .. 23s 19s 17 s
Krafestoffverbrauch ') (bis VII/1981) . . . . . . . . 90 km/h 120 km/h?3) Stadtverkehr
Skoda105S,105L . . . . . . o ..o 6,4 1/100 km — 9.4 1/100 km
Skoda105GL . . . . o v o v o 6,6 1/100 km —_ 9,5 1/100 km
S§koda120,120L . . . . . . . ..o .o e - 6,7 1/100 km 9,4 1/100 km 9,7 1/100 km
§koda120LS,120GLS . . . . . . . . oo oo 6,7 1/100 km 9,7 1/100 km 9,7 1/100 km
Aktionsradius (ein Behilterinhalt) bei 90 km/h
§koda105S,105L . . . . . . . ..o ca. 585 km
Skoda105GL . . . . - . . . . ..o ca. 565 km
§koda 120,120 L,120LS,120GLS . . . . . - . . ca. 555 km
Kraftstoffverbrauch?) (ab VIII[1981) . . . . . . . . 90 km/h 120 km/h?) Stadtverkehr
Skoda 105S,105L,105SP . . . . . . . . .. . 6,3 /100 km — 8,4 1/100 km
§koda 105 GL . . . . . . . . . . oo 6,41/100 km — 8.4 1/100m
§koda120,120L . . . . . . ..o e 6,4 1/100 km 9,2 /100 km 9,0 /100 km
Ckoda 120 LE . . . .« v o oo 5,9 1/100 km 8,6 1/100 km 8,6 1/100 km
$koda120LS,120GLS . . . . . . . . . ..o 6,5 1/100 km 9,2 1/100 km 8,9 | /100 km
Aktionsradius (ein Behilterinhalt) bei 90 km/h
Skoda 105S,105 L, 105SP . . . . . . . . .. .. ca. 600 km
Skoda 105 GL, 120,120L . . . . . . . - - - . - ca. 590 km
Skoda 120LE . . . . . oo ca. 640 km
S§koda120LS,120GLS . . . . . . . . . . . . .- ca. 580 km
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Olverbrauch im Motor

Wendedurchmesser

— Spurkreisdurchmesser aussen
— Spurkreisdurchmesser innen

MOTOR

Motorentyp

— fiir die Skoda 105 S, 105 L, 105 GL, 105 SP
— fiir die Skoda 120, 120 L, 120 LE
— fiir die Skoda 120 LS, 120 GLS
Motorart

Zylinderzahl . . . . . ... ..
Zylinderanordnung
Kihlung

......................

Hubraum

— Skoda 105,105 L, 105 GL, 105SP . . . . . . . . |
— Skoda 120, 120 L, 120 LE, 120 LS, 120 GLS
Bohrung

— Skoda 105 S, 105 L, 105 GL, 105SP . . . . . . . . .
— Skoda 120, 120 L, 120 LE, 120 LS, 120 GLS
Hub

Verdichtungsverhiltnis

— Skoda 105'S, 105 L, 105 GL, 105 SP, 120, 12¢ L, 120 LE
— Skoda 120 LS, 120GLS . . . . . . .. . ... ..
Max. Motorleistung ') nach CSN und DIN

— Skoda 105 S, 105 L, 105 GL, 105 SP
— Skoda 120, 120 L, 120 LE
— Skoda120LS,120GLS .. . . . ... ... ..

Max. Drehmoment ") nach €SN und DIN

— Skoda 105 S, 105 L, 105 GL, 105 SP
- — Skoda 120, 120 L, 120 LE
— Skoda 120 LS, 120 GLS

Kraftstoff - Oktanbedarf

— Skoda 105 S, 105 L, 105 GL, 105 SP, 120,
120 L, 120 LE

........................

') mit Toleranz von 10 %,

KUPPLUNG
Art

Art

....................

26

0.4 bis 0,7 1/1000 km

102 m 459
65m +59Y
11,0m 459

Skoda 742.10

Skoda 742.12

Skoda 742.12X
Viertakt-Fremdziindungs-Vergaser-Benzinmotor mit
OHV-Ventilen

4

in Reihe
durch Flissigkeit mit tiefem Gefrierpunkt-
Zwangsumlaufkiihlung, automatische Regelung

\
N

1046 cm?
1174 cm3

7 68 mm
272 mm

72 mm

9.5 :1

33.9 kW bei 4800 U/min
38,3 kW bei 5000 U/min
42,7 kW bei 5200 U/min

74,5 Nm bei 3000 U/min (
85,2 Nm bei 3000 U/min :
90,2 Nm bei 3250 U/min

min. 90
min. 95

Fallstrom-Doppel-Zweistufen-Verfaser JIKOV 32 EDSR
Membranpumpe JIKOV MF 3407

Einscheiben-Trockenkupp!ung mit Direkrausriickung
hydraulisch

mit schragverzahnten Stirnridern
vier Vorwirts- und ein Riickwirtsgang, Rader des 1., I1., [Il.
und IV. Ganges mit Spursynchronisierung
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Ubersetzungsverhéltnisse I o e e e e

Skoda 120 LE

Daueruntersetzung im Getriebe
Ubersetzungsverhiltnis

...............

—Skoda120LE. . . . ... ... ...
Ausgieichgetriebe . . . . . . .. .00 00 0L

Federung . . . . . . . . ... Lo

Vorspur . . . . . .. Lo oo

VORDERACHSE

N o
Federung . . . . . . . . . . ...

Achsgeometrie . . . . . . . . . ... Lo

SCHRAUBENLENKUNG

Ubersetzungsverhilenis . . . . . . . . . . . .. ..
Lenkraddurchmesser. . . . . . . . . . .. L L. L.
Max. Ausseneinschlag (Innenrad). . . . . . . . . . ..
Kontroll-Ausseneinschiag (innenrad) . . . . . . . . ..
Anzahl der Lenkradumdrehungen bei vollem Einschiag

ZAHNSTANGENLENKUNG (Wagen mit Rechtslenkung)

/- o 2

Ubersetzungsverhiltnis (fir Vorwirtsfahrt) . . . . . . .
Lenkraddurchmesser. . . . . . . . . . . .. .. ..
Max. Ausseneinschlag (lnrenrad). . . . . . . . . . ..
Kontroll-Ausseneinschlag (lnnenrad) . . . . . . . . ..
Anzahl der Lenkradumdrehungen bei vollem

Binschlag . . . . . . . . .. ... e e e e e e

BEREIFUNG

AnzahiRader . . . . . . . . . ..o oo
Radfelge . . . . . . . . .. . ... ...
Reifen?) . . . . . . . ... ...
Reifenfillung . . . . . . . . o . oo 000000

3.8

2,12
1.41
0,96
3.27
3.8

212
1.41
0,93
3,27

- mit Pendelhalbachsen und unabhingig abgefederten

Radern

Kegelgetriebe mit Spiralverzahnung
4,44 - Normaliibersetzun .

4,22 - Bergiibersetzung ; } bis VII/1977
4,66 - Normaliibersetzung
4,44 - Bergiibersetzung
3,90

Kegelgetriebe

durch Schraubenfedern mit Teleskopstossdimpfern
siehe Kap. 5.5

}  bis VIII;1977

Trapezachse mit Einzelradaufhingung durch
Schraubenfedern mitc Teleskopstossdimpfern und
Drehstabstabilisator

siehe Kap. 6.1

direkt durch Schraube und Mutter, symmetrisch, Lenk-
stangen fir jedes Rad gesondert

17341

380 mm

29°30°/37°

20°/23° 445

2.5

direkt, mit Ritzel und Zahnstange, symmetrisch, Lenk-
stangen fir jedes Rad gesondert

19.5:1

380 mm

29°30°/37°

20°/23° 445’

3.8

4+1

4 ) x 14,4, x 13H1

155 SR - 14"); 165 SR - 13, bzw. 165/80 R 13
siehe Kap. 10.1

") Im weiteren Verlauf der Herstellung wird die Bezeichnunz der Reifenmasse geindert — dies beziigliche Informationen erteilen die Kun-

dendienststellen

?) Fiir Zahnstangenlenkung ein Reifen mit Uniformititstest — gelber Punkt an der Seitenwand des Reifens
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BREMSEN

Art

........................

Betriebsbremse

...................

Handbremse

Bremsbelag

Belagbreite - hinten
max. Belagdicke . . . . . . . .00 000
Winkelumspannung der Schliessbacke durch Belag . .
Bremszylinder-Durchmesser . . . . . . . . . . ..
wirksame Bremsbelagfliche --hinten
Bremszylinder-Durchmesser . . . . . . . . . . ..
wirksame Bremsbelagfliche - vorn

................

........

— WIrKsSdime opremsoclagliidCiie -~ voOiil . « « + o « « =« &

Bremsfliissigkeit

— Klassifikationsklasse . . . . . . ... ..o
— beim Hersteller wird gefillt

KRAFTSTOFFBEHALTER

Unterbringung

...................

Kraftstoffreinigung

.................

FAHRGESTELLSCHMIERUNG

........................

ELEKTRISCHE ANLAGE

Masseanschluss
Nennspannung . . . . . . . . . ... ... ...
Betriebsspannung
Zindung . . ... oL L Lo s e e e e e e e
Akkumulator

...................
..................

....................

Drehstromgenerator?')

— Skoda 105 S, 105 L, 120, 120 L
— Skoda 120 LS, 120 GLS

Drehstromgenerator ?)

— Skoda 105,105 1,120,120L . . . . . . . . . ..
— Skoda 120 LS, 120 GLS, ab 111/1981 Skoda 105 GL . . .
Spannungsregler
Verteiler . . . . . . . .. ... oL
Zindspule
Anlasser

..................

.....................
......................
.....................

.....................

Y Bis IX/1979
) Ab X/[1979

28

fir Vorderrider Zweikolben-Scheibenbremse, fir Hinter-
rider Innenbacken-Trommelbremse

direktwirkende hydraulische oder halbmechanische
pneumatisch-hydraulische Zweikreisbremse (Skoda

105 GL, 120 LS, 120 GLS; ab VIII}1981 Skoda 120, 120.L;
ab X. 1982 Skoda 120 LE evtl. in Sonderausszattung)
direktwirkende mechanische Bremse mit Seilzug, auf

die Hinterrader wirkend

40 40,5 mm
S mm

120°

230 mm

385 ¢m?
2525 mm
76 cm?

SAE ) 1703 ¢; SAE ] 1703 f
SYNTOL HD 190; SYNTOL HD 205

aufgehingt unter dem Fussboden in der hinteren
Wagenhilfte

durch Sieb im Behilter, im Kraftstoff-Filter und durch
Sieb im Vergaser

selbstschmierende Lager - Nachdichtung durch Fett der
Schmiernippel, Radlager mit Fetevorrat

( -

Minus-Pol

12V

14V

Batterieziindung

AKUMA 6N 37, evtl. AKUMA L 1-12V, 37 Ah

PAL Magneton 14V, 35 A
PAL Magnetor 14V, 42 A

PAL Magneton 14 V, 42 A

PAL Magneton 14V, 55 A

PAL Magneton 14 V .

PAL Magneton mit Drehzahl- und Unterdruck-Regelung
PAL Magneton 12V

PAL Magneton 12 V - 0,66 kW

siehe Kap. 13.7

im Umfang der ECE-10R Vorschrift
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KAROSSERIE
APT . . e e e e e e e e e e e e e e

Anzahl der Siezplatze. . . . . . . . L. Lo
Kofferraum . . . . . . . . . . . .o oo

Heizung . . . . . . . . o o .o Lo

GESAMTE BETRIEBSFULLUNGSMENGE

Motor Skoda 105 S, 105 L, 105 GL, 105 SP, 120,
120L,120LE . . . . . . o oo oo
— Skoda120LS,120GLS . . . . . . . .. ... ..
Getriebe und Ausgleichgetriebe . . . . . . . . . ..
Schraubenlenkgetriebe . . . . . . .. . ..o
Zahnstangenlenkungs-Getriebe

(Wagen mit Rechtslenkung). . . . . . . . . ... ..
Bremse und Kupplung . . . . . . . . . . . .. ...
Kihl und Heizsystem . . . . . . . .. . . ... ..

Krafestoffbehdlter . . . . . . . . . . . . . . . ...
Frontscheibenwascher . . . . . . . . . . . . . . ..

1.71 TECHNISCHE DATEN — ab VIII. 1983

Wagenabmessungen

Spurweite vornjhinten (Radfelge 4 J/, Jx 13 H1) . . . . .
Achsstand . . . . . Lo oo o o0
Bodenfreiheit — bei Masse des fahrbereiten

Fahrzeuges . . . . . . . .. mindes .
— bei Masse des fahrbereiten
Fahrzeuges . . . . . . . .. mindes-.
Skoda 120 LX, 130L, . . . . . mindest.
— bei Gesamtmasse. . . . . . . mindest.
— bei Gesamtmasse
Skoda 120 LX, 130L . . . . . mindest.
Wagenlange. . . . . . .. ..o 000 0oL
Wagenbreite . . . . . . ..o L0 0o
Wagenhdhe . . . . . . . . ..o oL

selbsttragende, geschlossene viertiirige Ganzstahl-
karosserie

5

0,40 m?® (Hauptkofferraum 0,28 m? fiir eine Masse von ca.
40 kg, Handkofferraum fiir eine Masse von ca 10 kg)
Warmwasserheizung mic Lifter, vom Kihisystem des
Woagens

max. 4,0 | - min. 2,51 Ol

max. 4,6 | - min. 3,0 | Ol

2,51 Ol (beim Wechsel ca. 2,0 1)
0,16 | Ol (beim Nachfiillen ca. 0,25 1)

0,151 Ol

0,48 | Bremsflissigkeit

11,5 | Flissigkeit mit Frostschutzmizrel:
Fiillung fir besonders hohe Kiihlleistung u. a. siehe
Kap. 17.2

38 | Benzin

2,5 | Flissigkeit

13901)/1350%)3)
2400 mm

145 mm

175 mm
110 mm

120 mm

4200 mm

1610 mm

etwa 14004} mm

) Wenn sich der untere Rand der Achskdrpermitte 230 mm iiber der Fahrbahn befindet.
2} Wenn der untere Rand des Achskorpers 150 mm iiber der Fahrbahn liegt.
3) Wenn sich der untere Rand des Getriebequertrigers 165 mm Uber der Fahrbahn befindet, — Skoda 120 LX. 130 L.

) Bei einer Masse des fahrbereiten Fahrzeuges

Fahrzeugmassen Skoda Skoda Skoda Skoda Skoda
105 S 105 SP 105 L 120 LS 120 GL
120 L 120 LX 120GLS
130 L
Bigenmasse . . . . . . . . ... ..o 805 kg 815 kg 825 kg 835 kg 840 kg
Masse des fahrbereitem Fahrzeuges . . . . . . . . . . 835 kg 865 kg 875 kg 885 kg 890 kg
Nutzmasse (Tragfihigkeit) . . . . . . . . . . . . .. 400 kg 390 kg 400 kg 400 kg . 400 kg
GesamEmasse . . . . . . . . .. e . e e e e e . 1255 kg 1255 kg 1275 kg 1285 kg 1290 kg
Achsiasten (von der Gesamtmasse)
Skoda Skoda Skoda Skoda Skoda
105 S 105 L 120 LS 120 GL 120 LX
105 SP 120L 120 GLS  130L
Vorderachse . . . . . . . . . . . . . . ... 530 kg 540 kg 545 kg 540 kg 520 kg
Hinterachse . . . . . . . . . . . . . . . ... .. 725 kg 735 kg 740 kg 750 kg 765 kg
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Zuldssige Achslasten

Zulassige Achslasten, wenn die Gesamtmasse nicht iiberschritten wird

Vorderachse
Hinterachse

Anhingergewicht

— ungebremst . . . . ..o L
— gebremst — Skoda 1055,105L,105SP . . . . . .

— gebremst — Skoda 120 L, 120 GL, 120 LS, 120 GLS,

...................

max. 600 kg
max. 780 kg

max. 400 kg
max. 600 kg

1200, . 0000 max. 700"} kg
— gebremst —Skoda130L . . . . . .. .. ... max. 750 kg
tegf. den Anforderungen des betreffenden Landes nach
Fahreigenschaften Skoda Skoda Skoda Skoda
105 S 120 L 120 LS 130L
105L 120 GL 120 GLS
105 SP 120 LX
Hoéchstgeschwindigkeic . . . . . . . . . . . .. .. 130 km/h 140 km/h 150 km/h 150 km/h
Max. Steigvermdgen . . . . . . . . . .. ... 31 % 349, 399 399,
Beschleunigung 0—100 km mit Gangeschaltung . . . . 235 195 17 s 15
Kraftstoffverbrauch ') — Wagen mit Vierganggetriebe . . 90 km/h 120 km/h?) Stadtverkehr
— 8koda105S,10S L, 105SP . . . . . . . . . .. 6.3 1/100 km — 8,4 1/100 km
— Skoda 120 L,120GL . . . . . ... 6,4 1/100 km 9,2 11100 km 9,0 1/100 km
— Skoda 120LS,120GLS . . . . . . . . . . ... 6,5 1/100 km 9.2 1/100 km 8,9 1/100 km
Fahrbereich (Fahrstrecke je Kraftstoffbehilterinhalt) bei 90 km/h
— Skoda 105S5,105 L, 1055P . . . . . . ... .. etwa 590 km
— 8koda120L,120GL . . . . . . ... ... .. etwa 580 km
— Skoda 120 LS, 120GLS . . . . . . . . ... .. etwa 570 km
Kraftstoffverbrauch ') — Wagen mit Fiinfganggetriebe 90 km/h 120 km/fh?) Stadeverkehr
— Skoda 105S,105L,105SP . . . . . . . . . .. 5,7 1/100 km — 8.4 1/100 km
— Skoda120L,120GL . . . . . . ... ... .. 5,8 1/100 km 8,4 1/100 km 8.9 1/100 km
— Skoda 120 LS, 120 GLS, 120 LX. . . . . . . . .. 5.8 1/100 km 8,8 1/100 km 8,9 1/100 km
— Skoda130L . . . . ... 5.8 1/100 km 8,2 1/100 km 8,9 1/100 km
Fahrbereich (Fahrstrecke je Kraftstoffbehilterinhalt) bei 90 km/h
Skoda 105,105 L,105SP . . . . . . . . .. ... etwa 650 km
Skoda 120 L, 120 GL, 120 LS, 120 GLS, 120 LX, 130 L . . etwa 640 km

") Nach ECE-Methodik (Europiische Wirtschaftskommission) und mit der Toleranz von £5 9,
2) Nach internationaler Vorschrift der ECE in Staaten mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit

OlverbrauchimMotor . . . . . . . . . . . .. ..

Wendedurchmesser

— Spurkreisdurchmesser aussen

— Spurkreisdurchmesserinnen . . . . . . . . . . .
— Wendekreisdurchmesser aussen . . . . . . . . .

0.4 bis 0,7 1/1000 km

102 m 459%
65m 59
110m £59%

Kl
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MOTOR

Mozorentyp

— fiir die Skoda 105 S, 105 L, 105 SP Wagen
— fiir die Skoda 120 L, 120 GL Wagen .
— fiir die Skoda 120 LS, 120 GLS, 120 LX Wagen . . . .
— fiir die Skoda 130 L Wagen
Motorart

............

......................

Zylinderzahl
Zylinderanordnung
Kithlung

....................
.................

......................

Hubraum
— Skoda 105 S, 105 L, 105 SP
— Skoda 120 L, 120 GL, 120 LS, 120 GLS, 120 LX . . . .
— Skoda 130 L

...................

Bohrung

— Skoda105S,105L,105SP . . . . . . . . .. ..
— Skoda 120 L, 120 GL, 120 LS, 120 GLS, 120 LX

— Skoda130 L
Hub

...................

........................

Verdichtungsverhiltnis

— Skoda105S,105L,105SP,120L,120GL . . . . . .
— Skoda120 LS, 120 GLS, 120LX. . . . . . . . . . .
— Skoda130L

...................

Motorleistung ') nach ISO Norm
— Skoda 105 'S, 105 L, 105 SP

— Skoda 120 L,120GL . . . . . . . ... oL ...
— Skoda 120 LS, 120 GLS, 120LX. . . . . . . . . . .
— Skoda 130 L

Drehmoment') nach ISO Norm
— Skoda 105 5, 105 L, 105 SP

— Skoda120L,120GL . . . .. ..ol L .
— Skoda 120 LS, 120 GLS, 120LX. . . . . . . . . ..
— Skoda 130 L

...................

') Mit der Toleranz von +5 %

Kraftstoff — Oktanbedarf
— Skod2 105,105 L, 105SP, 120 L, 120GL . . . . . .
— Skoda 120 LS, 120 GLS, 120 LX, 130 L. . . . . . . .
Vergaser — bis VIl. 1984
— ab VIII. 1984
Kraftstoff-Férderpumpe

...............
...............

...............

KUPPLUNG

Art

........................

Art

.........................

32

Skoda 742.10

Skoda 742.12

Skoda 742.12 X

Skoda 742.13
Viertakt-Fremdziindung-Vergaser-Benzinmotor mit
OHV-Ventilen

4

in Reihe

‘"durch Flissigkeit mit tiefem Gefrierpunkt, Zwangumiauf-

kiihlung, automatische Regelung

1046 cm?
1174 cm? -
1289 cm?

mm
mm
S5 mm

33,1 kW bei 4800 1/min
36,7 kW bei 5000 1/min
40.5 kW bei 5200 1/min
43,0 kW bei 5000 1/min

72,8 Nm bei 3000 1/min
82,0 Nm bei 3000 1/min
85,5 Nm bei 3250 1/min
97,0 Nm bei 2850 1/min

min. 90

min, 95

Fallstrom-Doppel-Zweistufen-Vergaser JIKOV 32 EDSR
Fallstrom-Doppel-Zweistufen-Vergaser JIKOV 32 SEDR
Membranpumpe JIKOV MF 3407

Einscheiben-Trockenkupplung mit Direktausriickung
hydraulisch

mit schragverzahnten Stirnridern
4 ggf. 5 Vorwirtsginge und ein Riickwirtsgang, Rider des
I, I 1L, V. und ggf. V. Ganges mit Spursynchronisierung
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Ubersetzungsverhiltnisse
— Wagen mit Vierganggetriebe | . . . . . . . . ..

— Wagen, mit Finfganggetriebe | . . . . . . . . ..

HINTERACHSE
AT o v o e e e e e e e e e e e e e e e e e e

— Skoda 120 LX, 130 L

..............

Daueruntersetzung im Getriebe
Ubersetzungsverhalcnis
— Skoda130L . . . . ..o
Ausgleichgetriebe . . . . . . . . ..o Lo
Federung . . . . . « . . . . . oo
VOrspur .« . . . oo e e e e e e e e e e

...............

YORDERACHSE

N o
Federung . . . . . . . . . . . .o

Achsgeometrie . . . . . . . . . ..o

SCHRAUBENLENKUNG

Ubersetzungsverhiitnis
Lenkraddurchmesser
Max. Ausseneinschlag (lnnenrad). . . . . . . . . . ..

................

Kontroll Ausseneinschlag (Innenrad) . . . . . . . . . ..

Anzahl der Lenkradumdrehungen bei vollem Einschlag

ZAHNSTANGENLENKUNG

Ubersetzungsverhilenis (fir Vorwirtsfahrt)
Lenkraddurchmesser. . . . . . . . . . . ... . .
Max. Ausseneinschlag {Innenrad). . . . . . . . . . ..
Kontroll Ausseneinschlag (Innenrad) . . . . . . . . ..
Anzaht der Lenkradumdrehungen bei vollem Einschiag

BEREIFUNG

Anzahider Rader . . . . . . . . . . . . ... ...
Radfelge . . . . . . .. . . . ... ...
Reifen) . . . . . . . . . ..o
Reifenfillung . . . . . . . . . . .. .. ...

3.8
212
1,41
0.96
327
3.8
212
1,41
1,08
0,83
327

mit Pendelhalbachsen und unabhingig abgefederten
Radern

winkelige Achse mit Pendelhalbachsen und mit geschiepp-
ten Armen und unabhingig abgefederten Ridern
Kegelgetriebe mit Spiralverzahnung

422

3,90

Kegelgetriebe

durch Schraubenfedern mit Teleskopstossdampfern

sieh Kap. 5.5

Trapezachse mit Einzelradaufhingung

durch Schraubenfedern mic Teleskopstossdimpfern und
Drehstabstabilisator

sieh Kap. 6.1

direkt durch Schraube und Mutter, symmetrisch, Lenk-
stangen fiir jedes Rad gesondert

17,31

380 mm

29° 30°/37°

20°/23° 145

25

direket, durch Ritzel und Zahnstange, symmetrisch,
Lenkstangen fiir jedes Rad gesondert

19,5:1

380 mm

29° 30°/37°

20°/23° £45'

3,8

+ 1

v, ] x 13H1

65 SR 13, ggf. 165/80 R13
sieh Kap. 10.1

4
4
1

') Fiir Zahnstangenlenkung ein Reifen mit Uniformitdtstest gelber Punkt an der Seitenwand des Reifens

Bemerkung: weitere informationen 3) — sieh Kap. 10.1
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BREMSEN
Art |

Betriebsbremse

...................

Handbremse . . . . . . . . . ... ... ...
Bremsbelag

Belagbreite — hinten
max. Belagdicke
Winkelumspannung der Schliessbacke durch Belag . .
Bremstrommel Durchmesser
wirksame Bremsbelagfliche — hinten
Bremsscheibe Durchmesser
— Skoda 130 L
wirksame Bremsbelagfliche — vorn
— Skoda 130 L
Bremsflissigkeit
— Klassifikationsklasse
— wird beim Hersteller gefiillt

.................

.................

.................

KRAFTSTOFFBEHALTER _

Unterbringung

...................

Krafrstoffreinigung

FAHRGESTELLSCHMIERUNG
Art . .3 J

ELEKTRISCHE ANLAGE

Masseanschluss
Nennspannung . . . . . . . . ... .. ... ..
Betriebsspannung
Zindung . . . ... oL oL oo
Akkumulator . . .. L 0L Lo o oo L
Drehstromgenerator .

— 3Skoda 105 €, 105 L, 105 SP, 120 L, 120 GL
— Skoda 120 LS, 120 GLS, 120 LX, 130 L
Spannungsregler
Verteiler . . . . . . . . . ... 0L L.
Zindspule
Anlasser

...................

..................

KAROSSERIE
Art

Anzah! der Sitzplitze
Kofferraum

.....................

Heizung

34

fir Vorderrader — Zweikolben-Scheibenbremse oder
Vierkolben-Scheibenbremse — Skoda 130 L, fir
Hinterrider — Innenbacken Trommelbremse
halbmechanische, pneumatisch hydraulische
Zweikreisbremse

direktwirkende mechanische Bremse mit Seilzug, auf die
Hinterrider wirkend

40 40,5 mm

S mm

120°

230 mm

385 ecm?

252,5 mm

247 mm

76 cm?

116 cm? {

SAE ] 1703 f
SYNTOL HD 205

- aufgehingt unter dem Fussboden in der hinteren

Wagenhilfte
durch Sieb im Behilter, im Kraftstoff-Filter und durch
Sieb im Vergaser

selbstschmierende Lager — Nachdichtung durch Fett
mittels der Schmiernippel, Radlager mit Fettvorrat

Minus ol

12V

14V

Batterieziindung
AKUMA L1 12V, 37 Ah

PAL Magneton 14V, 42 A

PAL Magneton 14 V, 55 A

PAL Magneton 14 V

PAL Magneton mit Drehzahl- und Unterdruckregelung
PAL Magneton 12 V

PAL Magneton 12V - 0,66 kW

sieh Kap. 13.7

im Umfang der ECE-10R Vorschrift

selbsttragende, geschiossene viertirige Ganzstahl-
karosserie

5

0,40 m? (Hauptkofferraum 0,28 m? fir eine Masse von etwa
40 kg, Behelfskofferraum 0,12 m? fiir eine Masse von etwa
10 kg)

Warmwasserheizung mit Lifter, vom Kihlsystem des
Woagens
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GESAMTE BETRIEBSFULLUNGSMENGE

Motor ohne Olkihler . . . . . . . . . . ... ...
Motor mit Olkdhler . . . . . . . . . .. .. ...
Vierganggetriebe und Ausgleichgetriebe . . . . . . . .
Finfganggetriebe und Ausgleichgetriebe . . . . . . . .
Fanfganggetriebe und Ausgleichgetriebe,

Skoda 120 LX, 130L. . . . . . . o oo
Schraubenlenkgetriebe . . . . . . . . . ..o
Zahnstangenlenkgetriebe . . . . . . . .. ...
Bremse und Kupplung . . . . . . . . . ..o
—8koda130L . . . . . ..o
— 3koda 130 L (Sonderausstattung) . . . . . . . . . .
Kihl und Heizsystem . . . . . . . . . . . ...

Kraftstoffbehdlter . . . . . . . . .« < . . .
Frontscheibenwascher . . . . . . . . . . . .« .+ ..

1.7.2 TECHNISCHE DATEN — bis VII. 1984
SKODA Garde — bis VII. 1984

Wagenabmessungen

Spurweite vorn/fhinten
(Radfelge 4 Y, ) x 13H1) . . . . . . . ... ... ..
Achsstand . . . . . . .. Lo o oo oo
Bodenfreiheit — bei Masse des fahrbereiten Fahrzeuges
— bei Gesamtmasse . . . . . . . . ..
Wagenidnge. . . . . . . . ... o 0o
Wagenbreite . . . . . .. ... oL 0oL
Wagenhdhe . . . . . . . . ..o oo

max. 4,0 | — min. 2,51 Ol
max. 4,6 | — min. 3,01 Ol
2,51 Ol (beim Wechsel etwa 2,0 1)
2,8 | Ol (beim Wechsel etwa 2,6 1)

2410

0,16 | Ol (beim Nachfiillen etwa 0,25 1)

0,151 Ol

0,48 | Bremsflissigkeit

0,55 | Bremsflissigkeit

0,48 | Bremsflissigkeit

11,5 | Flssigkeit mit Frostschutzmittel; Fillung fir
besonders hohe Kiihlleistung usw., sieh Kap. 16.2.
37 | Benzin :

2,5 | Flassigkeit

1320') / 12902) mm
2400 mm

160 mm

113 mm

4175 mm

1610 mm

etwa 13803) mm

) Wenn sich der untere Rand der Achskérpermitte 230 mm iiber der Fahrbahn befindet.
7) Wenn der untere Rand des Getriebequertrigers 155 mm iiber der Fahrbahn liegt.

3) Bei einer Masse des fahrbereiten Fahrzeuges

Fahrzeugmassen

Eigenmasse . . . . . . . . ... oo
Masse des fahrbereiten Fahrzeuges . . . . . . . . ..
Nutzmasse (Tragfshigkeit) . . . . . . . . . .. . ..
GesSamEmasse . . « ¢ « = - 4 v e e e e e e e e

Achslasten (von der Gesamtmasse)

Vorderachse . . . . . . . . « ¢« o v e o
Hinterachse . . . . . . . . . . . . . . ... ..

Zuldssige Achsliasten

865 kg
915 kg
350 kg
1265 kg

540 kg
725 kg

Zulassige Achslasten, wenn die Gesamtmasse nicht Uberschritten wird

Vorderachse . . . . . . . « « « « i i e e e e e e
Hinterachse . . . . . . . . o o v o v v e v e

Anhingergewicht

— ungebremst . . ... ..o L0000 oL
— gebremst . . . . ... L0000

') Ggf. nach den Anforderungen des betrefienden Landes

max. 600 kg
max. 780 kg
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DAS WERKSTATTENHANDBUCH SKODA 105, 120, 130, RAPID

Fahreigenschaften
Hbéchstgeschwindigkeit . . . . . . . . . . . . . . .. 153 km/h
Max. Steigvermdgen . . . . . . . . . ... ... 399,
Beschleunigung 0—100 km mit Gingeschaltung . . . . . 17 s
Kraftstoffverbrauch ') %)

90km/h. . . .. ... ... e e e e 6,5 1/100 km
120km/h . o oL Lo e e 9,2 1/100 km
Stadtverkehr . . . . . . . . . oL o oL 8,9 1/100 km
Fahrbereich (Fahrstrecke je Kraftstoffbehilterinhalt) bei 90 km/h
— bisVIL1983 . . . . .. ..o etwa 580 km

— ab VL1983 . . . ..o oo etwa 570 km

1) Nach ECE-Methodik (Europdische Wirtschaftskommission) und mit der Toleranz von _‘g %
) Nach ECE-Methodik, ab VIIl. 1983 und mit der Toleranz von +5 %

Olverbrauchim Motor . . . . . . . . . « . .« . .. 0.4 bis 0,7 1/1000 km

Wendedurchmesser

— Spurkreisduchmesser aussen . . . . . . . . .. .. 102 m +£59

— Spurkreisdurchmesserinnen . . . . . . . ... .. 65m 359

— Wendekreisdurchmesser innen . . . . . . . . .. 110m +59%

MOTOR

MOLOTENTYP .« « « v v v v e e i e e e e e Skoda 742.12 X

Motorart . . . . . . . . . . . . .., Viertakt Fremdziindung Vergaser Benzinmotor mir
OHYV Ventilen

Zylinderzahl . . . . . . . ..o o000 4

Zylinderanordnung . . . . . . . . L ... L. in Reihe

Kghlung . . . . . . . oo o000 durch Flissigkeit mit tiefem Gefrierpunkt, Zwangumlauf-
kihlung, automatische Regelung

Hubraum . . . . . . . . . . . . o000 1174 cm?®

Bohrung . . . . . . . . ..o g 72

Hub . . . . . . . .o o e 72 mm

Verdichtungsverhidlenis . . . . . . . . . ..o L L 9,5:1

Max. Motorleistung ') nach CSNorm und DIN-Norm . . 42,7 kW bei 5200 1/min

Motorleistung?) nach ISO Norm . . . . . . . . . .. 40,5 kW bei 5200 1/min

Max. Drehmoment') nach CSNorm und DIN-Norm . . . 90,2 Nm bei 3250 1/min

Drehmoment?) nach ISO Norm . . . . . . . . . . .. 85,5 Nm bei 3250 1/min

) Bis VIi. 1983; mit der Toleranz von —10 %,
2) ab VI, 1983; mit der Toleranz von +5 %,

Kraftstoff — Oktanbedarf . . . . . . . . .. . ... min. 95
Vergaser . . . . . . . . . o0 e e e e e e Fallstrom-Doppel-Zweistufenvergaser JIKOV 32 EDSR
Kraftstoff-Férderpumpe . . . . . . . . . . ... . Membranpumpe JIKOV MF 3407
KUPPLUNG
T Einscheiben-Trockenkupplung mit Direktausrickung
Betdtigung . . . . . . . ... .o a e e hydraulisch
GETRIEBE
N o mit schrigverzahnten Stirnradern
AnzahlderGange . . . . . . . . .. ... 4 Vorwirtsginge und ein Riickwartsgang, Rider des 1., |l,,
B l1l., tV. Ganges mit Spursynchronisierung
Ubersetzungsverhiltnise | . . . . . . . . ... L. 3.8

oo s 2,12

m ..o 00 1,41

vV oo 0,96

Ritickwirtsgang . . . . . . .. 3,27

37



DAS WERKSTATTENHANDBUCH SKODA 105, 120, 130. RAPID

HINTERACHSE

Daueruntersetzung im Getriebe . . . . . . . . . . .

Ubersetzungsverhiltnis
Ausgleichgetriebe

Federung . . . . . . . . . . . . ...,

Vorspur

VORDERACHSE
Art

Achsgeometrie

LENKUNG

Ubersetzungsverhiitnis (fir Geradfahrrichtung) . . . .
Lenkraddurchmesser. . . . . . . . . . . . .. ..
Max. Ausseneinschiag (Innenrad). . . . . . . . . . .
Kontroll-Ausseneinschiag (Innenrad) . . . . . . . . .

Anzahl der Lenkradumdrehungen bei vollem Emschlag

BEREIFUNG

Anzahl der Rider
Radfelge
Reifen ')
Reifenfillung

.......................
..............
.................

.....................

.......................

Federung . . . . . . . . . . ..o

..................

.......................

.................
.....................
.....................

winkelige Achse mit Pendelhalbachsen und geschlegpten

Armen und unabhingig abgefederten Radern
Kegelgetriebe mit Spiralverzahnung

422

Kegelgetriebe

durch Schraubenfedern mit Teleskopstossdimpfern
sieh Kap. 5.5

Trapezachse mit Einzelradaufhingung

durch Schraubenfedern mit Teleskopstossdimpfern
Drehstabstabilisator

sieh Kap. 6.1

direkt, durch Ritzel und Zahnstange, symmetrisch, L
stangen fir jedes Rad gesondert

15,5:1

360 mm

29°30°/37°

20°/23° 445

3.8

441

4] x 13H1

165 SR-13, ggf. 165/80 R13
sieh Kap. 10.1

1) Reifen mit Uniformititstest — geilber Punke an der Seitenwand des Reifens

Bemerkung: weitere Informationen ) — sieh Kap. 10.1
BREMSEN
Art . . ¢
Betriebsbremse
Handbremse
Bremsbelag

— Belagbreite — hinten -
— max. Belagdicke

..............

— Bremstrommel-Durchmesser
— wirksame Bremsbelagfliche — hinten
— Bremsscheibe-Durchmesser
— wirksame Bremsbelagfliche — vorn
Bremsflissigkeit

— Klassifikationsklasse
— wird beim Hersteller gefiillt

KRAFTSTOFFBEHALTER
Unterbringung

Krafestoffreinigung

..................

— Winkelumspannung.der Scl:xli.essba:cke .du.rc.h .Be.lag' ..

..............

...........

..................

38

fir Vorderrider — Vierkolben-Scheibenbremse, fiir

Hinterrider — Innenbacken-Trommelbremse
halbmechanische, pneumatisch-hydraulische
Zweikreisbremse

und

( .-.\

direktwirkende mechanische Bremse mit Seilzug auf die

Hinterrider wirkend

40 40,5 mm
5 mm

120°

2 230 mm
385 em?

247 mm

116 cm?

SAE ] 1703 c; SAE ] 1703 f
SYNTOL HD 190; SYNTOL HD 205

aufgehingt unter dem Fussboden in der hinteren Wagen-

hilfte

durch Sieb im Behilter, im Kraftstoff-Filter und durch

Sieb im Vergaser
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FAHRGESTELLSCHMIERUNG
Art . . . .. T

ELEKTRISCHE ANLAGE

Masseanschluss . . . . . . . . . .. .. ... ..

Nennspannung . . . . . . . . ... ... .. .. L

Betriebsspannung . . . . . . . .. Lo oL
Zindung . . . .. Lo
Akkumulator . . . . .o oL oL oL
Drehstromgenerator . . . . . . . .. ... .. L.
Spannungsregler . . . . . . . .. ... Lo
Verteiler . . . . . . . . . ... 0
Zindspule . . . . ... Lo L0000
Anlasser . . . . . .. oL 000 e
Zindkerzen. . . . . . . . . L Lo oo
Entstbrung . . . . . . . .. ..o

KAROSSERIE

Anzahl der Sitzplitze. . . . . . . .. ..o L.
Kofferraum . . . . . . . . . . . e e e e

Heizung . . . . . . . . . . . 0000

GESAMTE BETRIEBSFULLUNGSMENGE

Motor ohne Olkihler . . . . . . . . . .. .. max.

Motor mit Olkidhler . . . . . . . . . . . . .. max.

Gertriebe und Ausgleichgetriebe
Lenkgetriebe . . . . . . . . . .. oL L. e e
Bremse und Kupplung . . . . . . . . .. ... ...
Kihl- und Heizsystem . . . . . . . . ... ... ..

Kraftstoffbehilter — bis VIL1983 . . . . . . . . . ..
—abVIL1983 . . . .. ... ...
Frontscheibenwascher . . . . . . . . . . . . . . ..

1.7.3 TECHNISCHE DATEN
SKODA Rapid, Rapid 130 — ab. VIIL. 1984

Wagenabmessungen

Spurweite vorn/hinten (Radfelge 4 1, J x 13H1)
Achsstand
Bodenfreiheit — bei Masse des fahrbereiten Fahrzeuges

— bei Gesamtmasse
Woagenldnge. . . . . . . . ...
Woagenbreite . . . . . . ..o L0000 0L
Wagenh&he

selbstschmierende Lager — Nachdichtung durch Fett
mittels der Schmiernippel, Radlager mit Fettvorrat

Minus-Pol

12V

14V

Batterieziindung

AKUMA 6NU 37, ggf.

AKUMA L1 — 12V, 37 Ah

PAL Magneton 14V, 55 A

PAL Magneton 14V

PAL Magneton mit Drehzahl- und Unterdruckregelung
PAL Magneton 12 V

PAL Magneton 12 V — 0,66 kW
sieh Kap. 13.7

im Umfang der ECE-10R Vorschrift

selbsttragende, geschlossene zweitiirige Ganzstahl-
karosserie

4

0,40 m? (Hauptkofferraum 0,28 m? fiir eine Masse von etwa
40 kg, Behelfskofferraum 0,12 m? far eine Masse von 10 kg)
Warmwasserheizung mic Lifeer, vom Kihlsystem des
Woagens

401 —min. 2,510l

4,6 1 —min 3,010l

1,751 01

0.151 Ol

0,55 | Bremsfliissigkeit

11,5 | Flssigkeit mit Frostschutzmiteel; Fillung fir be-
sondere hohe Kihlieistung usw., sieh Kap. 16.2

38 | Benzin

37 | Benzin

2,5 | Flssigkeit

1390') / 1350%) mm
2400 mm

175 mm

120 mm

4200 mm

1610 mm

etwa 13803 mm

'} Wenn sich der untere Rand der Achskdrpermitte 230 mm Uber der Fahrbahn befindet
%) Wenn der untere Rand des Getriebequertrigers 165 mm uber der Fahrbahn liegt.

) Bei einer Masse des fahrbereiten Fahrzeuges
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DAS WERKSTATTENHANDBUCH SKODA 105. 120, 130, RAPID

Fahrzeugmassen

Eingenmasse . . . . . . . . . . . .
Masse des fahrbereiten Fahrzeuges ..........
Nutzmasse (Tragfshigkeit) . . . . . . . . . . . . . .
GeSaMUIMASSe . .+ .« v - o e e e e e e

Achslasten (von der Gesamtmasse)

Vorderachse . . . . .« v v v v v e e e e e e e e
Hinterachse

Zuldssige Achslasten

Zulissige Achslasten, wenn die Gesamtmasse nicht liberschritten wird

Vorderachse . . . . . . . . . . . . . ... max. 600 kg
Hinterachse . . . . . . . . . . . ... ... max. 780 kg
Anhingermasse
— ungebremst . . . . . . . . ... 0. max. 400 kg
— gebremSt — Skoda Rapid . . . . . . . ... max. 700 kg
— SkodaRapid 130 . . . . . . . . max., 750 kg

Fahreigenschaften .
Hochstgeschwindigkeit . . . . . . . . . . . ... 153 km/h
Max. Steigvermdgen . . . . . . . . . . ... ... 399
Beschleunigung 0—100 km mic Gingeschaltung . . . . . 17 s
Kraftstoffverbrauch ') 90 km/h 120 km/h Stadtverkehr
—SkodaRapid . . . . oo e e e e e e 6,5 1/100 km 9,2 1/100 km 8.9 1/100 km
— Skoda Rapid 130 . . . . . . . . . ..o 5.8 /100 km 8,2 [/100 km 8,9 /100 km
Fahrbereich (Fahrstrecke je Kraftstoffbehilterinhalt) bei 90 km/h

— Skoda Rapid . . . . . . . . o oo etwa 570 km
— Skoda Rapid 130 . . . . . . . . . . . . o etwa 640 km

'} Nach ECE-Methodik (Europiische Wirtschaftskommission) und mit der Toleranz von +5 %

Olverbrauchim Motor . . . . . . . « « v « o o « o

Wendedurchmesser
— Spurkreisdurchmesser aussen . . . . . . . . . ..
— Spurkreisdurchmesserinnen . . . . . . . . . . ..
— Wendekreisdurchmesser innen

MOTOR

Motorentyp

— fiir Skoda Rapid Wagen . . . . . . . . . . .. ..
— fiir Skoda Rapid 130 Wagen . . . . . . . . . . ..
N o
Zylinderzahl . . . . . . . . ..o oo
Zylinderanordnung . . . . . . . . . . ..o
Kahlung . . . . . . . . o oo

Hubraum
— SkodaRapid . . . . . ...
— SkodaRapid 130 . . . . . . . ... L

0,4 bis 0,7 /1000 km

102 m £5 %

65m 59
110m £5%

79212 X

74213

Viertakt-Fremdziindung-Vergaser-Benzinmotor mit
OHV-Ventilen

4

in Reihe

Durch Fliissigkeit mit tiefem Gefrierpunkt, Zwangumlauf-
kihlung, automatische Regelung

1174 cm?
1289 cm?
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Bohrung

— Skoda Rapid
— Skoda Rapid 130
Hub .

Verdichtungsverhiltnis
— Skoda Rapid
— Skoda Rapid 130

Motorleistung ') nach iSO Norm
— Skoda Rapid
— Skoda Rapid 130

Drehmoment') nach I1SO Norm .
— Skoda Rapid
— Skoda Rapid 130

') Mit der Toleranz von + 5%,

Kraftstoff — Oktanbedarf. . . . . . . . .
Vergaser

Art

Art

Ubersetzungsverhiltnise — $koda Rapid |
il
I
v
Rickwirtsgang
— Skoda Rapid 130
|
I
Hl

v
v
Rickwirtsgang
HINTERACHSE
Art .o

Daueruntersetzung im Getriebe . . . . . .
Ubersetzungsverhaltnis — $koda Rapid . .

— Skoda Rapid 130
Ausgleichgetriebe . . . . . . . . . . . .
Federung

Vorspur

VORDERACHSE
Art

42

40,5 kVWV bei 5200 1/min.
43,0'kW bei 5000 1/min.

85,5 Nm bei 3250 1/min,
97,0 Nm bei 2850 1/min.

min. 95

Fallstrom-Doppel-Zweistufenvergaser JIKOV 32 SEDR

Membranpumpe [IKOV MF 3407

Einscheiben-Trockenkupplung mit Direktausriickung

hydraulisch

mit schragverzahnten Stirnridern

4 ggf. 5 Vorwirtsginge und ein Rickwirtsgang, Rider des
i L, ML, IV, und ggf. V. Ganges mit Spursynchronisierung

3.8

2,12
1.41
0,96
3,27

3.8

212
1,41
1,08
0.83
327

winkelige Achse mit Pendelhalbachsen und geschleppten

Armen und unabhingig abgefederten Ridern
Kegelgetriebe mit Spiralverzahnung

4,22

3,90

Kegelgetriebe

durch Schraubenfedern mit Teleskopstossdampfern

sieh Kap. 6.1

Trapezachse mic Einzelradaufhangung

durch Schraubenfedern mic Teleskopstossdimpfern und

Drehstabstabilisator
sieh Kap. 6.1
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LENK{JNG
Art

Ubersetzungsverhiltnis
Lenkraddurchmesser. . . . . . . . . « . o o . . ..
Max. Ausseneinschlag {innenrad). . . . . . . . . . ..
Kontroll-Ausseneinschlag (Innenrad) . . . . . . . . ..
Anzahl der Lenkradumdrehungen bei vollem Einschlag . .

BEREIFUNG

Anzahl der Rider
Radfelge
Reifen') . . . . . o o o oo e
Reifenfiillung

......................

....................

direke, durch Riczel und Zzhnstange, symmetrisch- Lenk-
stangen fir jedes Rad gesondert

19,51

360 mm

29° 30°/37°

20°/23° 45’

3.8

441

4Y, ) x 13H1

165 SR-13, ggf. 165/80 R13
sieh Kap. 10.1

') Reifen mit Uniformititstest — gelber Punkt an der Seitenwand des Reifens

BREMSEN
Art

........................

Betriebsbremse

...................

Handbremse . . . . . . . . . . o oo v e
Bremsbelag . .

— Belagbreite — hinten
Max. Belagdicke . . . . . . . . . ..o
Winkelumspannung der Schliessbacke durch Belag . .
Bremstrommel-Durchmesser . . . . . . . . . ..
wirksame Bremsbelagfliche — hinten
Bremsscheibe-Durchmesser . . . . . . . . . . ..
wirksame Bremsbelagfliche — vorn
Bremsflissigkeit

— Klassifikationsklasse . . . . . . . ..o oo
— wird beim Hersteller gefiillt

— wWirksame premsoeiagriache — ninecn . .« « o o .

............

KRAFTSTOFFBEHALTER

Unterbringung . . - . « =« ¢« o o o0 e e
Kraftstoffreinigung

.................

FAHRGESTELLSCHMIERUNG

........................

ELEKTRISCHE ANLAGE

Masseanschluss
Nennspannung . . . . . . . . .« o o .o
Betriebsspannung
ZGnAURE « « o o e e e e e e e e e e e e
Akkumulator . . . . . oL oo o oo
Drehstromgenerator
Spannungsregler
Verteiler . . . . . . . . . oo
Zindspule
ARIasser . . . . . o . o e e e e e
Zindkerzen
Entstdrung

...................

43

fir Vorderrider — Vierkolben-Scheibenbremse, fir Hin-
terrider — Innenbacken-Trommelbremse
halbmechanische, pneumatisch-hydraulische Zweikreis-
bremse

direkewirkende, mechanische Bremse, mit Seilzug auf die
Hinterrader wirkend

40 +0,5 mm
5 mm

120°

230 mm

385 cm?

247 mm

116 ¢cm?

SAE | 1703 f
SYNTOL HD 205

aufgehiangt unter dem Fussboden im hinteren Wagenteil
durch Sieb im Béhilter, im Kraftstoff-Filcer und durch Sieb
im Vergaser

selbstschmierende Lager — Nachdichtung durch Fett
mittels der Schmiernippel, Radlager mit Fettvorrat

Minus Pol

172V

14V

Batterieziindung

AKUMA L1 —12V, 37 Ah

PAL Magneton 14 V, 55 Ah

PAL Magneton 14 V

PAL Magneton mit Drehzahl- und Unterdruckregelung
PAL Magneton 12 V

PAL Magneton 12 V — 0,66 kW
sieh Kap. 13.7

im Umfang der ECE-10 R Vorschrift
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KAROSSERIE

Anzahl der Sitzplitze. . . . . . . . . .
Kofferraum . . . . . . . . . . . . ..

Heizung . . . . . . ... ... ... ...

GESAMTE BETRIEBSFULLUNGSMENGE

Motor ohne“élkﬂhler .........
Motor mit Olkihler . . . . . . . . . .

Wechsel- und Ausgleichgetriebe — Skoda Rapid

— Rapid 130
Lenkgetriebe . . . . . . .. .. ...
Bremse und Kupplung . . . . . . . . .
Kihi- und Heizsystem . . . . . . . . .

selbsttragende, geschlossene zweitirige Ganzstahlkaros-
serie

4

0,40 m® (Hauptkofferraum 0,28 m? fiir eine Masse von etwa
40 kg, Behelfskofferraum 0,12 m? fiir eine Masse von etwa
10 kg)

Warmwasserheizung mit Lifter, vom Kiihisystem des
Wagens

max. 4,0 | — min. 2,5 | &I

max. 4,6 | — min. 3,0 | O

1,751 Ol

2,401 QI

015101

0.55 | Bremsflissigkeit

11.5 | Flassigkeit mit Frostschutzmittel; Fallung fir be-
sonders hohe Kihlleistung usw., sieh Kap. 16.2

37 | Benzin

2,5 | Flissigkeit

1.8 ANZUGSMOMENTE DER MUTTERN UND SCHRAUBEN ') (Kap.1.9)

1. Gilc fir phosphatisierte- und verzinkte Materialien sowie fiir Marterialien ohne Oberflichenbehandlung.
2. Es besteht praktisch kein Unterschied, ob die festgezogene Verbindung mit Ol geschmiert ist oder ungeschmiert bleibr.

Bei einer anderen Schmierart sind andere Anzugswerte fes
3. Bei kadmierten Schrauben und Muttern

werden.

tZUSerzen.
(niedrigerer Reibungskoeffizient) muss das Anziehen um ca. 30 % vermindert

Allgemeine Angaben fiir verschiedene Materialarten der Schrauben und Muttern

Max. Anzugsmoment Nm ') !
Gewinde : !
Mat. 5D Mat. 6S Mat. 8G Mat. 10K : Mat. 12K
M 6 4,3 7.3 9.7 13,5 16,5
M 8 10,— 17.5 23,5 33— 39,5
M 10 20,5 35,5 47,5 67— i 80,5
M 8x1 10,— 17.5 3,— 25 1 39—
M10x1.25 20,5 35— 47, — 66,— 79.5
M12x1,5 35,5 61,— 81,— 114,— 137 —
M14x1.5 56,— 96,— 128,— 180,— 216,—
M16x1,5 87— 149,— 199,— 281,— 338,—
Motor
VYerbindung Verbindungsmass Anzugsmoment Nm ')

Schraubenmutter der Kurbelwellenlager
Schraubenmutter der Kurbelwellenlager

o e e .

— Gusseisendeckel, Zapfendurchmesser von 60 mm

Schraubenmutter der Kurbelwellenlager

— Gusseisendeckel, Zapfendurchmesser von 55 mm

M 10 40 bis 45
M 10 50 bis 55

M 10 45 bis 50

~

“~
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Schraubenmutter der Pleuelstange™). . . . . . . . .
Schraubeamutter der Pleuelstange . . . . . . . .
Mutter der Wasserpumpen-Riemenscheibe . . . . . -
Mutter der Kraftstoffpumpe . . . . . . . . .o ..
Schraubenmutter des Zylinderkopfdeckels . . . . . . .
Mutrter und Schrauben der federnden Lagerung . . . . .
Schraubenmutter der Zylinderkopfe . . . . . . . . . .

Zyiinderkopfschraube . . . . . . . . . .. ...
Luftfilterschraube . . . . . . . . . . . o o oL L.
Schraube des Nockenwellenrades . . . . . . . . . ..
Schwungscheibenschraube . . . . . . . . . ... ..
Schraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe . . . . . . .
Unterdeckelschraube. . . . . . . . . . « . . . . ..
Ablassschraube . . . . . . . . . . oo oo o
Schraube der Kraftstoffpumpen-Unterfage . . . . . . .
Schraube des Oldruckreduzierventils. . . . . . . . . .
Oldruckschalterstutzen . . . . .« « v v v 0 0o oo
Oldruckschalter . . . . . . . . . . . . ... ...
Elektromagnetisches Vergaserventil . . . . . . . . . .
Zindkerze . . . . . . Lo e e e

*) Skoda 130 L, Rapid 130
=+) ab II. 1983

Kupplung
Verbindung

X X
RGN

(ool 2 v Se e B s B e s V]

(=}

X
Py

N O
O OO

IIIIXIIXIIX XXX
N o

—_ 0

Verbindungsmass

36 bis 40
25 bis 28
12 bis 16
12 bis 16

4 bis S
25 bis 32
25 bis 28
18 bis 24*%)
SO bis 55
1.5 bis 2,0
30 bis 35
S5 bis 65
100 bis 120

7 bis 9
30 bis 35

8 bis 10
22 bis 25
50 bis 55
20 bis 25
9.3 bis 10,3
20 bis 30

Anzugsmoment Nm ')

Kupplungsdeckelschraube
(zur Befestigung in die Schwungscheibe) . . . . . . . .

Wechselgetriebe - Ausgleichgetriebe
Verbindung

Verbinduirgsmass

23 bis 28

Anzugsmoment Nm ')

Gehiuseklemmschrauben-Mutter . . . . . . . . . ..
Antriebswellenmutter . . . . . . . .. Lo
Ritzelmutter . . . . . . . . . . . . . L. .
Ritzellagerdeckel-Mutter . . . . . . . . . . . . . ..
Ausriickmuffen-Schraubenmutzer . . . . . . . .. L
Vordeckel-Schraubenmutter . . . . . . . . . . . ..
Schraubenmutter der Geschwindigkeitsmesserwellenspange
Schraubenmutter des Geschwindigkeitsmesser-
antriebslagers . . . . . . ..o
Schraubenmutter des Rickwirtsgangbolzens . . . . . .
Schraubenmutter des Kegelrollenlagerdeckels . . . . .
Rickwiartsgangrad-Bolzenschraube . . . . . . . . ..
Schaltgabelschraube . . . . . . . . . . ..o
Schraube des Arretierkugelfederdeckels . . . . . . . .
Federlagerschraybe . . . . . . . . . . . . .. . ..
Schraube des Ausgleichgetriebegehduses . . . . . . . .
Tellerradschraube . . . . . . . . . . . . . . . . ..
Ablass- und Kontrollkegelschraube . . . . . . . . ..
Ablass- und Kontrollzylinderschraube . . . . . . . . .
Rickfahrscheinwerfer-Schalter oder -Schraube . . . . .
Mutter der Antriebswelle®). . . . . . . . . . ..
Mutter des Ritzels®) . . . . . . . . . . . . . .. Co.
Mutter des Zwischenstickes®) . . . . . . . . . . ..
Mutter des Vorderdeckels®) . . . . . . . . . . . ..
Mutter des Zwischenstiickes =) . . . . . e
Schraube des zweireihigen Kegelrollenlagers *) .....
Schraube des Vorderdeckels®) . . . . . . . . . . ..

*) Funfganggetriebe

oy o O~

TIIIIIXIXXT XXX
=Y N - I ). N

22 bis 25
35 bis 45
40 bis 50
14 bis 17
6 bis 8
19 bis 25
7 bis 9

7 bis 9
17 bis 20
20 bis 25

7 bis 9
14 bis 17

7 bis 9
30 bis 40
20 bis 30
70 bis 80
30 bis 35
40 bis 60

7 bis 9
80 bis 100
40 bis 60
19 bis 26
19 bis 25
19 bis 25
14 bis 17
19 bis 25
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Hinterachse
Verbindung

Verbindungsmass

Anzugsmoment Nm ')

Scheibenrad-Schraubenmuytter . . . . . . . . . ..
Halbachsenkugelgelenk- Schraubenmutter ......
Halbachsenwellenmuteer . . . . . . . . . . . . ..
Bremsschildschraube . . . . . . . ... 0000 L.
Radbremszylinderschraube . . . . . . . . . . . ..
Mutter der Hinterachswelle®) . . . . . . . . . ..
Mutter des Hinterachswellenflansches®*) . . . . . . .
Bremstrommelschraube®) . . . . . . . 0. oL L.

Bremsschildschraube®) . . . . . . . . . . . ..
Schraube des elastischen Lagers des geschleppten

Armes®) . . . . Lo Lo Lo
Flanschschraube der Gelenkwelle®y . . . . . . . ..

*) Hinterachse mit geschleppten Armen
**) wird bis zum Splintloch weiter nachgezogen

Yorderachse
Verbindung

Verbindungsmass

60 bis 70
20 bis 25°
200*%)

23

40 bis 50
300 bis 350
100 bis 125
10 bis 15
20 bis 25

60 bis 70
32 bis 35

Anzugsmoment Nm')

Mutter zur Befestigung des unteren Armbolzens

an die Karosserie . . . . . . . . . . e e

Mutter des unteren Armbolzens

(an der Gummibuchse —innen). . . . . . . . . ..

Sicherungsmutter des unteren Armbolzens

(an der Gummibuchse —aussen) . . . . . . . . . |

Bolzenmutter des oberen Arms

(an der Gummibuchse —innen) . . . . . . . . ..

Bolzen-Sicherungsmutter des oberen Arms

(an der Gummibuchse —aussen) . . . . . . . . . .

Bolzenmutter des oberen Arms

(Verbindung mit dem Achsschenkelbolzen) . . . . . .

Bolzenmutter des unteren Arms
(Verbindung mit dem Lenkanschlagkopf) . . . . .

Radnabenlager-Muteer . . . . . . . . . ... . ..
Achsschenkelbolzen-Mutter . . . . . . . . . . ..
Halterschraube des unteren Arms . . . . . . . . . .

Schraubenmurtter der Dimpferbefestigung im Halter

Mutter der Dampferbefestigung in der Karosserie . . . .
Scheibenrad-Schraubenmutter . . . . . . . . . . .
Befestigungsschraube der Achse in die Karosserie . . . .
Stabilisatorhalterschraube . . . . . . . . . . ..
Halterschraube des oberen Arms . . . . . . . . . .

Dampferhalterschraube . . . . . . . . . ..
Bremsscheibenschraube . . . . . . . . C
Bremsbigelschraube . . . . . . . . . . . . .,

Bremsbiigelhalter-Schraube . . . . . . . . . . .

) weiter wird bis zum Splintloch nachgezogen

M12x1.5

M12x1,5

M12x1.5

M12x15

M12x1,5

M12x15

M12x1.5

siehe kap. 6.5, Punkt 24, 25
siehe kap. 6.5, Punkt 21
M 10

M12x1,5

M10
M12x1,5

4
)

N O
X
-

x 1,25

IXXIXZXX
W = — ™~

65 bis 70
45 bis 60
70 bis 30
45 bis 60
70 bis 90
70°)

70%)

40 bis 50
50 bis 55
12 bis 14
60 bis 70
40 bis 45
12 bis 16
19 bis 25
20 bis 25
48 bis 60
70 bis 95
19 bis 25

Lenkung

Verbindung Verbindungsmass Anzugsmoment Nm ')
Lenkradmutter . . . . . . . . 0L M14x15 25 bis 30
Lenkstockmutter . . . . . . . . . . L. L. M18x1,5 100 **)
Ubersetzungsbolzen Mutter . . . . . . . . .. M14x1,5 60**)
Ubersetzungsbolzen-Mutter . . . . . . . . . . . . M 10 40°*%)
Kugelbolzenmuteer . . . . . . . . . . . . . .. M10x1 40°°)
Lenkhebeimutter . . . . . . . . . . . . . M12x1,5 70*%)
Lenkstangenmutter . . . . . . . . . . . . . . .. M12x1,5 50 bis 60

46
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Mutter des Lenkstangen-Kugelboizenkopfes . . . . . . M 26x1 50 bis 60
Lenkstockspiel-Regelschraubenmutter . . . . . | M12x1,5 25 bis 30
Lenkrohrgelenk-Schraubenmutter (evtl. Schraube) M8 25 bis 30
20 bis 25 **=)
Gehauselagerdeckel-Schraube . . . . . . . . . . .. . Mé 7
Gehiusedeckelschraube . . . . . . . . . . . . ... M7 15 bis 17
Gehidusebefestigungsschraube . . . . . . . . . . . .. M 10 40 bis 50
Reduzierstick®). . . . . . . . . . . .. . ... - M14x15 S0 bis 60
Reduzierstiick®). . . . . . . . . . . . . ... ... : M26x1 50 bis 60
Schraube des Rirzeldeckels®) . . . . . . . . . . . .. Mé 7
Schraube des Unterstiitzungdeckels®) . . . . . . . . . M6 7
Gehausebefestigungsschraube®) . . . . . . . . . . .. M8 20 bis 25
*} Zahnstangenlenkung
**) wird bis zum Splintloch weiter nachgezogen
==*) ab V. 1981
Antriebsaggregat
Verbindung Verbindungsmass Anzugsmoment Nm ')
Ablasserschraubenmutter . . . . . . . . . oL L L. M 10 30 bis 40
Strebenschraubenmutter . . . . . . . . L L0 0L M14x1,5 60 bis 70
Strebenschraubenmutter . . . . . . . . .o L0 L L M12x1.25 50 bis 60
Dampferhalter-Schraubenmutter . . . . . . . . . . . M8 20 bis 23
Mutter der elastischen Lagerung (Getriebe mit Querstrebe) M 10 18 bis 22
Stossdimpfermutter —oben . . . . . . .. L L L M 10 14
—WnRten . . . . . e e e e M 10 20
Verbindungsschraubenmutter . . . . .
(Motor - Ausgleichgetriebe) . . . . . . . . . . . .. M8 23
Verbindungsschraubenmutter (Motor - Ausgleichgetriebe) M 10 40 bis 50
Kipphebelbockschraube flir die Karrosserieachse
(von oben beiderFeder) . . . . . . . ... ... .. M8 20 bis 23
Strebenschraube im Karosseriehalter. . . . . . . . . . M 10 39 bis 42
Getriebequerstreben-Schraube fir die Karosserie . . . . M 10 20 bis 30

1.9 MASSEINHEITEN

Das neue internationale Masssystem Si fiihrte einige neue Masseinheiten ein und hob durch sie andere bisher ange-
wandte Einheiten auf. Im Interesse einer leichteren Orientierung fihren wir nachstehend eine Ubersicht der Anderungen
und die gegenseitigen Beziehungen der neuen Einheiten zu den ilteren an, und zwar so, wie diese Einheiten in diesem
Handbuch zur Anwendung kommen.

a) Auf den Abbildungen nur durch Zahlen ausgedriickte Masse entsprechen Millimetern.

b) Kraft (Schwere) N (Newton) ersetzt die dlteren Einheiten kp (Kilopond), resp. kg (Kilogramm): 1 kp, resp. 1 kg =
9.806 N.

c) Kraftmoment Nm [Newtonmeter) ersetzt die ditere Einheit kpm (Kilopondmeter); 1 kpm = 9,806 Nm. Bei An-
wendung in Anzugsmomenten von Schrauben und Muttern sind 10 Nm = 1 kpm.

d) Leistung W (Watt) ersetze die iltere Einheit PS (Pferdestirke); 1 PS = 735,49 W. In der Praxis wird das Vielfache
kW (Kilowatt = 1 Tausend Watt), d.h. 1 PS = 0,736 kW angewandt.

e) Druck Pa (Pascal), in der Praxis MPa (Megapascal = 1 Million Pascal) oder kPa (Kilopasca | = 1 Tausend Pascal) ersetzt
die dlteren Einheiten bar und kpfem?; 1 MPa = 10 bar = 10,2 kpfcm?. Fiir laufende Druckmessungen in Reifen u.3.
gilt folgende Beziehung: 100 kPa = 1 bar = 1 kpfcm? = 1 at.

110 ALLGEMEINE MONTAGEGRUNDSATZE

Jede Demontage und jeder Wiedereinbau soll (ausser b) Bei der Demontage auf die Zusammensetzung der
speziellen Anforderungen an Arbeitsverfahren oder Mon- Bestandteile achten. Diese Kenntnis ist beim Wieder-
tagetechnik, die in den entsprechenden Kapiteln dieses einbau sehr wertvoll.

Handbuchs angefihrt sind) nach einigen allgemeinen c) Bestandteile sind im Trichlorithylen oder Siedegren-
Grundsitzen verlaufen: zenbenzin zu reinigen. Beide Reinigungsmittel enthal-
a) Geeignete Werkzeuge und womdglich viele Hiilsen- ten keine (vor allem bleihaltige) Komponenten, die die
schllssel verwenden, die die Muttern und die Schrau- Haut angreifen, wie z. B. Autobenzin. Normaler Dich-
benkdpfe am wenigsten beschddigen tungskitt wird mit denaturierten Spiritus oder durch

a7
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d)

f)

Abkratzen entfernt. Spezialkitt — siehe Anmerkung
am Kapitelende. Selbstischmierende Metallager diirfen
dagegen mit keinem Entfettungsmittel im Berihrung
kommen. Sie wiirden dadurch ihre Schmiereigenschaf-
ten verlieren.

Gummiteile des hydraulischen Brems- und Kupplungs-
systems sind mit Spiritus zu reinigen.

Bestandteile, die sich in zusammengebautem Zustand
aufeinander bewegen, diirfen nie in trocken montiert
werden. Der Betriebsschmierstoff dringe dber trok-
kene Flachen schlecht ein, die Bestandteile sind nicht
einwandfrei geschmiert, und Reibflichen kénnten be-
schddigt werden. Es wird dasselbe Schmiermittel be-
nutzt, mit dem der entsprechende Bestandteil wihrend
des Betriebs geschmiert wird. Falls mit Ol geschmiert
wird, kann man im allgemeinen wegen seiner guten
Fiiessbarkeit Motordl benutzen. Fette und vor allem
die Bremsflissigkeit im Brems- und Kupplungsmecha-
nismus sind so zu wahlen, wie sie in der Vorschrift
angefiihrt werden.

Splinte und Blechsicherungsunterlagen werden (falls
man sich nicht ganz sicher ist, dass sie bei der Demon-
tage unbeschadigt blieben), gegen neue ausgetauschr.
Sie kénnten in der Faltung springen, und die Verbin-
dungen wiirden nicht gesichert sein. Die abgebroche-
nen Teile kdénnten ausserdem andere Bestandteile
beschidigen.

Neue Wilzlager (Kugel-, Rollen-, und Kegelrollen-
lager sind mit Petroleum vom Fett, mit dem sie kon-
serviert sind, zu saubern. Das Konservierungsfett ist

Anmerkung:

g)

h)

flir den Betrieb des Lagers ungeeignet und verbindet
sich nur schlecht mit dem Betriebsschmiermittel.

Einige Verbindungen sind mit maximaler Genauigkeit
festzuziehen. Es sind fur sie Anzugsmomente festge-
setzt. Sie sind im vorhergehenden Kapitel iibersichtlich
zusammengefasst.

Bei einigen rotiereden Bestandteilen ist eine zugelas-
sene Rotationsunwucht, gewdhnlich zu gem (Gramm-
zentimetern) vorgeschrieben. Ein gut ausgewuchteter
Bestandteil kann, falls er so gelagert ist, dass auf ihn
kein Rotationswiderstand einwirke, in jeder Lage ein-
gestellt werden. Wenn es sich nicht um eine dynami-
sche Auswuchtung handelt, werden die Bestandteile
gewdhnlich auf einer auf Schneiden gelegenen Hilfs-
welle geprift. Ein unausgewuchteter Bestandteil
schwenkt aus einer ausgeschwenkten Lage mit dem
schwersten d. h. unausgewuchteten Teil nach unte-
aus, Der Unwuchtwert wird so festgestellt, dass
die gegeniiberliegende Seite des unausgewucht.
Teils ein Gewicht von der zulissigen Unwucht befestige
wird. Falls dieser Bestandteil nach dem Ausschwenken
in Ruhe bleibt oder falls er mit diesem Gewicht nach
unten umschwenkt, liegt die Unwucht in den vorge-
schriebenen Grenzen. Die Gewichtmasse wird durch
Dividieren des Wertes der zulassigen Unwucht durch
die Entfernung des Gewichtes von der Rotationsmitte
des Bestandteiles bestimme.

Auch leicht beschidigte Dichtungen werden durch neue
ersetzt.

Im Herstellerwerk wird zum Kitten des hinteren Motordeckels an den Motorblock, beim Getriebe an den Beriihrungs-
flichen der Gehausehilften, sowie zur Abdichtung der Ausriicklagerfiihrung fiir die Kupplung und zur Abdichtung des
Lenkgetriebes der Spezialkitt Velvanton C oder Hermetite RS 1608, evtl. ein anderer beniitzt.

Der Kitr ist auf Basis eines Polyurethan-Kunstoffes hergestellt und entrspricht den Kittmarken Hykomar, Reinoplast,

Curil K u.3. Von den Bauteilen wird er durch Abkratzen und Azeton oder durch chlorierte Lésungsmittel auf Basis chir
rierter Kohlenwasserstoffe beseitigr.

a8
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Abb. 2)1 — Schnitt durch Motor mit Kupplung
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Technische Charakteristik

Bei dem Motor handelt es sich um einen flissigkeits-
gekihlten (frostsicherer Flissigkeit) Fremdzindungs-
_ -Viertakt-Reihen-Vierzylindermotor. Die ohv-Steuerung
hat Nockenantrieb durch Kerte.

Die Kurbelwelle ist in drei Lagern mit diinnwandigen
Lagerschalen gelagert. Die Pleuelstange hat auf der Welle
dinnwandige Lagerschalen und ein Auge mit Bronze-
biichse. Die Zylinder sind selbstandig, im Motorblock ein-
gesetzt. .

Im Schmierdlkreislauf ist ein Olumlauf- oder Durch-
fluBfilcer und, je nach dem Motortyp und der Ausstat-
tung, auch ein Kihler. Der maximale Oldruck wird durch
ein automatisches Ventil begrenzt.

Der Zwangsumlauf der Kihifiissigkeit geschieht Uber
eine Pumpe. Der Vergaser ist ein Fallstrom-Doppelver-
gaser (Marks )JIKOV) mit mechanischem Startvergaser.
Das Luftfiiter ist trocken mit einer Papierfiltereinsatz.

Die Kraftstoffpumpe ist eine Membranpumpe mit Kraft-
stofffilter, die durch einen Exzenter auf der Nockenwelle
betitigt wird.

Die Ziindung ist eine Batterieziindung mit Zindfolge
1—3—4—2 (die direkte Zyklusfolge ist mit den Zahlen
1 bis 4 auf dem Zylinderkopf bei den Kerzendffnungen
abgegossen).

Der Verteiler hat eine Drehzahlregelung und eine Re-
gelung nach Belastung. Als Stromquelle dient ein Dreh-
stromgenerator mit einer Nennspannung von 12 V.

Die Entliiftung des Motorgehiuses erfolgt im geschlos-
senen Kreislauf mit Einlass Gber den Vergaser.

Der Mortor ist rechtsdrehend bei Ansicht von der Seite
der Riemenscheibe (der Steuerrider). Von dieser Seite
werden nacheinander zur Schwungscheibe zu (im Wagen
in der Richtung nach vorn) der 1. bis 4. Zylinder gezdhlz.

2.1 AUSBAU DES MOTORS AUS DEM

WAGEN

a) Vorarbeiten und Ausbau aus dem Motorraum

1. In ein reines Gefiss die Kihlflissigkeit (es handelt sich
um eine frostsichere Flissigkeit) ablassen — Kap. 15.13.
Die Karosserie unter den Hecktirschwellen heben und
abstiitzen, nach Bedarf auch die Vorderriader unter-
legen. Der Wagen muss geniigend hoch gehoben wer-
den. um den Motor unterhalb der Karrosserie nach
hinten herausziehen zu kdnnen.

Unter dem linken Deckel im Fussboden hinter den
Ricksitzlehnen den Masseschluss des Akkumulators
abschalten.

2. Das Luftfilter abnehmen und den Anschluss des Fahr-
fusshebels von der Leitung (bis IX. 1979) und dem
Vergaser abschalten. Das die Leitungskonsole mit dem
Vergaser verbindende Zugseil dabei mit Hilfe einer
Zange festhalten und die Spange auf den verengten Teil
des Zugseils herunterschieben.

Zur Beachtung: Bei Arbeiten im Motorraum auf die
elektrische Verbindungsstecker der Kennzeichenbe-
feuchtung achtgeben — sich nichr an diese anlehnen!
Je nach den Umstinden evtl. die Kabel durch Herunter-
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ziehen abschalten oder die Fassungen mit den Gluh-
lampen aus dem Leuchten herausschieben. bzw. eine
Hilfsabdeckung anfertigen, die auf die obere Flache der
Heckstirnwand aufgeschoben wird.

3. Simtliche Anschliisse abschalten, mit denen der Motor
mit der elektrischen Anlage und mit der Installation
des Kihlsystems verbunden ist. Den Anschluss der
Kraftstoffleitung, evtl. weitere Systeme, sofern sie aus-
geschlossen sind, abschalten.

4. Je nach dem Demontageumfang evtl. auch das Ol
ablassen.

5. Die Schrauben des rechten Motordeckblechs demon-
tieren, die Abdeckung abnehmen und die die linke Ab-
deckung an den Motorquertriger befestigten Schrau-
ben, demontieren. Je nach der Motorausstattung, den
Motor einschliesslich Olkiihler demontieren und vom
Halter trennen. In diesem Fall auch die Schiduche vom
Motor trennen und das Ol aus den Schliuchen und dem
Kihler auslassen.

b) Arbeiten vom Wageninneren aus

6. Nach der Demontage des Mitteldeckels im Fussboden
hinter den Ricksitzlehnen die Schrzubenmuttern der
Flanschverbindung des Motors mit dem Radergetriebe-
gehduse demontieren.

c) Arbeiten am Wagen von unten

7. Die Schaltzugstange vom Getriebe - Kap. 4.1. Punkzt 6,
trennen.

8. Den Schwungscheibendeckel aus dem Flansch des
Ridergetriebegehiuses ausbauen und die ibrigen zwei
Schraubenmuttern der Motorverbindung mit dem
Ridergetriebegehiuse demontieren. Das Gehiuse mit
einem Heber und den Motor mit einem fahrbaren
Heber abstiitzen und die Schrauben der Morvor-
querstrebe (auf der Karosserie) demontieren.

9. Die Heber unter dem Radergetriebegehduse und dem
Motor |8sen und den unerlegten Motor so weit
absinken lassen, dass die Querstrebe sich der Bewegung
nach hinten nicht in der Karosserie verfangen kann.
Das Aufsitzen .des Ridergetriebegehiuses auf dem
Heber kontrollieren und den unterlegten Motor durch
Zug nach hincen des fahrbaren Hebes herausnehmen.
Zum kompletten Ausbau des Motors aus dem Rader-
getriebegehiuse ist der Motor um 70 mm heraus-
zuschieben.

Der Motor auf dem fahrbaren Heber ist festzuhalren,
damit er nicht herunterfalic.

2.2 EINBAU DES MOTORS IN DEN WAGEN

Der Einbau des Motors in den Wagen geschieht in
umgekehrcer Reihenfolge wie der Ausbau aus dem
Wagen, d. h. in der Reihenfolge 9 bis 1 des vorangehenden
Kapitels. :

Das Aufsetzen des Motors auf den Radergetriebeflansch
erfordert jedoch viel mehr Aufmerksamkeit als das
Herausschieben des Motors bei seiner Demontage. Die
Stiftschrauben im Motorflansch vorsichtig in das Rader-
getriebegehiuse einsetzen, damit die Gewinde nicht
beschiadigt werden oder die Schrauben verbogen werden.
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Der Motor wird mit Ol gefiillt und das Kahlsystem mit
frostsicherer Flissigkeit gefullt und entliftert.

2.3 MONTAGE DES MOTORS

Die Arbeitsfolge der Motormontage hingt von dem
Ausmass der Motordemontage ab. Der Anschaulichkeit
halber fihren wir die Arbeitsfolge und die Eigentiimlich-
keiten der Montage eines ganz auseinandergenommenen
Motors an.

Revision des Motorblocks

1. Den ordnungsgemaiss gereinigten Motorblock in den
Montagestinder MP 9-101 mit dem Motorhalter MP 1-101
einbauen und auf seine Vollstindigkeit — Kapitel 2.6 —
Gberpriifen. Den Block mit den Pratzen auf die Halter-
bolzen aufsetzen und mit der Seitenschraube anschrauben.

2. Das Reduzierventil demontieren, das sich im Ol-
pumpendeckel beim Motor mit der Durchflusséifilterung
befindet. die Reinheit der Kugelaufsitzflichen iiberpriifen
und das gereinigte Ventil wieder einbauen. Montage eines
neuen Ventils siehe Kap. 2.6.

L DK 1188

Abb. 2.3{1 — Befestigung des Motorblocks an den Montagestinder mit
Hilfe des Hoiters MP 1-101

3. Die Kurbelwellenlagerdeckel und den hinteren

Blockdeckel demontieren.
Einbau der Kurbelwelle

4. In das Bohrloch der Kurbelwellenlager mit den
Fingern die Lagerschalenhilften so einpressen, dass die
Schalenzunge in den Blockeinschnitt einfillt, und die
Schalen die Aufsitzflachen fiir die Deckel nicht tberragen;
diese dann mit Motordl beschmieren. Die Schalen werden
durch Zuordnung zur Kurbelwelle — Kap. 2.7 — einge-
setze.

5. Auf die Kurbelwelle den gedlten Fihrungsring der
Welle mit den Schmiernuten gegen den Kurbelarm ge-
richtet, aufstecken und die Kurbelwelle mit dem aufge-
pressten Kugellager (Kap. 2.7) vorsichtig in die Schale ein-
fihren.

6. In den Deckel des ersten Lagers die Schalenhilfte,
wie im Punkt 4 beschrieben, einfiihren und den Deckel
mit dem Einschnitt fiir den Fihrungsring nach aussen ge-
richter, aufsetzen. Von der Vorderseite des Blocks einen
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Abb. 2.3{2 — Nachmessung des Axialspiels der Kurbeiwelle

1 — Abstiitzbiichse MP 1-112
2 — Messuhr in individuell hergestelitem Bige!

weiteren Fihrungsring mit den Schmiernuten aus dem
Block und mit dem Vorsprung gegen den Ausschnitt im
Deckel gerichtet, aufsetzen. Den Fiihrungsring eindlen,
zu ihm einen Stiitzring beisetzen, auf die Kurbelwelle die
Abstiitzbilichse MP 1-112 aufstecken und das mit Hilfe der
Riemenscheibenschraube leicht zusammenziehen.

7. Die weiteren zwei Deckel mit den Schalen aufsetzen
und die Deckel mit Hilfe der Muttern leicht anziehen.
In den hinteren Deckel eine Korkdichtung einpressen und
Uberpriifen, ob sie in der Deckelnut nicht lose ist und die
untere Aufsitzfliche leicht Gberragt. Die Dichtung in der
Weise montieren, dass die Korke zuerst fiir eine kurze
Zeit im Schraubstock zusammengepresst und so defor-
miert in die durch den Deckel und den Block gebildete
Nuten eingefihrt werden. Die deformierten Korke deh-
nen sich in den Nuten aus und dichten sie ab. Unter die
Deckelmurttern Blechsicherungsunteriagen einfithren und
ihre richtige Lage fir eine evtl. nachtrigliche Absicherung
der Muttern dberprifen.

8. Die Welle einigemal drehen und durch Beklopfe
der Deckel und der beiden Wellenenden mit ein-
Kiopfer die Deckel und Fiihrungsringe die Welle a..
bringen.

9. Die Schraube der Riemenscheibe nachziehen, um
den Stitzring festziehen zu kénnen, und durch Drehen
und Abdriicken das Axialspiel der Welle iiberpriifen. Die
Welle muss leicht drehbar sein, jedoch kein merkliches
Spiel aufweisen. Bei einem merklichen Spiel seinen Wert
iberprifen und durch Austausch des Fihrungsrings be-
grenzen. Das Maximalspiel darf 0.1 mm — das Minimalspiel
0.04 mm betragen.

10. Den mit dem Spezialdichtring bereits zusammen-
gebauten Hinterdeckel montieren — vor der Montage
Wellenende und Dichtring eindlen.

Der Dichtring wird in den Deckel in einer solchen Lage
eingepresst, dass bei der Montage des Deckels auf den
Motor seine Schneide in den Motor gerichtet ist.

Zur Abdichtung des Deckels eine Dichtung benutzen.
Vor dem Einsetzen der Dichtung ist es jedoch ratsam, die
Berithrungsfliche des Blocks mit Spezialkitt — siehe
Anmerkung im Kap. 1.10 — zu bestreichen.

11. Die Muttern des mittleren Deckels nachziehen
(Anzugsmoment siehe Kap. 1.8). Bei den restlichen zwei
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Deckeln in gleicher Weise vorgehen. Nach dem Nach-
ziehen der einzelnen Deckel die Welle drehen, um festc-
zustellen, ob sie nicht in einem der Lager — und wenn,
in welchem — gebremst ist. Die Welle muss sich ver-
hilenismassig leicht mit gleichmissigem Widerstand dre-
hen lassen. Die Lagerdeckeimuttern sind dann durch
Umbiegen der Unterlagen iiber die Lagerdeckelkanten
und die Muttern zu sichern.

Einbau der Schwungscheibe

12. Das Kurbelwellenlager evtl. mit dem entsprechen-
den Fett nachfiillen und darauf die Schwungscheibe mit
angepresstem Zahnkranz aufsetzen. Falls der Kranz vor-
her aus dem Motor ausgebaut wurde, wird er entspre-

Abb. 2.3]3 — Sicherung der Schwungscheibe gegen Drehen durch die
Klinke (1) und Hilfshendgriffe zum Drehen (2)

chend den ihre gegenseitige Lage bezeichnenden Zeichen
aufgesetzt. Unter die Schrauben eine Blechsicherungs-
unterlage legen, die Schrauben anziehen (Kap. 1.8) und
sie durch Umbiegen der Unterlage iber ihre Kantesichern.
Die Welle gegen Drehen durch die Klinke MP 1-111
sichern, die auf der Blockflanschschraube aufgesetzt ist.
Bezeichnung der Schwungscheibe siehe Kap. 2.8.

In die fiir die Kupplungsschrauben bestimmten Offnungen
Hilfshandgriffe, zum Beispiel gemiss der Abbildung, ein-
schrauben. Sie erleichtern das Andrehen der Kurbelwelle
bei weiteren Monrtagearbeiten und schranken die Méglich-
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Abb. 2.314 — Hilfshandgniff
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Abb. 2.3{5 — Messen des Zylinderuberhangs uber den Motorblock

keit einer Handverletzung durch die Stiftschrauben des
Motorblocks ein.

Einbau der Zylinder, Kolben und Pleuelstangen

13. Die Reinheit der Aufsitzflachen fir Zylinder kon-
trollieren und die Zylinder des vorbereiteten Satzes nach
Kapitel 2.12 evtl. in derselben Reihenfolge. in der sie bei
der Motordemontage herausgenommen wurden, durch
Fingerdruck in den Block einschieben. Sie missen die
Aufsitzfliche des Blocks Gberragen (Abb. 2.3/6).

Den Uberhang mit einem Messgerat kontrollieren, einen
evtl. Unterschied durch Einlegen von Unterlagen auf die

Abb. 2.3}6 - Zylinder-, Kolben- und Pleuelstangenstellung im Motor

1 — Uberhang der Zylinder iiber den Block 0.125 bis 0,155 mm

2 — Spritzloch der Pleuelstange

3 — Pfeil am Kolbenboden, gegen die Nockenwelle gerichter;
beim Kolben von @ 75,5 befindet sich der Pfeil bei der OFf-
nung fir den Zapfen

4 — Nockenwelle
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Aufsitzfiiche des Zylinders ausgleichen und Uberhang
nochmals™ Uberprifen. Das Messgerait MP 1.107 (mit
Messuhr — Abb. 2.3/5). evtl. MP 1-158 verwenden, bei
dem zum Messen Fihleriehren zu beniitzen sind.

Vor dem Messen des Uberhangs den Zylinder iber eine
Holzunterlage einschlagen. Die Ausgleichunterlagen wer-
den in Dicken von 0,1 und 0,14 mm geliefert.

Aufsetzen und Ausrichten der Zylinder nacheinander vor-
nehmen. Nach der Endkontrolle des Zylinderiiberhangs
die Zylinder einschliesslich Ausrichtunterlegscheiben he-
rausnehmen und so reihen, wie sie im Block eingebaut
sind. Einzelne Zylinder auf der ausseren Zylinderfliche
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Abb. 2.3{7 — Fahrungsring der Kolbenringe
Masse des Fihrungsrings nach dem Zylinder-Durchmesser

@ 68 D = 68 +0.03
—0.00
@ 6825 D = 68,25 +0.03
—0,00
@ 68,50 D = 68,50 +0.03
—0.00
Q73 D=72 +0.03
—0.00

mit Kreide oder Bleistift in der Reihenfolge 1—4 be-
zeichnen. Die Bezeichnung auf der neben dem Bohrloch
der Nockenwelle liegenden Seite durchfiihren. Den unte-
ren Flhrungssteil der Zylinder einschiiesslich Unterleg-
scheiben leicht mit Fett bestreichen. Das Fett verhindert
das Herausfallen der Einlagen beim weiteren Einfiihren
der Zylinder.

14. Auf die Kolben mit den montierten Kolbenringen
und Pleuelstangen die Kolbenringstdsse so drehen, dass
einer gegeniiber den anderen um 120° gedreht ist.

Die auf diese Weise vorbereiteten Kolben samt den
Pleuelstangen auf der ganzen Kolbenfiiche und auf den
Ringen eindlen und in der mit den Zylinder- und Pleuel-
stangennummern (ibereinstimmenden Reihenfolge mit
dem Orientierungszeichen — dem Zylinderbezeichnungs-
pfeil — in die Zylinder einschieben, d. h. beim Einbau in
den Block wird dieser Pfeil gegen die Nockenwelle ge-
richtet sein.

Dieser Vorgang ist einzuhalten, damit die Kolben nicht
im Zylinder nachtriglich gedreht werden miissen und die
Stellung der Kolbenringstdsse nicht geindert wird.
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Die Zylinder mit den Kolben und den Pleuelstangen in
der Numerierungsreihenfolge mit den zustdndigen Aus-
gleichunterlegscheiben der Zylinder in den Motorblock
einsetzen und die Aufsitzfliche im Block vorher leicht mit
Farbe oder Dichrungskitt bestreichen.

Zum Zusammenpressen der Kolbenringe beim Ein-
schieben in die Zylinder empfehien wir, entweder eine
zusammenziehbare Blechmuffe oder einen Fiihrungsring
nach Abb. 2.3/7 anfertigen zu lassan. Den Kolben so
einpressen, dass der Kolbenboden mit der Kante des
Rings zu liegen kommt oder ihn um ein wenig uberragt.
dann den Kolben mit dem Ring auf den Zylinder aufsetzen
und durch den Ring durchpressen.

DK 1160

Abb. 2.3]8 — Einschieben des Kolbens in die Zylinder mut Hilfe ei,
Fahrungsrings

1 — Fithrungsring

2 — Zylinder

Abb. 2.3{9 — Sicherung der Zylinder durch Unterlage und Schroube gegen
Herousschieben

-
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15. Ap die zwei Zylinderkopf-Schraubenlécher ein ge-
eignetes Hilfsmittel anlegen. zum Beispiel eine Unterlage
mit grésserem Durchmesser, und mit Hilfe einer etwas
kiirzeren Schraube festziehen. Auf diese Weise werden
die Zylinder mit den Kolben beim weiterem Einbau gegen
Herausschieben gesichert.

16. Die Kurbelzapfen der Kurbelwelle eindlen, die Stel-

lung des Kolbens zur Nockenwelle kontrollieren und die
Pleuelstangen mit den eingelegten Schalen im Pleuelkopf
und -deckel mit der Welle zusammenbauen. Die Schrau-
benmuttern anziehen (Anzugsmoment siehe Kap. 1.8).
Die Deckel mit einen Klopfer beklopfen, die Kurbelwelle
einigemal etwas andrehen, um das Drehvermdgen des
ganzen Drehmechanismus festzustellen, und das Axial-
spiel des Pleuelkopfes auf der Kurbelwelle Gberprifen
(Sichtkontrolle).
Falls ein Nachziehen von Muttern im vorgeschriebenen
Wert nicht eingehalten werden kann, sind unter diese
Unterlegscheiben Bestell-Nr. 101-019670 einzuschieben
und die Muttern zu sichern.

17. Den Block mit den Zylindern nach oben drehen, die
Berihrungsflichen der Wasserpumpe und den Block leicht
mit Fetc bestreichen, die Pumpendichtung aufsetzen und
die zusammengebaute Wasserpumpe (Kapitel 2.14) mit
den Muttern befestigen. Die Muttern durch Federringe
sichern.

18. Auf die Nockenwelle mit einem Keil fir das Nocken-
wellenrad die Stiitzplatke aufschieben und das Nocken-
wellenrad mit der Vertiefung auf der Zahnliicke aus der
Welle heraus, und das Schraubenrad mit der lingeren
Nabenseite gegen das Rad gerichtet, aufschlagen, die
Unterlage anlegen und die Sicherungsunterlage und die
Rider mit der Schraube zusammenziehen (Kap. 1.8). Die
Stiitzplatte muss auf der Welle drehbar sein, die Schmier-
l&cher sind mit Druckluft durchzublasen.

Einbau der Nockenwellenrider, der Kette und des
Nockens

19. Die Kurbelwelle ein wenig drehen dass die Nut fir
den Keil der Riemenscheibe nach oben gerichtet ist, und
wenn sich die Kolben des 1. und 4. Zylinders im oberen Tot-
punkt befinden (ungefihr so, wie es das Einsetzen der
Sperrklinke erlaubt), die Klinke der Schwungscheibe MP
1-111 aufsetzen und mic der Mutter festziehen. Dadurch
wird die Kurbelwelle auch gegen Axialbewegung ge-
sichert; die Abstiitzbuchse vom Vorderteil der Kurbel-
welle abnehmen.

Die an den Nocken und Bolzen gedlte Nockenwelle in
den Mortor einschieben und auf die Kurbelwelie das
Nockenwellenrad mit der Vertiefung nach aussen auf-
setzen. Mit Hilfe eines Lineals und einer Fiihlerlehre die
Ebenheit der Raderseiten lberpriifen. Eine evtl. niedri-
gere Lage des Rades auf der Kurbelwelle durch Unterle-
gen ausgleichen, am besten bis zum Ubermass am Kurbel-
wellenrad, jedoch max. 0,1 mm. Die Unterlagen werden
in einer Dicke von 0,16 mm geliefert.

Der Motor ist beim Messen mit den Nockenwellenridern
nach oben zu drehen.

20. Den Motor in waagerechte Lage drehen, das Rad
von der Kurbelwelle abnehmen, und die Nockenwelle
am Rad fassen und vor das Ende der Kurbelwelle heraus-
ziehen. Auf das Nockenwellenrad die Steuerkette auf-
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setzen und das Kurbelwellenrad mit der Vertiefung nach
aussen einfihren. Die Kettenbolzen zwischen den Zei-
chen auf den Ridern nach Kapitel 2.13 verteilen, und die
Nockenwelle, ohne die Lage der Kette und der Rider
zu indern, in den Motor einschieben. Das endgiltige
Einsetzen ist gleichzeitig mit dem Aufschieben des Steu-
errades auf die Kurbelwelle vorzunehmen. Wenn die
Kette richtig gespannt ist, dann wird die Schraube der
Rider auf der Nockenwelle durch Umbiegen der Unter-
fage gesichert. Art der Kette, ihr Spannen und ihre
Montagelage siehe Information im Kapitel 2.13.

21. Die Lage der Kertte und der Rider nach den Zeichen
iberprifen, in die Kurbelwelle und ins Steuerrad den
Keil einklopfen und die Stitzplatte der Nockenwelie
anschrauben. Unter die Schrauben Federringe einlegen.
Den Keil mit dem zugeschnittenem Teil nach unten (in die
Kurbelwelle) einfihren und auf die Welle den Olschleu-
dering aufsetzen.

22. In den Steuerraddeckel mit eingebauter Olpumpe.
verstopftem Otlkanal und aufmontiertem Verteilerhalter
(Kap. 2.18) den Verteiler mit abgenommener Kappe ein-
fihren. Vor dem Einfiihren die Verteilerkupplung leicht
eindlen. In der Wellenachse befinden sich keine Verbin-
dungseinschnitte. Man muss mit der Welle so lange
drehen, bis die Einschnitte gegeniiber liegen vorauf der
Verteiler bis zum Anschlag einfillt. Den Verstellarm des
Verteilers mit Schraube, Mutter und Federring im Ver-
teilerhalterarm befestigen und die Klemmschraube des
Verstellarmes 18sen, um mit dem Verteiler drehen zu
konnen. :

Den Dichtring des Deckels eindlen.

Einbau des Steuerradeckels und des Verteilers

23. Den Steuerraddeckel auf den Motorblock durch
Aufschieben auf die Zentrierstifte aufsetzen und den
Verteiler so andrehen, dass die Schraube (Klemme) der
Primarstromzufihrung sich auf der Verbindungslinie der

Abb. 2.3]/10 — Lage des Verteilers im Motor

1 — Schraube der Primarstromzufihrung

2 — Zylinderkopfschraube

3 — Strich, der die Lage des Verteilerarmes bei Zindung im
1. Zylinder bezeichnet
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Verteilerachse und der ersten linken™ Zylinderkopf-
schraube ‘nach Abb. 2.3/10 befindet. In dieser Lage durch
jeichtes Zusammenziehen der Klemmschraube die Lage
des Verteilers sichern und den Deckel vom Motorblock
abnehmen. Was den Typ des beniitzten Verteilers anbe-
langt, siche Kapitel 13.5

24. Die Beriihrungsflichen des Deckels und des Blocks

leicht mit Fetc bestreichen, an den Block die Deckel-
dichtung anlegen und die Verteilerkette und das Schrau-
benrad der Nockenwelle eindlen.
Die Klinke des Verteilers abnehmen und die Kurbelwelle
mit den Kolben des 1. und 4. Zylinders wiederum in den
oberen Totpunkt (um 360°) drehen. Diese Lage ent-
spricht ungefihr der Lage der Steuerung bei Zindung im
ersten Zylinder (die Nockenspitzen des ersten Zylinders
sind nach unten, aus dem Motor heraus, gerichtet). Die
Lage der Kurbelwelle durch Riickeinsetzen und Festziehen
der Schwungscheibenklinke absichern.

25. Den Verteilerarm zur Schraube 1 nach Abb. 2.3/10
drehen, mit der Hand in dieser Lage halten und den
Deckel von neuem auf den Block aufsetzen. Der Arm wird
dadurch, dass das Schraubenrad des Verteilerantriebs in
das Schraubenrad der Nockenwelle eingeschoben wird,
auf das Zeichen des ersten Zylinders am Verteilerkdrper
gedreht,

Eine evtl. Diskrepanz in der Lage Arm — Zeichen ist
durch Andrehen des Verteilers zu korrigieren.

Falls die Abweichung in der Stellung des Verteilungsarmes
des Verteilers und des Zindungszeichens des ersten
Zylinders so gross sein sollte, dass sie durch Andrehen
des Verteilers nicht ausgeglichen werden kann, ist der
Deckel abzunehmen, der Verteiler leicht zu drehen und
das Aufsetzen des Deckels in vollem Umfang zu wieder-
holen.

26, Das herausragende Ende der Kurbelwelle und das
sussere Ende (Hals) der Riemenscheibe mit Ol bestrei-
chen, die Riemenscheibe aufsetzen und iiber eine Unter-
lage mit der Schraube befestigen. Den Saugkorb der
Pumpe an das Mittellager der Kurbelwelle befestigen.
Unter die Schraube einen Federring einlegen.

DK 615§
Abb. 2.3/11 — Kontrolleuchte des Verteilerabrissens

Isolierplatte
Kontaktverbindung des Kabels mit der Batterie

1 — Leuchte mit Batterie und Glihlampe
2 — Kabel mit Spanniutterklemme

3 — Batteriezelle

4 — Leuchtendeckel

5 — Kontaktfeder

6 —

7 -

56

27. Den Deckel durch Schrauben und Federringe be-
festigen (nur Schrauben mit Zylinderkopf anwenden) und
die definitive Befestigung des Verteilers in einer solchen
Lage vornehmen, dass eine Sprengung der Kontakte im
Verteiler eintritt, bevor die Kurbeiwelle mit der Pleuel-
stange und dem Kolben den oberen Totpunkt erreicht —
siche Tabelle der Vorzindung im Kapitel 15.3.

Zu diesem Zweck ist eine Stromquelle mit Glihlampe
zu wihlen, die in dem Verteilerkreis geschaltet ist, wo
der Abriss des Verteilers den Strom unterbricht.

Eine Stromquelle mit Glithlampe erzielt man am besten
durch eine Leuchte. die aus einer normalen Leuchte mit
Metalimante! hergerichtet ist.

Die Klinke der Schwungscheibe abnehmen und mit Hilfe
eines Schraubenziehers die Welle auf den notwendigen
Vorlauf in der Weise drehen, dass der Schraubenzieher in
den Zahnkranz der Schwungscheibe eingeschoben und
auf die Schraube im Flansch des Motorblocks gestiir
wird. Die Welle mehr nach links drehen und wi
zuriickfiihren, um die Spiele in den Steuerrddern und gen
Antriebsridern des Verteilers abzugrenzen.

Die Leuchte mit der Spannfutterklemme an die Klemme
des Verteilers anschliessen und den Strom wie bei
Leuchten einschalten. Den Verteiler nach rechts drehen,
bis die Leuchte aufleuchtetr, und dann wieder langsam
zuriickdrehen. Der Augenblick, in dem das Licht erlischt.
entspricht der richtigen Lage des Verteilers. -Bedingung
fiir eine richtige Einstellung ist allerdings auch die richtige
Einstellung der Entfernungen der Unterbrecherkontakte
im Verteiler.

28. Eine iiber die Aufsitzfliche des Blocks evtl. heraus-
ragende Korkdichtung des hinteren Kurbelwellenlagers
zurecht schneiden, die Dichtung aniegen und den unteren
Motordeckel anschrauben. Unter die Schrauben neue
Federringe legen. Wenn der Deckel auf einen neuen
Motorblock montiert wird, ist in die Gewindeldcher im
Motorblock etwas Ol zu tropfen. Art des Deckels und der
dazugehdrenden Dichtung siehe Kapitel 2.17.

Ist die Korkdichtung sehr ausgetrockner, dann sind di-
Dimensionen kleiner und die Lochabstande fir Schraub-
stimmen nicht {berein. In einem solchen Fall ist die D.
tung fiir eine Welle in heisses Wasser einzulegen. Dabei
werden jedoch ihre Ausmasse kontrolliert, damit sie nicht
alizusehr aufquillc.

Einbau des Zylinderkopfes, der Leitung und der
Stossel

29. Den Zylinderblock nach oben drehen und die Hilfs-
vorrichtung zur Absicherung der Zylinder abnehmen.
Die Zylinderkopfdichtung auflegen und kontrollieren, ob
sie nicht den Olkanal im hinteren Teil des Motorblocks
iiberdeckt, den zusammengebauten Kopf aufserzen und
die Schrauben und Schraubenmuttern leicht anziehen.
Auf die erste Schraube am unteren Kopfflansch den Halter
der Drehstromgeneratorstiitze und auf die dritte Schraube
den Halter des Wasserrohres befestigen. Unter die zwei
oberen Schrauben den Luftfilcerhalter legen. Definitives
Einziehen u. a. siehe Kapitel 2.16.

Die oberen Kopfschrauben mit flachen Unterlagen, ohne
die Schrauben im Filterhalter (sie werden durch den
Halter ersetzr), und die Muttern des unteren Zylinder-
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kopfflansches ohne Unterlagen nachziehen. Bei Motoren
mit einem Bohrungsdurchmesser von 72 und 755 mm
werden Schrauben ohne Unterlagen auch bei den &usseren
Kipphebelbdcken montiert und die Kopfschrauben erst
beim Einbau der Kipphebelwelle — Punkt 32 — nach-
gezogen.

Die Schraube des Halters der Drehstromgeneratorstiitze
mir Hilfe eines Federrings nachziehen.

30. In den Kopf den Temperaturfiihler mit Dichtring
einschrauben und das Thermoreglergehiuse mit einer
leicht mit Fett bestrichenen Dichtung anschrauben. Die
Muttern mit Federringen absichern. In das Gehduse den
Thermostat einfiihren, die mit Fett bestrichene Dichtung
aniegen und das Gehiuse mit dem Deckel so abschliessen,
dass der Stutzen nach unten gerichtet ist. Die Schrauben
mit Federringen absichern.

Das Thermoreglergehiuse muss das Rohr anmontiert
haben. Falls das Rohr nicht vorhanden ist, muss es ersetzt
werden, und das Gewinde ist vor dem Einziehen mit
Farbe zu bestreichen. Der Thermostat (Kapitel 11.5) wird
mit dem Entliifcungsloch nach oben und mit dem mit einer
Feder versehenen Ende in das Gehduse montiert. Auf den
Kopf wird die Dichtung der Auspuff- und der Saugleitung
gelegt und beide Leitungen werden mit Hilfe von Muttern
festgezogen. Zuerst wird die Auspuff- und nachher die
Saugleitung aufgesetzt. Das Zusammenziehen der Flansche
beider Leitungen, die an einer gemeinsamen Schraube sind,
ist mit Laschen durchzufilhren. Die Muttern am mitle-
ren Rohrstrang der Auspuffleitung werden mic Feder-
ringen abgesichert und unter die Muttern der dusseren
Rohrstrange flache Unterlagen gesetzt. An die Lasche der
ersten oberen Leitungsschraube wird die Schelle des
Unterdruckleitungsrohrs und der Halter des Motorwin-
tersaugrohrs befestigt.

Evtl. fehlende Stiftschrauben in die Auspuffieitung fir
weiter angeschlossene Leitungen sowie in die Saugleitung
fir den Vergaser erginzen und, je nach der Wagen-
ausstactung, evtl. auch einen Stutzen mit Dichtung zum
Anschliessen des Unterdruckschlauchs an die Bremsen.

31. Die Leitflichen der Stdssel im Block mit Ol bestrei-
chen, die Stésse! einfiihren und Ol eintropfen. In die
Kopfldcher die Stossstangen einfiihren und in ihre oberen
Kugelflichen ebenfalls Ol eintropfen.

32. Den Bolzen mit den Bécken und den Kipphebeln
einbauen. Niheres iiber den Bolzen siehe Kapitel 2.15.
Unter die Schraube des ersten Bocks (bei Motoren mit
einem Bohrungsdurchmesser von 72 und 75,5 mm unter
die Schraube des zweiten Bocks), d. h. am ersten Zylinder
und paraleli der Lingsachse des Kopfes, eine Lasche legen,
bei den weiteren drei Bdcken flache Unterlagen benutzen.
Bei Motoren mit einem Bohrungsdurchmesser von 72 und
75,5 mm die Kopfschrauben — Punkt 29 — nachziehen.

33. Das Ventilspie! durch Regelung des Kugelzapfchens
der Kipplatte einstellen. Die Kontrolle mit Hilfe einer
Fihterlehre vornehmen und das Zipfchen durch die Mut-
ter absichern (Kap. 2.13).

34, An den Deckel der Stossstangen die Dichtung
ankleben (am Rand der ausgebauchten Wand) und den
Deckel anschrauben. Unter die Muttern den Dichtring
und Unterlage (Schalz) so einlegen, dass der Dichtring
zwischen Deckel und Unterlage zusammengepresst wird.
Die Muttern sind mit Gefiihl nachzuziehen (der Deckel
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wird nur leicht verbogen), damit keine bleibende Defor-
mation entsteht.
Ausgetrocknete Korkdichtung — siehe Punkt 28.

Einbau der Kraftstoffpumpe, des Olfilters und des
Vergasers

35. Auf die Stiftschrauben der Blockwand die Dichtung
der lIsolierscheibe, die lsolierscheibe, die Dichtung der
Kraftstoffpumpe sowie die Pumpe aufsetzen und mic den
Muttern anziehen. Unter die Schraube der Isolierscheibe
eine flache Unterlage, unter die Muttern der Pumpe
Federringe einlegen.

36. Olfilter einbaven — siehe Olfilter Kap. 15.3.

37. An die Saugleitung die Konsole mit dem Gasuber-
seczungshebel (bis IX. 1979) anschrauben. Die Schrauben
mit Federringen sichern.

38. Auf den Stutzen der Saugleitung die Dichtung des

Vergasers, das Schutzblech, die Dichtung, die lIsolier-
scheibe und wiederum die Dichtung (insgesamt dreimal
dieselbe Art) auflegen, den Vergaser aufsetzen und mit
Muttern anziehen.
Beim Motor Skoda 105 S, 105 L, 105 GL, 105 SP, 120,
120 L, 120 LE und 120 GL muss der Schutzdeckel an der
Eintriteséffoung in die Saugleitung einen Drosselstern, der
leistungsfihigere Motor eine Tiille ohne Einschrinkung
haben.

39. Den Kugelzapfen an der Ubersetzung und am Ver-
gaserhebel mit Fett mit Molybdendisulfid bestreichen —
(nur bei Motoren mit Beschleunigungsiibersetzung — bis
1X.1979) und darauf das Gaszugseil aufsetzen. Das Gas-
zugseil mit einer Zange festhalten und auf die Kopfe die
Sicherungsspangen verschieben.

Hinter den Hals des Kugelzapfens der Ubersetzung und
der Rippe des vorgeschobenen Kdrpers am Vergaser die
Feder aufschieben.

40. Auf den Vergaser das Unterdruckleitungsrohr auf-
schrauben (die Verbindung wird beiderseitig mit Hilfe von
Dichtringen durchgefiihrt) und durch Aufstecken eines
Gummischlauchs das Rohr mit dem Unterdruckregler des
Verteilers verbinden. Das Rohr durch Umbiegen der
Schelle unter die Mutter der Saug- und Auspuffleitung
befestigen.

Einbau des Drehstromgenerators

41. An die Seite des Motorblocks die Konsole des Dreh-
stromgenerators befestigen. Unter die Muttern Feder-
ringe einlegen. An die Schraube des Steuerraddeckels und
an der Frontpratze des Blocks den Halter des Drehstrom-
generators und gleichzeitig den Pratze der Motorauf-
hingung befestigen. Fir die Schrauben der Halterbefesti-
gung selbstsichernde Muttern gebrauchen. Die untere
Pratzenschraube durch Federring und Mutter absichern.
Pratze und Konsole mit einer weiteren Schraube verbin-
den. Die Schraube ist von der Pratzenseite einzufiihren und
die Verbindung mit einer Mutter unter Beniitzung einer
flachen Unterlage zusammenzuziehen. Auf die Schraube
ein Kurzschlussband aufsetzen und in der mit der Konsole
des Drehstromgenerators parallel verlaufende Lage mit
Hilfe einer weiteren flachen Unterlage und Mutter be-
festigen.
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42. In den Halter den Drehstromgenerator und eine
Schraube einlegen und ohne Nachziehen auf die Schraube
einen Federring und eine Mutter aufmontieren. Im Halter
auf dem Zylinderkopf durch Schraube mic selbstsichernder
Mutter (ohne Nachziehen) eine Stiitze befestigen. Den
Drehstromgenerator an den Motor anlegen, den Riemen
aufsetzen und den Drehstromgenerator bei gleichzeitigem
Spannen des Riemens mit der Stiitze durch die Schraube
samt Federring und Mutter verbinden. Gleichzeitig die
Schraubenmutter im Halter des Drehstromgenerators und
in der Befestigung der Stitze mit dem Halter nachziehen,
Auslésen des Riemens siehe Kapitel 15.3

43. Mit Hilfe der Muttern mit Federringen die zweite
Pratze der Motoraufhingung befestigen.

Einbau des Kopfdeckels, des Luftfilters und der
Kerzen

44. Die Zylinderkopfdeckel mit eingeklebter Dichtung
aufsetzen. Auf die Schrauben einen Dichtring und eine
Unterlage wie beim Stossstangendeckel aufsetzen, auf die
hintere Schraube noch den Halter des Kraftstoffrohrs auf-
setzen und leicht mit der Mutter anziehen.

45. Das Luftfilter aufsetzen. Auf dem Vergaser das Filter
mit Schraube iber Dichtring und Unterlage anziehen,
unter die Mutter am Halter ein Federring einstecken; auf
der Deckelschraube nur eine Mutter festziehen.

46. Durch den Halter am Zylinderkopf den Kraftstoff-
schlauch hindurchziehen und durch Spangen an den Ver-
gaser und die Pumpe befestigen. Die giinstigste Richtung
des Schlauchs durch Drehen des Halters einstellen und die
Mutrer festziehen.

47. Das Luftfilter durch Aufsetzen der Schliuche mit
dem Vergaser und dem Olfiilistutzen verbinden.

Falls es sich um eine direkte Beniitzung des Motors
wihrend der Wintersaison handelt, ist ein Wintersaug-
schlauch einzubauen. Nihere Information siehe Kapitel
15.3 — Luftfilter — Winterbetrieb, (Motore bis VII. 1983).

48. Kerzen samt Dichtringen einschrauben und dariiber

der Kabel vom Verteiler aufschieben. Kerzenart siehe
Kapitel 13.7.
Die mit einer Kerbe am Verteilerkopf bezeichnete Aus-
fihrung ist die Ausfithrung zum Anschluss an den ersten
Zylinder. Weitere Ausfithrungen werden in der Drehrich-
tung nach rechts in direkter Reihenfolge 1 bis 4 gezihlr,
und die Kabeln werden an Kerzen identischer Nummern
mit den Ausfihrungen in derselben Reihenfoige ange-
schlossen, wie sie auf dem Zylinderkopf bei den Vertie-
fungen fiir Kerzen abgegossen sind.

Einbau der Verschlussschrauben und des
Schmierzubehdrs

49. Den Unterdeckel durch Schraube mit Dichtung
schliessen. Bei einem Motor ohne angeschlossene Olkiihler
den Olkanal am Deckel der Steuerrider durch Schraube
mit Dichtung und den Kanal am Ende des Motorblocks
durch Druckschalter schliessen. Falls fiir ihr kein Stutzen
vorhanden ist, diesen unter Verwendung einer Dichtung
erginzen.

Bei einem Mocor, an den ein Olkiihler angeschlossen ist,
werden an die Olkanile Schliuche und ein Druckschalcer
nach Kapitel 11.%9 angeschlossen.
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Einen Olmessstab mit aufgesetziem Gummiring  auf-
schieben. Art des Olmessstabes siehe Kapitel 2.17.

50. Den Schwungscheibendeckel anschrauben — dabei
unter die Schrauben Federringe legen und aus der
Schwungscheibe die Hilfshandgriffe herausschrauben. Da-
durch ist der Zusammenbau des Motors abgeschlossen.

Endmontage fiir den Einbau in den Wagen oder fir
die Bremspriifung

51. Wird der Motor gebremst, so ist er mit Ol zu fillen.

der Verteiler (falls notwendig) zu schmieren, und statt
eines Druckschalters ein Druckmesser zur Kontrolle des
Olidrucks zu montieren.
Bei einem Motor, in den ein Olkihler montiert wird,
werden die Anschlisse fir die Schliuche auf dem Steuer-
raddeckel und am Olkanal des Blocks geschlossen, bzw.
durch einen Schlauch verbunden oder auch der Olkiihler
angeschlossen — Kap. 11.9.

Einbau des Auspufftopfs und des Motorquertrige, .
bei der Montage des Antriebsaggregats

52. Auf den Auspuffropf die beiden Halter mit Hilfe von
Schrauben, Federringen und flachen Unterlagen (in jedem
Anschluss zwei flache Unterlagen auf Ovaléffnungen) und
Muttern montieren. Die Anschliisse werden nicht fest-
gezogen.

53. Auf die Auspuffleitung die Dichtung aufsetzen, den
Auspuffeopf aufstecken und befestigen. Auf der Auspuff-
leitung durch selbstsichernde Muttern, auf dem Motor-
flansch durch Schraube mit Federring und Mutter, auf den
Flansch der Ridergetriebe durch Schraube, Rollenunter-
lage, Federring und Mutter.

Anschliisse des Halters und des Auspufftopfs nachziehen.

54. In den Fuss in Richtung vom Motor ein elastisches
Motorlager einfihren und dariiber das weitere Lager
nachziehen. Den Motorquertrager aufsetzen und durch
Schrauben mit Federringen (auf der einen Seite) und
Muttern mit Federringen und flachen Unterlagen (zweite
Seite mit Ausschaitt im Quertriger) den Quertriger be
festigen. Unter den Federring des Anschlusses zwische
Lager und Quertriger unter den Drehstromgenerate
dabei ein Kurzschlussband befestigen. Die Berihrungs-
flache von Farbe siubern.

24 DEMONTAGE DES MOTORS

Es folgt keine detaillierte Beschreibung der Demontage,
da es sich im Prinzip um eine gewdhnliche Montagezerle-
gung handelt. Wir werden uns nur auf einige Besonder-
heiten bei den Demontagearbeiten beschrinken, die
respektiert werden missen.

1. Wie die Montage auch die Demontage auf einem
Montagestander durchfithren — Kapitel 2.3.

2. Mit Ricksicht darauf, dass der Motor dynamisch aus-
gewuchtet ist. sind vor der Demontage:

a) die gegenseitige Lage der Kupplung und der Schwung-

scheibe — Kapitel 3.1,

b) die gegenseitige Lage der Schwungscheibe und der

Kurbelwelle — Kapitel 2.8,

c) die Zylinder,
d) die Ventile,
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Abb. 2.4{1 — Anziehen der Zylinder mit dem Auszieter MP 1-105

f) die Pleuel- und Kurbelwellenlagerschalen,

g) die Stossel

zu bezeichnen bzw. auch bei f und g ihre Reihenfolge
einzuhalten.

Dies ist notwendig, um die demontierien Teile beim
Wiedereinbau in derszlben Lage, wie die urspriinglich
eingebaut waren und einander angepasst sind, montieren
zu konnen.

Alle Details und die Bezeichnungsart sind in einzelnen
Kapiteln der Montagegruppen angefihrt.

3. Wenn der Motor nicht ganz zerlegt werden soll, ist
die Kurbelwelle vorher jeweils gegen Axialbewegung
nach hinten abzusichern, da beim Abstiitzen von vorn auf
die Kurbelwelle, der innere Fihrungsring der Kurbel-
welle heruncerfallen (beim ersten Wellenlager) kdnnte,
was eine Demontage des Kurbelmechanismus zur Folge
hitte. Zur Absicherurg die Kiinke der Schwungscheibe
MP 1-111 ist, falls die Schwungscheibe bereits demontiert
wurde, eine Hilfsvorrichtung zu benutzen.

4. Der Kopf darf — solange er heiss ist — nicht abge-
nommen werden; zuerst werden die Schraubenmuttern
am unteren Flansch und dann die Schrauben an der oberen
Kopffiiche gelést — Kap. 2. 16.

5. Zum Herausnehmen der Zylinder aus dem Motor-
block die Vorrichtung MP 1-105 verwenden. Durch
Herausschrauben der mittleren Schraube der Vorrichtung
ihre Backen im Zylinder &ffnen (die Backen beim oberen
Zylinderflansch spreizen) und durch Drehen des Griff-
sterns die Zylinder herausziehen.

6. Vor der Demontage der Nockenwelle die Stossel
herausnehmen, Falls der Kopf nicht demontiert wird, die
Kugelzapfen der Kipplatten |&sen, die Stossstange heraus-
nehmen, den Seitendeckel der Stangen demontieren und
die Stdssel h2rausnehmen.

2.5 BREMSPROBE UND OLSCHMIERPLAN

Motorprifung

Mic Ricksicht auf das Spezifikum der Prifung, werden,
vor allem was die Ausstattung mit Prifeinrichtungen an-
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belangt, keine Arbeitsdetails, sondern nur die Haupt-
kennwerte angefihrt, die die Priufung erfulien soll.

Die in den Diagrammen angefohrien Werte gelten fur
einen neuen Motor oder fiir einen Motor nach der Ge-
neralreparatur. der jedoch voll und richtig wahrend unge-
fihr 50 Betriebsstunden (2500 Fahrkilometer) eingelaufen
wurde. Bei einer Prifung unter anderen Bedingungen
mussen sich die gemessenen Werte den Diagrammwerten,
je nach dem mechanischen Zustand des Morors, ndhern.

in den Diagrammen der bis VII. 1983 hergesteliten Mo-
tore sind nach CSN und DIN gemessene Hochstleistungen
angefihre, d. h. mit allem Zubehor, das die Grobleistung
des Motors (Wasserpumpe. Drehstromgenerator, Luft-
filter, Auspufftopf vermindert. Die Istleistung kann sich
von den Diagrammwerten in einer Toleranz von minus
10 9, bewegen.

Die laut der ISO Norm gemessenen Reinleistungen sind
in den Diagrammen der ab VIIIl. 1983 hergestellten Mo-
tore angefihrt, d. h. mit allem Zubehor, das die Grob-
leistung des Motors (Wasserpumpe, Drehstromgenerator,
Luftfilter, Auspufftopf) vermindert. Die Istleistung kann
von den Diagrammwerten in der Toleranz von £5 %
abweichen.

Jeder Motor nach einer Generalreparatur oder nach
Austausch, auch nur einzelner Teile des Kurbelmechanis-
mus muss im Betrieb wie ein neuer Motor eingelaufen
werden. — Den Kunden auf diesen Umstand auf-
merksam machen!

Fir die Installierung des Motors auf den Bremsstand
werden hier die Motorflansch- und Schwungscheiben-
masse angefihrt. Beim Bremsen muss fur die Wasser- und
Olkiihlung des Motors Scrge getragen werden, damit
optimale Betriebsbedingungen nicht iberschricten wer-
den, d. h. das Wasser sollte ungefihr 80 bis 95 °C, das
Ol max. 120 °C warm sein — siehe Kapitel 2.3. Punkt 51.

Motorschmierung

Die innere Verteilungsleitung der Druckschmierung des
Motors ist aus Abb. 2.5/9 und 2.5:10 ersichtlich.
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1 bis 3 — dito Abb. 2.5/1 Abb. 2.5/4 — Leistungs - und Verbrauchsdiagremm. nach ISO Norm. mit

Toleranz von +35 %, (ab VIIi. 1983) — Motor Skoda 105 S. 105 L. 105 SP
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Abb. 2.5/3 — Leistungs- und Verbrauchsdiagramm nach CSN und DIN mit

Abb. 2.5/5 — Leistungs- und Verbrauchsdicgramm. nach 1SO Norm. mit
Toleranz von 10 %, (bis VII. 1983) — Maotor Skoda 120 LS, 120 GLS

Toleranz von +5 %, (ab ViII. 1983) — Motor Skoda 120 L, 120 GL

1 bis 3 — dito Abb. 2.5/1 1 bis 3 dito Abb. 2.5/1
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Abb. 2.5/6 — Leistungs- und Yerbrauchsdiagramm, nach ISO Norm, mit
Toleranz von +5 %/ (ab VIl. 1983) — Motor Skoda 120 LS, 120 GLS,
120 LX, Rapid

1 bis 3 dito Abb. 2.5/1
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Abb. 2.5[8 — Befestigungsmasse des Motors und der Schwungscheibe
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Abb. — 2.5/9 Schmierplan des Motors mit Olumlaufreinigung - Otkihler (Mator Skoda 120 LS, 120 GLS, ggf. in der Sonderausstattung) wird
zwischen dem Druckstutzen der Pumpe auf dem Steuerraddecke! und dem Hauptélkanal angeschlossen. Anschiuss sieh Kap. 11.9.

1 — Saugkorb 7 — Oldruckschalter

2 — Olpumpe 8 — Pulsationskammer

3 — Reduzierventil 9 — Kipplatten

4 — Hauptélkanal 10 — Spritzloch der Pleuelstange
S — Offiiter 11 — Kettenspritzschraube

6 — Uberstromungsdffnung
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Abb. 2.5[10 — Schmierplan des Motors mit Yolldurchflussreinigung des Ols - Olkihler (wenn der Motor mit dem Olkihler versehen ist)
wird zwischen dem Druckstutzen der Pumpe auf dem Steuerraddeckel (Stopfen - 4) und dem Hauptélkanal {Stopfen - 7) angeschlossen.
Anschluss sieh Kap. 11.9.

1 — Saugkorb 8 — Olfileer

2 — Olpumpe 9 — Uberstromungsofinung

3 — Reduzierventil 10 — Spritzloch der Pieuelstange
4 — Stopfen (Schraube) 11 — Oldruckschalter

5 — Kettenspritzdise (Stopfen mit Loch) 12 — Pulsationskammer

6 — Stopfen (Schraube) 13 — Kipplatten

7 — Stopfen (Schraube)
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2.6 MOTORBLOCK

Der Motorblock ist ein Druckgussstick aus einer
Leichtlegierung. Die Bearbeitung erstreckt sich auch auf
die Lagerdeckel und der. hinteren Kurbelwellendeckel.
Alle ibrigen, mit dem Block eine Moncagegruppe bilden-
den Teile, werden individuell hergestelit und nachtriglich
montiert. Der Block fur Zylinder mit einem Bohrungs-
durchmesser von 68, 72 und 75.5 mm unterscheidet sich
durch die Ausmasse der Zylinderbohridcher.

&lkanile, Schrauben, Stopfen u. &.

a) Olkanile eines neuen Blocks (sofern seine totale Kom-
plettierung durchgefihrt wird) vor dem Verstopfen
mit einem Biichsenmacher-Putzstock und durch Durch-
blasen mit Luft reinigen.

b) Gewindestopfen der Olkanile vor dem Einschrauben
mit Dichtkitt, bzw. mit Farbe bestreichen.

3- [ = DK 1431

Abb. 2.6!1 — Olkanale, ihr Zubehér und Vgrsch!ussschraube des Wasser-
raumes — Motor block far Olumiauffilterung

— Schmierschraube der Kette

— Hauptotkanal - Vorderstopfen

— Einstrdmkanal von der Pumpe

Reduzierventil

— Schraube und Oifilcerscheidewand mit Deckel

— Anschluss fiir den Oldruckschalter oder fur den Zufluss aus
dem Olkiihier

— Wasserraumschraube - Stopfen

— Olkanal in den Zylinderkopf

O b W) -
I

o~

¢) Stiftschrauben. die in Innenriume hineinreichen,
ebenfalls vor dem Einschrauben mit Farbe oder Kite
bestreichen. Falls es notwendig ist, irgendeine Stift-
schraube der Kopfbefestigung zu ersetzen, ist eine
stirkere Schraube [nach dem Ersatzteilkataleg ein
toleranzmassig grosserer Durchmesser) zu benutzen,
damit sie im Block fest sitzt.

d) Die Verschlussschraube des Wasserraumes beim vier-
zen Zylinder iber die Dichtung festziehen.

e) Die Olumlauffilcerscheidewand iber den Verschluss-
deckel des Kanals zum Nockenwellenlager montieren.
Den Deckel mic Schraube und die Scheidewand mit
Schraube und Federring befestigen. Die Oldurchfluss-
filcerscheidewand mit dem Zencrierloch auf die Zent-
riereinlage einbauen und mit der Durchflussschraube
befestigen.

f) Die Schmierschraube der Kette so einziehen. dass das
Schmierloch gegen die Achse der Wasserpumpe. d. h.
ungefahr 45° von der Zylinderachse :m Biock gerichcet
wird. In dieser Lage die Schraube durch Einkerbung im
Blockmaterial, woméglich mit eirem Durchschiag.
zbsichern.

DK 1676

Abb. 2.6:2 — Olkanale. thr Zubehor und Verschiussschraube des Wasser-
raumes — Motorblock fur Volldurchflussfitterung des Ols

— Olkanal - Scopfen

— Haupralkanal - Vorderstopfen

— Kettenschmierschraube

— Einstromkanal von der Pumpe

— Qlkanal - Stopfen

Olkanal - Stopfen. oder Zufluss aus dem Olkuhier
— Schraube und Scheidewand des Oifilters

— Anschluss fur den Oldruckschalter

— Woasserraumstopfen

— Olkanal in den Zylinderkopf

OO NOWV LA LN —

Y

Zur Beachtung: Motore der Skoda Garde Wagen bis
VIl. 1983; 1 - Schmierschraube der Kette, 3 - Olkanal
(Stopfen).

Es wird empfohlen das Schmiersystem der Steuerridder
und der Kette zu modifizieren, wie die Abb. 2.6{2 anfihrt,
damit die Druckteile des Schmiersystems vollkommen
entliftet werden, wenn die Demontage des Motors gele-
gentlich durchgefiihrt wird.

e,

Abb. 2.6!3 — Séuberung der Aufsitzflache fur die Zylinder mut dem
Abrichigerat MP 1-106
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Abb. 2.6{4 — Achsabstdnde der Kurbel- und der Nockenwelle

Reduzierventil
— Mortor mit Olumlauffilter

Das Ventil ist im Motorblock untergebracht und soll in
folgender Reihenfolge zusammensetzt werden: Kugel,
Feder, Dichtung und Schraube. Bei der ersten Montage
die Kugel in den Sitz im Block durch einige Schlige Gber
ein Kupfer- oder Aluminiumstibchen einschlagen.

s .

Reduzierventil -
— des Motors mit Volldurchflussfilterung des Ols

Das Reduzierventil ist im Olpumpendeckel untergebracht
und in folgender Reihenfolge zusammengesetze: Kugel,
Feder und Splint. Bei der ersten Montage soll die Kugel
in den Sitz im Olpumpendeckel mittels Kupfer- oder
Aluminiumstibchens durch einige Schlige eingeschlagen
werden.

Reparatur der Zylinderaufsitzfliche

Vor der Montage eines bereics gebrauchten Blocks sind
die Aufsitzflichen fiir die Flansche der eingelegten Zylinder
durchzusehen und gut zu reinigen. Falls keine zufrieden-
stellende Reinigung durch chemische Mittel (Siede-
grenzenbenzin u. i.) erzielt werden kann, oder falls die
Flichen mechanisch beschidigt wurden, wird das emp-
fohlen die maschinelle Bearbeitung zu verwenden, oder
ist zur Reinigung und zum Anflichen der Flichen da
Abrichtgerat MP 1-106, evtl. MP 1-157 (dieses Gerit *
Universalfithrungsringe) zu benutzen. Der Fithrungsring
des Abrichtgerites MP 1-157/5 wird jedoch bei dem
Motorblock mit der Bohrung von 75,5 mm Durchmesser
verwendet.

Das Gerdt mit Gefiihl benutzen, das Bearbeitungs-
werkzeug mit Ol nachschmieren. Durch einen héheren
oder ungleichmissigen Druck kénnte ein grésserer und
ungleichmissiger Span abgehoben werden, vorauf die
Aufsitzfliche tief angeflicht werden miissten.

Reparatur der Nockenwellenlager

Fur eine abnormale Nockenwelle (wenn grosse Spiele
vorhanden sind und der Block sonst in Ordnung ist) den
Sropfen auf der Hinterwand des Blocks herzusschlagen
und die Lager auf ein Mass nach der nachfolgenden Tabelle
nachdrehen:

Normale Nockenwelle
Lager Nummer ! Lagerdurchmesser im Motorblock i Durchmesser des Nockenwelienzapfens
l f 39 +0,025 : 39 —0,050
I 38,5 —0 : 38,5 ‘ —0,025
+0,021 | | —0,041
Abnormale Nockenwelle
] 39,2 | | 39,2 .
M 38,7 | +0,025 ' : —0.050
! —0 38.7 —0.,025
1l 30.2 30,2
Die Lagernummern | bis [l bezeichnen das Vorder-, Reparatur der Ventilstésselfiihrung

Mittel- und Hinterlager.

Die neubearbeitete Offnung mit einem neuen Stopfen
schliessen und mit Farbe nachdichten. Bei schlechter Ab-
dichtung wiirde das Druck3l aus dem Motor in die Kup-
plung eindringen.

Beim Nachbohren der Offnung fiir die Nockenwelle
sind die Achsabstinde der Kurbel- und der Nockenwelle
einzuhalten. Sonst wiare die Steuerkette entweder zu
locker oder allzu sehr gespannt. Die vorgeschriebenen
Masse sind aus der Abbildung ersichelich,
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Bei grossen Spielen in der Fiihrung (in den Lagern) der
Stéssel konnen diese Lager repariert und normale
Stéssel gegen Stdssel mit grésserem Durchmesser aus-
getauscht werden. Die Lagerachse verlauft senkrecht zur
Aufsitzfliche des Blocks. Die Massbeziehung zwischen
Lager und Stéssel ist aus der nachfolgenden Tabeile
ersichtlich:



MAS WERKSTATTENHANDRUCH SKODA 105 120. 330, RAPID

Stossel Lagerdurchmesser im Motorblock Stosseldurchmesser
-0
normal 21 +0.021 n —0.020
-0
abnormal 21,2 —0 21.2 —0.007

2.7 KURBELWELLE UND ZUBEHOR

Die Kurbelwelle hat drei Haupt- und vier Pleuellager.
Die Welle ist geschmiedet. die Zapfen sind weiche, unge-
harter. Nach Abnutzung wird die Welie fiir den Einbau
abnormaler Pleuel- und Kurbelwellenschalen und eines
AxialfGhrungsrings nach den in der Tabelle angefithrren
Massen nachgeschliffen.

Wellenlager (fiir die Kupplungswelle)

Das Lager wird in die mit entsprechendem Fett ge-
schmierte Welle mit dem Deckel aus der Welle heraus
gerichtet eingeschlagen oder eingepresst. Nach dem Ein-
pressen erhdht man die Schmierstoffreserve durch Ein-
reiben weiteres Fettes ninter das Lager in die Wellen-
bohrung.

Zum Herausnehmen das Lagers den Auszieher MP 1-109
benutzen.

Schieifen der Kurbelwelle

Die Welle wird beim Schieifen der Hauptzapfen mit den

Spitzen der Maschine auf den Kegelflichen der Wellenen-
den gespannt. Hinten ist die Kegelfliche unterhalb des
Lagers. Das Lager ist herauszunehmen — Niheres im
Absatz Gber die Lager.

Zum Schleifen von Pleuelzapfen werden individuell
angefertigte Hilfsvorrichtungen — auf das Wellenende
aufgespannte Platten — benurzt. Der Zapfenhub muss sich
im Bereich von 36 40,05 mm bewegen. Die Desaxierung
der Zapfen aus der durch die Achse der Hauptzapfen und
dem ersten Pleuelzapfen durchgehende Ebene darf max.
0°30" betragen.

Das Schleifen der Kurbelwellenzapfen muss mir einer
Schleifscheibe mit Abrundung nach Abb. 2.7.2 durchge-
fihrt werden.

Mit Ausnahme des ersten Zapfens, bei dem auch die
Seitenfliche geschiiffen wird, ist eine Scheibenflhrung
nach Abb. 2.7{2 vorgeschrieben. Falls nach dem ,B™-Teil
der Zeichnung vorgegangen wird. ist ein Beriihren der
Seitenflichen durch die Scheibe zulassig, jedoch ohne Ver-
(angerung des Zapfens.

i Zapfen- Langen- Zapfen- Zapfen-
Kurbelwellenzapfenmasse lingpe nat tole%anz \ d tolgranz D tolepranz
Normalausfithrung i 31,5 I 45 ‘ 'S5 60
L. Nachschliff 31,625 | 44,75 5475 59,75
lI. Nachschliff bo31,75 L 40,025 4450 | —0,009 54,50 59.50
Ill. Nachschliff 3875 | —0 4425 —0,025 | 5425 5925 —0,010
IV. Nachschliff C R _ “ | Cose s —0.029

)

NI
\JHE [P

Abb. 2.7/1 — Reparaturen der Kurbelwellenzapfen - die ausgebesserten
Fldchen sind dick bezeichnet

.o

OK 622/

>.
Abb. 2.7/2 — Schieifen der Kurbelwellenzapfen - Abrundung der Schieif-
scheibe und Fahrung der Scheibe zu den Seitenwdnden der Arme
A — bei den Hauprzaplen (mit Ausnahme des ersten Zapfens - siehe
— Tabelle und informationstext)
B — bei den Pleuelzapfen

0K 1432
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Aussere Beziehung der Zapfenlinge (,,2*) und der Fiijhrungsringe
Zapfenld La - Dicke d
Nennmass der Kurbeiwellenzapfens ap 'e':"ange ' toalrg'::z Fl'.ih;tmegsrei:gs Toleranz
= 55 © 60 Normal- 31.5 1,490
ausfiihrung :
= 54,75 ~ 59,75 {. Nachschliff 31,625 ' 40,025 1.615 +0
I 54,50 - 59,50 II. Nachschliff 31,75 - =0 1,740 —0.01
= 54,25 . 5925 lll. Nachschliff : 31,875 1,865
> 54 - 59 IV. Nachschliff ! 32 : 1,990
Fiihrungsringe Mit Riicksicht auf das Ausmass der Abnutzung

Durch das Nachschleifen der Seitenfliche des vorderen
Kurbelwellenarmes vergréssert sich das Axialspiel der
Welle.

Der urspriingliche Fihrungsring wird daher durch einen
abnormalen Ring ersetzt.

Abnormale Fiihrungsringe werden nur zur nachge-
schliffenen Seitenfliche des Wellenarmes montiert. Auf
die Seite des Stiitzrings (beim Steuerrad) werden aus-
schliesslich Ringe in NormalausfGhrung montiert.

Stiitzring

Falls der Sciitzring unter dem Kurbelwellenkettenrad
so stark abgenitzt ist (er stitze sich auf den dusseren
Fihrungsring) dass er den Fihrungsring beschidigen
kénnte, ist der Stiitzring durch einen neuen zu ersetzen
oder evtl. nachzuschieifen.

Der maximale Nachschliff darf jedoch nur auf eine Dicke
von 3,75 mm durchgefihrt werden.

Kurbelwellenlagerschalen

Die Kurbelwellenlagerschalen werden nach dem Nenn-
mass des Kurbelwellenzapfens montiert. Sie haben keine
Durchmesserbezeichnung und werden durch Messung der
Schalenwanddicke mit einem Mikrometer festgestellt.

Zuordnung der Hauptlagerschalen zu den Kurbel-
wellenzapfen

Nennmass des - Schalen- | Wand~
Kurbelwellenzapfens " wanddicke | dicken-
i | toleranz
>~ 55 normal ' 1.497
= 54,75 . Nachschliff I 1,622
2 54,50 |l Nachschliff 1,747 0 40
£ 54,25 1. Nachschiiff . 1.872 1 —0,007
2 54 IV. Nachschliff 1,997
Z 60 normal 1,997
= 59,75 1. Nachschliff 2,122
2 59,50 Il. Nachschliff L2247 L 40
€ 59.25 HI. Nachschliff Yo23n —0,007
o 59 IV. Nachschliff © 2,497
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einer der Schalen bei evtl. Beschidigung nicht nur
die beschidigte Schale, sondern alle Kurbelwellen-
schalen austauschen.

Gegenseitige Beziehung der Pleueizapfen und -schal
— Kapirtel 2.11.

2.8 SCHWUNGSCHEIBE MIT ZAHNKRANZ

Auswuchtung — Aus- und Einbau

Eine neue Schwungscheibe ist als Einheit ausgewuchret
— die maximale restliche Unwucht darf nur 10 gem be-
tragen. Die endgiiltige dynamische Auswuchtung ist im
Komplett des ganzen Kurbelmechanismus in zusammen-
montiertem Mortor ausgefiihrrt.

Beim Ausbau der Schwungscheibe aus dem Motor
ist daher — falls dies nicht bei einer frilheren De-
montage bereits geschah — die gegenseitige Lage der
Schwungscheibe und der Kurbelwelle zu bezeichnen.

Bei der Bezeichnung der Lage wird der Strich auf der
Riemenscheibe der Kurbelwelle gegen die Null auf der
Skala des Deckels gestellt. und gegen die Schraube im
Motorblockflansch wird in die Schwungscheibe ein K&r-
nereinschlag u. . versehen. Die demontierte Schwun
scheibe wird nicht mehr die maximale Unwucht v
10 gem, sondern eine gréssere Unwucht haben, da auf i,
(ausser der Riemenscheibe der Kurbelwelle) die Korrek-
tion der unausgewuchteten Massen des Kurbelmechanis-
mus (ausgebohrte Lécher auf ihrem Umfang) konzentriert
ist. Ein Verdrehen der Schwungscheibe in eine anderc
Lage wiirde einen unangenehmen Eingriff in die Aus-
wuchtung des Motors bedeuten.

Aus diesem Grunde ist die Schwungscheibe in
derselben Lage wieder einzubauen, in der sie auf der
Kurbelwelle montiert war, d. h. nach der Stellung
der Kurbelwellenriemenscheibe und den bei der
Demontage angebrachten Zeichen!

Beim Ersatz einer aiten Schwungscheibe durch eine neue,
evtl. beim Austausch des Zahnkranzes, wird folgender-
massen vorgegangen:

1. Die neue Schwungscheibe kann in jeder Lage mon-
tiert werden. lhre Restunwucht kann im Prinzip nicht
die Auswuchtung des Kurbelmechanismus beeinflussen.

2. Der eigentliche Kranz kann die Auswuchtung der
Schwungscheibe nicht beeinflussen, eine alte Schwung-
scheibe hat jedoch durch den Einfluss der Korrektion der



DAS WERKSTATTENHANDBUCH SKODA 105, 120, 130, RAPID

Abb. 2.8/1 — Bezeichnung der gegenseitigen Lage der Schwungscheibe und der Kurbelwelle (wird beim Ausbau der Swungscheibe durchgefihrt)

Auswuchtung des kompletten Kurbeimechanismus eine
héhere Unwucht. Sie muss daher nach den Zeichen (siehe
vorhergehenden Text) montiert werden. Die Schrauben
der Schwungscheibe nachziehen (Kapitel 1.3) und durch
Umbiegen der Unterlage sichern.

Austausch des Zahnkranzes

Ein Austausch wird bei stark beschddigter Verzahnung
vorgenommen. Beim Abnehmen des Kranzes ist darauf
zu achten, dass der Toleranziberhang der Schwungscheibe
nicht unniiz (durch Abrieb) verkleinert wird. Dieser
Uberhang ist notwendig, da die Verbindung der Schwung-
scheibe mit dem Kranz das Antriebsmoment des Anlas-
serritzels dbertragt,

Das Abnehmen kann durch Herunterpressen oder
Destruktion geschehen. Fiir das Herunterpressen kann
man eine Unterlage nach der Zeichnung MP 1-153 her-
stellen. Der Kranz ist kurz vor dem Herunterpressen
lokal mit einem Autogenschweissapparat anzuwdrmen.
Die Zeichnung wird auf Wunsch vom Wagenhersteller
zur Verfigung gestellt

Bei der zweiten Methode die Kranzstirn abschleifen
(die Fliche ist eingehdrtet) und den Kranz unter der
Zahnlicke miteinem Bohrer von 2 12 bis 13 mm abbohren.
Das Loch mit dem Bohrer in den Boden beenden, um nicht
die Schwungscheibe zu beschidigen. Der Kranz zerspringt
und kann mihelos abgenommen werden.

Beim Aufziehen eines neuen Kranzes diesen im Ofen
auf 180 bis 200° C erwirmen, auf eine ebene Platte legen
und die Schwungscheibe hineinlegen, evtl. leichy einkiopfen
und abkdihlen lassen.

Reparatur der Reibfliche fiir die Kupplung

Bei einer Reparatur der Reibfliche fiir die Kupplung
muss die Parallelitit dieser Fliche mit der Aufsitzfliche
der Schwungscheibe auf der Kurbelwelle erhalten bleiben.
Falls die Schwungscheibe am Umfang eingespannt wird,
so ist sie nach dieser Aufsitzfliche auszugleichen. Es ist
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jedoch besser fiir diese Fliche eine Hilfsspannvorrichtung
anfertigen lassen. Der maximale Schlag der Reibfliche, falls
sie in der Mitte ihrer Breite gemessen wird, darf £ 0,07
mm betragen.

- $0,07mm

| Al ok g

Abb. 2.8/2 — Bearbeitung der Reibfliche der Schwungscheibe

2.9 ZYLINDER

Jeder Zylinder ist selbstindig und wird in den Motor-
block eingesetzt. Der Zylinder ist aus Spezialgrauguss
hergestellt. Das Grundnennmass des Zylinders betrigt
68, 72 und 75,5 mm. Falls die Abnutzung grdsser mehr als
0.1 mm ist, ist der Zylinder durch einen neuen zu er-
setzen, evtl. auf ein Nennmass nach der Tabelle nachzu-
schleifen, ung es.ind neue abnormale Kolben zu beniitzen.
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Nach den Herstellungstoleranzen sind die Zylinder in
jeder Massgruppe in drei Toleranzklassen A. B und C
eingeordnet. Die Klasse ist auf der oberen Zylinder-
fliche, ggf. auf dem unteren, aussen Zylinderdurchmesser
durch ein Zeichen der entsprechenden Klasse gekenn-
zeichnet. :

Die gleiche Toleranzeinordnung ist auch bei nach-
geschliffenen Zylinder vorzunehmen und vor die Toleranz-
klasse noch die Massklasse (zum Beispiel 68,25 Be-
zeichnung 1, = 68,50 Bezeichnung 2) zu setzen. wie in der
Tabelle angefithrt ist. Ein Nachschliff wird jedoch nur bei
Zylindern mit einem Nenndurchmesser von 68 mm durch-
gefihre; Zylinder mit einem Durchmesser von 72 und
75,5 mm werden bei Abnutzung gegen neue ausgetauscht.

Einbau mit Kolben siehe Kapitel 2.12.

«

Abb. 2.9/1 — Bezeichnung der Zylindertoleranzklasse. ggf. befindet sig*
die Bezeichnung ouf dem unteren. aussen Zylinderdurchmesser

Sortierung der Zylinder nach Durchmesser und Toleranzklasse

|
Nenndurchmesser i ungﬂ:sal?lzasse Durchmesser Du:;lheTae:;er
v 68 normal ) A ! 68,00
§ B : 68,01 ‘
f c : 68,02 ,
- 68,25 |. Nachschliff ; 1A 68,25 : +0.009
) 1B x 68,26 . —0
1C | 6827 :
- 68,50 I1. Nachschliff 2A | 68.50 :
28 ‘ 68,51 )
2C i 68.52
i ;
A 72,00 :
-7 ; B ' 72,01 +0.009
: C \ 72,02
A ! 75,50 : . .
755 B ' 75,51 - 13'009
C | 75.52 : |

70

Die Masskontrolle wird bei 20 °C durchgefiihrt, und der
Zylinder sowie die Messgerate missen auf diese Tempe-
ratur fixiert werden.

Bearbeitung des Zylinders

Bei der Bearbeitung darf der Zylinder nur axial ein-
gespannt werden, um eine Deformation des Durchmessers
auszuschliessen. Je nach der Maschine, auf der die Bearbei-
tung durchgefihrt wird, wird ein direkt auf die Antriebs-
spindel zentrierten Zentrierkopf angefertigt. Den fir den

Abb. 2.9/4 — Bearbeitung des Motorzylinders

Zylinder
Zentrierkopf
Einspannplatte
Spannschrauben
Bearbeitungsgeric

nawr =
LT
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Zylinder vorgesehenen Hohlraum mit einem Spiel von
ca. 0,03 mm anfertigen, am besten ist es, diesen Hohlraum
samt der Stirnaufstiitzfliche jedoch erst nach der Montage
auf der Maschine herzustellen, fiir die er bestimmt ist.
Diese Zylinderbearbeitung ist aus der nachfolgenden
Abbitdungen ersichtlich, ’

Fiir die Anfertigung einer Einspannvorrichtung fiir die
Zylinderbéarbeitung sind hier die notwendigen Zylinder-
masse angefihrt.

Zylinder 68 .- Hohlr, =75 —0,03
—0,06
Zylinder 72 . . . . . - Hohlr. = 76 —0,03
—0,06
Zylinder 755. . ... <~ Hohlr, = 80 —0,03
—0,06
1—%777777”7777777777777/77/)7//////////
~ L Q
T 2<%
D
B2
7 VLLRILIIIIIY,
95 36
0K 966
Abb. 2.9/2 — Aussere Zylindermasse - Innendurchmesser von 68 und
72 mm
////////////////‘-v—r—r—r—r—r—l—T—
S - - - : Q
w
Q
BT TITIIOIIIE IS
95 40
DK 1759 ’
Abb. 2.9/3 — Aussere Zylindermasse - Innendurchmesser von 75,5 mm

2.10 KOLBEN MIT BOLZEN UND RINGEN

Der Kolben ist aus der Leichtlegierung hergestellt, mit
einem ebenen Boden versehen (Skoda 120 LG, 120 GLS,
120 LX, Garde, Rapid Wagen), oder mit einem bombierten
Boden mit Aussparung (Skoda 130 L, Rapid 130) versehen.
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Der Kolbenmantel ist geometrisch mit zylindrischen,
ovalen und kegelférmigen Teilen kombiniert.

Die Kolben mit einem Nenndurchmesser von 68, 68,25
und 68,50 sind in drei Massgruppen eingeteilt, die Kolben
mit einem Nenndurchmesser von 72 und 755 mm ge-
héren zu einer Gruppe. Je nach den Herstellungstoleran-
zen sind sie in jeder Massgruppe in die Toleranzklassen
A, B und C und nach ihren Massen eingeordner.

Sortierwerte und andere Angaben sind am Kolben-
boden angefiihrt. Die Masse wird in Gramm iber 200 g
ausgedriicke, zum Beispiel 72 entspricht einer Masse von
272 g.

Kolbeneinbau samt Zylinder siehe Kapitel 2.12; als
Einheitsmasse des Kolbens wird in einer Gruppe mit der
Pleuelstange eine Masse mit einer Toleranz von +1 g
gerechnet.

3 4 5

Abb. 2.10{1 — Bezeichnung der Kolben am Kolbenboden - Bedeutung der
Zeichen

1 — Pfeil - Drehsinn des Motors; bei dem Zylinderdurchmesser von
75,7 mm befindet sich der Pfeil beim Bolzenloch
2 — Herstellermarke
3 — Massklasse. nur.beim Nenndurchmesser von 68 mm;
© 68 mm ist ohne Bezeichnung,
@ 68.25 mm hat die Bezeichnung 1,
@ 68.50 mm die Bezeichnung 2
4 — Toleranzklasse
5 — Bezeichnung der Masse

ey

!
[J
,=J

-

.

Abb. 2.10/2 — Stelle (senkrecht zum Kolbenbolzen und Koibenhéhe von
unten herauf), an der der Kolben bei der Durchmesserkontrolle gemessen
wird
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KOLBENBOLZEN

Der Bolzen ist und muss im Kolben mit einem leichten
Uberhang eingebaut werden, in der Pleueistange dann mit
einem Spiel — Kapitel 2.11.

Der Kolbenbolzen ist aus Stahl und hohl mit einem

Nenndurchmesser von 20 mm ; als Ersatzteil kann er auch
einen Nenndurchmesser von 20,05 mm haben. Der Durch-
messer der fiir den Bolzen mit dem Nenndurchmesser von
20,05 mm bestimmten Offnung ist auf die Masse nach der
Tabelle nachzudrehen.

Sortierung der Kolben nach Durchmesser und Toleranzklassen

Toleranz Mass ,,.D* nach Mass ,.D*
Nenndurchmesser und Massklasse - Abb. 21012 Toleranz
¢ 68 normal A 67,95
B , 67,96
C : 67.97
< 68,25 fir I. Nachschliff 1A ! 68,20 +0
18 i 68.21 —0,009
1C § 68,22 (
Z 68,50 fir Il. Nachschliff 2A : 68,45 .
28 ; 68,46 -
2C : 68,47
>72 A | 71,95
. B 71.96 +0
C ; 71,97 —0,009
! A ! 75,45 ' +0
2 75,5 B ; 75,46 —0,009
C : 75.47

Die Masskontrolle wird bei einer Temperatur von 20 °C vorgenommen; Kolben und Messgerite miissen auf diese

Temperatur fixiert sein.

Zuordnung der Kolbenbolzen in die Kolben und die Pleuelbiichsen

Durchmesser Durchmesser der Offnung
Nenndurchmesser - Boizendurchmesser der Kolbenéfinung in der Pleuelbiichse
+0 | —0,004 % +0,005
20 20 _g,003 i 20 o010 ; 20 5001
+0 ! —0,004 : +0.005
20,05 20,05 __5 003 { 2005 4910 i 20.05 _g 001 |

268 272 @755

d

DK 1609171

72

<«

Abb. 2.10{3 — Reihenfolge und Art (Lage des Zeichens) der Aufmontierung

der Kolbenringe - von oben nach unten: Dichtring verchromt, Dichtring

abgeschrdgt (@ 68)'), evtl. Abstreifring abgesetzt (@ 72 und 75.5).
Abstreifring mit Sprengfeder

KOLBENRINGE

Um die einwandfreie Funktion der Ringe zu sichern,
missen sie in richtiger Lage montiert werden, keinen
oder nur einen minimalen Lichtspalt am Umfang und ein
kleines Spiel im Stoss haben und in den Kolbenuten frei
verschiebbar sein.

Kolbenringe des Kolbens .. 68 — der erste verchromte
Dichtring wird in beliebiger Lage (der verchromte Um-
fangszylinderteil ist beiderseitig abgeschrigt — dadurch
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kann man den Ring leicht erkennen), der zweite abge-
schragte Dichtring mit der Bezeichnung TOP oder mit
einem anderen Zeichen nach oben gerichtet') und der
Abstreifring mit Sprengfeder mit der iusseren scharfen
Kante nach unten gerichtet, montiert.

) Ab IV. 1982 der abgesetzte Abstreifring, halich wie bei dem
Durchmesser von 72 und 75.5 mm verwenden

Kolbenringe des Kolbens < T2 und 75,5 mm — der
erste verschromte Dichtring wird mic der Bezeichnung
TOP oder mit einem anderen Zeichen nach oben gerichtet,
der zweite abgeserzte Abstreifring mit der scharfen Kante
(Schneide) nach unten gerichter, der Abstreifring mit
Sprengfeder in beliebiger Lage (der Umfangsteil ist bei-
derseitig abgeschragt) montiert.

Falls Gber die Richtigkeit der Ringe Zweifel bestehen,
sind sie vor der Montage zu kontrollieren, ob sie im
Zylinder abdichten kénnen. Der Ring wird in den Zylinder
Nachdriicken des Kolbenbodens
ausgerichtet. Falls es sich um einen Zylinder handelt, der
bereits in Betrieb war, ist der Ring ungefihr 20 mm unter
die obere Kante des Zylinders einzulegen, d. h. auf die
Stelle. wo der Zylinder bereits abgenutze ist. Dabei auch
den Lichtspalt kontrollieren.

Bei nicht eingelaufenen Ringen ist folgender Lichtspalt

an der Umfangberiihrung zulassen: beim verchromten
Dichtring keiner, beim abgeschragten Dichtring und beim
Abstreifring zwei Lichtspalte mit einem Gesamtwinkels-
mass von 35°. Grossere Lichtspalte zeugen entweder von
einem unrichtigen Ring, z. B. von einem nicht entspre-
chenden Zylinderdurchmesser, oder aber ist der Zylinder
bereits zu stark abgenutzt.

i3 DK 1193
Abb. 2.10/4 — Kontrolle des Kolbenringstossas

Mit Hilfe von Fiihlerlehren das Stossspiel kontrollieren.
Bei neuen Ringen soll das Spiel 0,25 bis 0,40 mm bei
Dichtringen und 0,20 bis 0,35 mm bei Abstreifringen be-
tragen. Das maximale, durch Abnutzung der Ringe ent-
standene Spiel darf 1 mm ausmachen.

Die Ringe miissen in den Kolbennuten ein Axialspiel von
minimal 0,03 mm haben. Mit Riicksicht darauf, dass die
Kontrolle dieses Spiels schwierig ist, das Spiel wenigstens
dadurch kontrollieren, dass die Ringe in den Nuten leicht
verschiebbar sein mussen.
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241 PLEUELSTANGE

Die Pleuelstange ist aus Stahl. geschmiedet. das Pleuel-
auge hat eine Bronzebuchse, der Pleuelkopf dinnwandige
eingesetzte Schalen (Stahlschalen mit einer Schichte
Spezialkomposition).

Fiir Montagezwecke muss die Pleuelstange folgende
Forderungen erfiillen: Masse, Fluchten des Auges und des
Kopfes und Masszuordnung zum Kolbenzapfen und zur
Kolbenwelle.

Montage mit Kolben siehe Kapitel 2.12.

Abb. 2.11]1 — Pleuelstauge

1 — Auswuchtungsschmiedeansacz
2 — Nummerierung nach Zylindern

Kontrolle der Masse

Die Pleuelstangen werden in zwei Massenkategorien mit
einem Unterschied von 12 g zwischen den Gruppen her-
gestellt. In der Grundproduktion werden die leichteren
mit gelber Farbe, die schwereren mit blauer Farbe be-
seichnet. Wird die Bezeichnung, z. B. durch Lagerung,
Beniitzung im Motor u. i., beschidigt, ist die Gruppe durch
Abwiegen festzustellen. Die Massen mussen durch Ab-
nahme des Materials auf den Schmiedeansatzen der Augen
und K&pfe angepasst werden.

Der Unterschied in der Masse der Pleuelstangenaugen
und -képfe im Motor muss im Bereich von 4 g (2 §g)
liegen.

Beim Ersatz einer Pleuelstange ist die neue direkt der
Masse einer der Motorpleuelstangen anzupassen.

Beim Wiegen ist die Pleuelstange in der Achse des
Kopfes und des Auges aufzuhingen oder zu unterstitzen.

Die Abbildung zeigt das Abwiegen eines Kopfes; der
Kopf liegt mittels eines individuell angefertigten Bolzens
und Stitzstollen auf einer Waage und das Auge miccels
des Kolbenzapfens und Stiitzstollen auf einer Stitze.

Bei der Abnahme des Materials darf die Festigkeit der
Pleuelstangen nicht gestort werden. Der Schmiedeansatz
des Augen darf nicht unter 13 mm von der Augenachse
gesenkt werden.
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DK 812
Abb. 2.11/2 — Abwiegen des Pleuelstangenkopfes
1 — Bolzen
2 — Stitzstollen der Zapfen
3 — Pleuelstangenstitze

Fiuchten des Auges mit dem Kopf

Die Abweichung der Parallelitit der Offnungsachse der
Pleuelstangenbiichse von der Achse des Pleuellagers, bzw.
der Schalendffnung im Pleuelstangenkopf darf je 100 mm
Linge hochstens 0,03 mm betragen. Kontrolle und Aus-
richtung in der Vorrichtung MP 1-102 oder MP 1-159
vornehmen. :

in das Gerit einen Einstellbolzen einfiilhren und beide
Tastgerate auf Null ausgleichen. Die Pleuelstange ohne
Schaien in das Gerit einspannen, einen Hilfbolzen auf die
Pleuelstange aufziehen und die Srange umklappen. Die
Zifferblatter des Tastgerites zeigen die Abweichung in
der Parallelitdt des Auges und des Kopfes an. Der grosste
Unterschied in den Angaben darf — wie bereits erwihnt
— 0.03 mm niche ibersteigen. Die Kontrelle in zwei Ebe-
nen durch Umklappen der Tastgerite vornehmen.

Es gibt zwei Hilfsbolzen, je nach den Kolbenbolzen, d.h.
mit _ 20 und 20,05 mm.

Abb. 2.11]3 — Kontrolle des Fluchtens des Auges und des Kopfes der
Pleuelstange und sein Ausgleich

1 — Gerat MP 1-102 (MP 1.159)
2 — Ausrichter MP 1-103

3 — Einstellbolzen

4 Hilfskolbenbolzen

5 — Spannbigel
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Zuordnung zum Kolbenbolzen und zur Kurbelwelle

Mit Riicksicht auf die Rilckbewegung des Kolbens st es
notwendig. dass der Kolbenbolzen im Pleuelauge ein
méoglichst kleines Spiel hat (bei grésserem Spiel klopf der
Boizen). Aus einer grdsseren Bolzenzahl ist daher ein
solcher Bolzen zu wihlen, der in der Buchse spielfrei
gleitet. Falls durch Wahl kein geeigneter Boizen gefunden
werden kann. ist die Buchse nachzudrehen, jedoch nur bis
zur maximalen Toleranzgrenze der Buchsenoffnungen.

Fir eine evtl. Verwendung einer abnormaier Buchse
die Buchse auf einen Nenndruchmesser von 20.05 mm
nachdrehen. Die Masstabelle befindet sich bei dem Kolben-
bolzen. Die Pleuellagerschalen werden nach den Nenn-
mass des Kurbelwellenzapfens montiert. Sie haben keine
Durchmesserbezeichnung und werden durch Messen der
Dicke der Schalenwand mit einem Mikrometer festgestellt.

Zuordnung der Pleuelschalen zu den Kurbelwelle
zapfen

Dicke der  Toleranz
Nennmass des

Kurbelwellenzapfens Schalen-  der Wand-

wand dicke

45 normal 1,490
44,75 1. Nachschliff ;1615 -0
44,50 ”. Nachschliﬁ ; 1,740 _0‘007
44,25 IH. Nachschliff {1,865
44 IV. Nachschliff 1,990

Nummerierung der Pleuelstangen

Geschieht durch Einschlagen der Nummern in die
Schmiedeansitzen des Pleuelstangenkopfes (Abb. 2.11;1).
Die Nummern entsprechen der Nummer jenes Zylinders,
in dem die Pleuelstange eingebaut ist. Beim Austausch
irgendeiner Pleuelstange ist sie mit der Nummer der zu
ersetzenden Pleuelstange zu versehen. Die Nummern
sind mdglichst weir aus dem Schmiedeansatz einzuschl
gen, damit sie nicht die Seitenfihrungsfliche berihren.

212 ZYLINDER, PLEUELSTANGEN
UND KOLBEN

a) Als Einheit kénnen nur Zylinder und Kolben
desselben Durchmessers und derselben Tolle-
ranzklasse zusammengebaut werden.

In einen Motor als Einheit kdnnen nur Zylinder

und Kolben desselben Durchmessers und Kolben

derselben Massengruppe montiert werden.

c) Die einzelnen Einheiten (Zylinder und Kolben)
kénnen jedoch zu verschiedenen Toleranzklas-
sen gehoren, die Pleuelstangen jedoch nur zu
einer Massengruppe.

Dadurch werden alle Bedingungen fiir eine richtige
Funktion des Kolbens in den Zylindern und fir die Aus-
wuchtung des Kolbenmechanismus erfillt. Genaue Anga-
ben iber Masse und Toleranzklassen (Zylinder, Koiben)
und Massengruppen (Pleuelstangen und Kolben) sind in
cinzelnen Kapiteln der Teile enthalten.

b)
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Zusammenbau des Zylinders mit dem Kolben und
der Pledelstange

1. Zylinder und Kolben nach ihren Massen, d. h. Zy-
Linder von demselben Durchmesser (die Toleranzklasse
muss nicht bei allen Zylindern dieselbe sein), Kolben von
demselben Durchmesser und von derselben Toleranz-
klasse wie die Zylinder und mit einheitlicher Masse sowie
Pleuelstangen alle von derselben Massengruppe vorbe-
reiten. ’

DK 1161

Abb. 2.12]1 — Einpressen eines Kolbenbolzens in den Kolben mit Hilfe
der Vorrichtung MP 1-104

2. Die Zylinder neben dem Motorblock nach Kapitel
2.3. Punkt 13 vorbereiten. Nach der Toleranzkliasse zu
jedem Zylinder einen Kolben und eine Pleuelstange zu-
ordnen. Die Pieuelstangen ausrichten (siche Kapitel 2.11)
und zu ihnen Kolbenbolzen zuordnen. Die Toleranzen eines
Kolbenbolzens und einer Pleuelbiichse kénnen manchmal
in ungiinstiger Weise zusammentreffen, und der Kolben-
bolzen kann nicht in die Bichse eingeschoben werden.
Er soll eigentlich in der Biichse spielfrei gleiten. Falls durch
Wahl kein geeigneter Bolzen zu finden ist, muss die
Biichse nachgedreht werden.

Die Pleuelstangen nach der Reihenfolge der Zylinder
nummerieren, in die sie eingebaut werden. Nummerie-
rung siehe Kapitel 2.11.

3. In den Kolben mit Hilfe einer Spezialzange den
Sicherungsring des Kolbenbolzens einbauen und die Kol-
ben in einem Wirmdfchen oder in Wasser auf ca. 80 °C
wirmen.

In das Auge eines angewarmten Kolbens einen eingedlten
Kolbenbolzen so hineinklopfen, dass er die Augenkante
um ca. 1 bis 1,5 mm iiberragt. Auf den Bolzen die Pleuel-
stange mit eingedlter Bichse aufstecken und den Kolben-
bolzen bis zum Sicherungsring im zweiten Kolbenauge
einpressen und den zweiten Sicherungsring montieren.
Zum Einpressen des Kolbenbalzens eine Vorrichtung
benutzen.

Die Pleuelstange so einbauen, dass das Spritzloch im
Pleuelstangekopf auf die entgegengeserzte Seire als der
Pfeil am Kolbenboden gerichtet ist — Abb. 2.3/6.

4, Mit Hilfe einer Speziaizange oder durch Auseinander-
spreizen mit den Fingern die Kolbenringe aufmontieren.
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Genaue Angaben siehe Kapitel 2.10. Kontrollieren, ob
sich die Ringe in den Nuten des Kolbenmantels bewegen.

5. In den Kopf und den Deckel der Pleuelstange die
Hilften der Schalen nach der Zuordnung zur Kurbelwelle
einpressen (Kapitel 2.11).

2.43 VENTILSTEUERUNG

Die Funktion der Ventilsteuerung ist ausgenommen den
theoretischen Teil, d. h. Lage und Form der Nocken sowie
die Uberserzung an den Kipphebeln, durch die Verbindung
der Nockenwelle mit der Kurbelwelle und durch das
Ventilspiel gegeben.

Ventil-Steuerzeit

Die Arbeitszeiten haben bei Einstellung eines Spiels von
0.45 mm auf den Ventilen folgende Werte:

| Alle Moore. . gy, 130 L
Einlass mit der p- Rapid 130
Ausnahme von
offnet vor dem
oberen Totpunke 14°30° 14°30°
schliesst nach dem
unteren Totpunkt 45°30° 45°30°
Auspuff i
H t
6ffnet vor dem 1
unteren Totpunkt 40°10° l 46°30°
schliesst nach
dem oberen Totpunket ¢  13°10° ‘ 7°30°

Die Verbindung der Kurbelwelle mit der Nockenwelle
geschieht durch eine auf die Steuerrader in der Weise
aufgesetzte Kette, dass vom Zeichen (Korner) auf dem
Kurbelwellenrad bis zum Zeichen auf dem Nockenwellen-

Abb. 2.13]/1 — Verbindung der Steuerrader durch Kette
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rad sich 12 Kettenbolzen befinden (als erster der Bolzen
uber dem, Zeichen am Kurbetwellenrad und als zwédlfter
der Bolzen auf dem Nockenwellenrad).

Betriebsspiel der Ventile

Das Spiel wird durch Verdrehen des Kugelzapfens der
Kipphebel eingestellt und durch Einschieben einer Fiihler-
lehre zwischen die Flichen des Ventils und des Kipphebels
kontroiliert. Fiir die Einstellung gilt als Bedingung, dass
das Ventil bei der Einstellung geschlossen ist.

Das Ventilspiel wird in kaltem Zustand auf die Werte
nach der nachfoigenden Tabelle eingestellt.

Auslass-
ventil

Einlass-

Ventil ventil

105 SP, 120, 120 L, 120 LE,
120 GL

Skoda 120 LS. 120 GLS,
120 LX, Rapid, 130 L
Rapid 130

|
Skoda 105 S, 105 L, 105 GL, l
I 015 mm | 0,20 mm

0,20 mm

Abb. 2.13{2 — Einstelluag d=s Ventilspials

Bei der wechselnden Kipphebelbewegung eines Zylin-
ders werden beide Ventile des anderen Zylinders nach
folgendem Schema eingestellt:

1. Zylinder wechselt — 4. Zylinder wird eingestellt
3. Zylinder wechselt — 2. Zylinder wird eingesrellt
4. Zylinder wechselt — 1. Zylinder wird eingestellt
2. Zylinder wechselt — 3. Zylinder wird eingestellt

’
\@“
b}

Abb. 2.13{3 — Reihenfolge der Ventile im Kopf

K 1240

scthwarze Scheibe — Auslassventile
weisse Scheibe — Einlassventile
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Steuerkette und Steuerrider

Die Steuerkette hat keine Spannvorrichtung. Damit
sich die Kette nichr lockert (eine lockere Kette kann
zwar Genauigkeit der Sceuerung nicht wesentlich beein-
flussen, sie kann sich jedoch durch eine erhdhte Geriusch-
entwicklung bemerkbar machen), ist ihre evel. grossere
Linge einzuschrinken, und zwar
a) durch Wahl aus einer grésseren Zahl von Ketten —

versuchsweise auf die Rider aufsetzen;

b) durch Austausch des Nockenwellenrades gegen: ein
toleranzmaissig grésseres Rad. Die Rider sind in stei-
gender Reihenfolge in die Klassen A, B, C eingereiht.
Die Bezeichnung befindet sich neben dem Kérner:
die Klasse A wird jedoch nicht bezeichner.

Um nicht beim Aussuchen einer geeigneren Linge die
Rider abnehmen zu miissen, ist die Kette geteilt — bis
IX. 1979 geteilt. Ein Verbindungsglied mit zwei Ketten-
bolzen wird von der vorderen Kettenseite eingeschobe
die Spange von hinten aufgesetzt, und zwar mit ihr
offenen Teil gegen die Kettenbewegung gerichter.

Bei Arbeiten mit der Steuerung muss der untere Mo-
tordeckel abgenommen werden (der Steuerraddeckel ist
mit dem unteren Deckel zusammengeschraubt und der
Saugkorb am mittleren Deckel der Kurbelwelle befestigt)
und die Kurbelwelle gegen eine Axialverschiebung ge-
sichert sein. Falls aus irgendeinem Grund der Motor nicht
aus dem Wagen ausgebaut wird, ist die Kurbelwelle gegen
die Axialverschiebung durch Ausrickender Kupplungabzu-
sichern. Besonderheiten der Demontage siehe Kapite! 2.4.

Zur Beachtung: Ab X/1979 haben die Steuerkette und
die Steuerrider eine neue Konstruktion; die sog. Hiilsen-
steuerkette, die nicht geteilt ist, mit den zugehorigen
Steverridern mit einer anderen Verzahnungsform —
diese Teile kénnen gegen die urspriinglichen nicht einzeln,
sondern nur als Komplett ausgetauscht werden. Die Be-
dingungen fiir dieMontage (mit der Ausnahme der Ketten-
teilung) sowie fiir die Rider- und Kettenauswahl sind
dieselben.

2.14 WASSERPUMPE
Ausbau

1. Die Unterlage der Riemenscheibenmucter |sen. die
Mutter abnehmen und die Riemenscheibe mit dem Ab-
zieher MP 1-120 (eine Vorrichtung der Skoda 1000 MB
und Skoda 100) oder mit einem Universalabzieher her-
unterziehen, fiir dessen Schrauben in den Riemenschai-
bendffnungen Gewinde M 8 auszuschneiden sind.
Dadurch gewinnt man leichten Zugang zu den die
Pumpe an den Motor befestigenden Muttern. Auf dieselbe
Art wird auch beim Zerlegen der Pumpe ausserhalb des
Motors vorgegangen.

2. Aus der Welle den Keil (die Feder) herausnehmen
und mit Hilfe der Ausstosseinrichtung MP 1-121 die Welle
herausschlagen oder herauspressen und von der Aufsicz-
flache der Pumpe die Gehiuseplatte abnehmen.

3. Den das dussere Kugeliager sichernden Sicherungs-
ring herausnehmen, aus der Hinterseite des Pumpen-
gehduses die Kugeliager mit dem Abstandrohr heraus-
schlagen und aus dem Gehiuse den Gummidichtring her-
ausnehmen.



LAS WERKSTATTENHANDBUCH SKODA 105. 120 130, RAPID

Einbau

1. Den Gummidichtring mic Fett bestreichen und in das
Pumpengehiuse einfGhren und mic Hilfe des Einschligers
MP 1-123 das innere mit Fett gefiilite Kugellager (das Lager
ohne Schutzblech) einschlagen. Der Fihrungsring der
Vorrichcung dabei in diz Offnung fir das dussere Kugel-
lager einschieben.

2. Auf die Aufsitzfliche der Pumpe die Dichtung auf-.
legen und darauf die Pumpenplarte mit aufgeklebter

i

l 1 |

AN

DK 640

Abb. 2.14[1 — Schnitt durch cie Purpe

Abb. 2 1412 — Herausschiagen der Welle mit der Ausstosseinrichtung
MP1-121
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Abb. 2.14/3 Herausschlagen der Punpealager mit den Ausstossetnrichiung

MP 1.122

Abb. 2.1414 — Einschlagen der Lager mit dem Einschlager MP 1-123

Dichtung aus der Pumpe heraus anlegen. Die Platte an der
Pumpe mit einer Schraube provisorisch befestigen. damit
bei weiteren Arbeiten die Dichtung nicht eingerissen
wird.

3. In den Spezialdichtring (Kunststoff) der Stopfbuchse
die Gummidichtung, die Unterlage und die Kegelfeder
einlegen. Die Feder so einbauen, dass ihre Umfangkrop-
fung (Nase) in die Offnung der Kunststoffdichtung ein-
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geschoben wird. Die auf diese Weise vorbereitete Stopf-
buchse auf die Welle mit der Feder zum Wellerad auf-
schieben und die Welle in das Pumpenlager aufschlagen.
Das Lager dabei mit dem Einschliger MP 1-123 stuczen.

4. Auf die Pumpenwelle das Abstandrohr der Kugel-
lager aufschieben und wieder mit Hilfe des Einschligers

MP 1-123 das dussere Lager einschlagen und das Lager mit"

Sicherungsring absichern. Vorher das Lager mit dem ent-
sprechenden Fett fillen und das Lager mit dem Kugel-
schutzblech aus der Pumpe heraus einschiagen.

5. Die Welle axial beklopfen, um die Spannung der
eingeschlagenen Lager zu lockern, mit Keil (Feder) ergin-
zen, die Riemenscheibe aufklopfen und mit Unterlage und
Mutter absichern.

6. Die Pumpe mit einer mit entsprechendem Fett ge-
fillten Staufferbichse erginzen.

2,15 KIPPHEBELBOLZEN

Einbau (Motor mit Bohrung von 68 mm Durchmesser)

1. Auf den an beiden Enden durch Scopfen geschlossenen
Kipphebelbolzen den Sicherungsring, die Unterlage und
den Federring aufsetzen. Den Bolzen eindlen, auf ihn den
Kipphebel (den mit dem ausgebogenen Arm mit Abstiitz-
fliche gegen die weiter montierten Teile), die Distanz-
scheibe, den Kipphebelbock und den zweiten Kipphebel
(mit der Ausbiegung zum Kipphebelbock), d. h. die ganze
Kipphebelgruppe fiir die ersten Zylinder, aufsetzen.

2. Die Feder, den Kipphebel, den Kipphebelbock, die
Distanzscheibe sowie den weiteren Kipphebel, d. h. die
ganze Kipphebelgruppe fiir den zweiten Zylinder ein-
ziehen.

3. Die Feder einziehen und die in Spiegelanordnung
zusammen gebauten Kipphebelgruppen fiir weitere Zy-
linder montieren und dber einen Federring und eine
flache Unterlage die eingebauten Teile durch einen Si-
cherungsring sichern.

Der Kipphebelbock des 4. Zylinders muss ein Schmierloch
fir die Olzufiihrung in den Kipphebelbolzen haben.

4. Die Federn werden durch das Zusammenziehen der
Kipphebel zusammengedriickt und simtliche Seiten-
beriihrungsflichen eingedlc.

Einbau (Motor mit Bohrung von 72 und 75,5 mm Durch-
messer)

Der Bolzen hat zwei weitere Bécke von der Aussen-
seite der ausseren Kipphebelgruppen (der Bolzen ist
linger) statt der Unterlagen bei den Sicherungsringen
anmontiert. Sonst ist die ganze Gruppe dieselbe, wie sie
in den Punkten 1 bis 4 beschrieben wurde.

Zur Beachtung: Der Inhalt der Anmerkung im Kapitel
2.15 (Bolzen mit Kipphebelbdcken) I. Ausgabe des Repa-
raturhandbuchs wurde nicht realisiert — die Kipphebel
aller Typen wurden vereinheitlicht.

Ausbau

Den Sicherungsring am Wellenende abnehmen und das

ganze Kipphebelkomplett durch Abziehen von der Welle
zerlegen.

78

216 ZYLINDERKOPF, VENTILE UND FEDERN

Der Zylinderkopf ist aus ein Spezial-Grauguss. Die Ven-
tilsitze und ihre Fuhrungen sind direkt im Kopf ausgefuhrt.
Die Ventile haben ungleiche Durchmesser, das Einlass-
ventil ist grosser. Die dusseren Kanile (Auslasskanile) sind
einfache, alle anderen doppelten Kanile, d. h. sie verzwei-
gen sich gegen zwei Ventile, jeder zu einem anderen,
anliegenden Zylinder. Der mittlere Auslasskanal in den
zweiten und dritten Zylinder, der anliegende Einlasskanal
in den ersten und zweiten und in den dritten und vierien
Zylinder. Der Kopf kann in den Wagen als ein Komplet
montiert werden, von Teilarbeiten am Kopf kénnen im
Wagen die Ventilfedern und ihre Absicherung an den Ven-
tilen und die Kopfschrauben ausgetauscht werden. Fur
alle weiteren Arbeiten ist der Kopf aus dem Motor.auszu-
bauen.

Bei der Demontage der Federn werden die Kerze-
herausgeschraubt und mit Hilfe eines Knebels (Stabs- '
2 ca. 5) mit bogenférmigem Abschluss das Ventil ab, .
stdtzt, damit es nicht in den Verdichtungsraum herunter-
gleitet.

Ausbau des Kopfes aus dem Motor

1. Der Kopf darf nur aus einem ausgekiihiten Motor

ausgebaut werden, um ein evtl. Verziehen der Aufsitz-
flache zu verhindern.
E 2. In ein reines Gefiss die Kiihifliissigkeit (siehe Kapite!
15.13) ablassen und simtliche Anschiiisse des Kopfes an
die Wagenteile und alle Teile abtrennen, die in unmit-
telbarer Nihe des Kopfes die Demontage behindern
kénnten.

3. Das Luftfilter abmonrtieren, den Kopfdeckel abneh-
men und in umgekehrter Reihenfolge der in Abb. 2.16/1
angefiihrten Zahien die Schrauben und Muttern heraus-
schrauben, die den Kopf befestigen (bei den Motoren
mit Bohrung von 72 und 75,5 mm Durchmesser die zwei
Schrauben, die gleichzeitig die dusseren Kipphebelbldcke
befestigen). Durch Zug an der Auspuffleitung den Korf
lockern und abnehmen.

Einbau des Kopfes in den Motor

1. Auf die einwandfrei gesiuberte Fliche des Motor-
blocks (auch der Kopf muss gereinigt sein) die Kopfdich-
tung legen und kontrollieren, ob an der hinteren Block-

e —————
- e
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Abb. 2.16{1 — Schema fir das Nachziehen der Kopfschrouben und
-schrgubenmuttern Anzugsmomente siehe Kapitel 1.8

N
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wand nicht der Kznal der Olzufiihrung zu den Kipphebel
vardecke isc.

Auf den Kipphebeln die Kugelzapfen (zur Einstellung der
Ventile) lockern und auf den Kopf aufsetzen. Gegeben-
falls auch die Befestigung der Bocke lockern.

2. Die Kipphebe! in die Hebestangen umkippen, die
Befestigungsschrauben und Schraubenmuttern anschrau;
ben (Kapitel 2.3, Punkt 29) und leicht anziehen. Nach dem
Anziehen die Schrauben und Muttern auf volles Anzugs-
moment festziehen. Das vorliufige und endgiiltige Fest-
ziehen des Kopfes kann inicht beliebig, sondern in der aus
der Abbildung ersichtlichen Reihenfolge durchgefiihrt
werden. Eine gelockerte Verbindung der Bdcke ist nach-
zuziehen und abzusichern.

3. Das Ventilspiel einstellen (Kapitel 2.13), den Kopf
durch Deckel schliessen, den Lufrfilter anbringen und
weitere ausgebaute und gelockerte Verbindungen an-
schliessen.

Ausbau des Kopfes

Der Ausbau (und der Einbau) erfolgt auf einem Ar-
beitstisch. Es ist ratsam, eine Stiitze anfertigen zu lassen,
in die der Kopf eingelegt werden kann, um nicht auf die
eingebohrten Schrauber gestiitzt zu werden, falls von der
Seite der Verbrennungsriume gearbeitet wird. Zum Bei-
spiel nach Abbildung 2.16;7.

Abb. 2.16:2 — Einbau der Ventilfedern - fir die Befestigung des Hebels
die Hilfsschraube M 8 fir die Bockoffnung in der Weise anwenden, dass
die Schraube ungefahr 55 mm herousragt

1 — Ventilabstutzplatte MP 1-113
2 — Hebel fir die Federmontage MP 1-114

1. Die Auspuff- und Saugleitung und den Thermoregier-
kasten ausbauen und mach dem Abschrauben der Kipp-
hebelbdcke das ganze Kipphebelkomplett herunter-
nehmen.

2. Den Kopf auf die Abstiitzplatte MP 1-113 legen. Die
Placte stitzr durch ihre Vorspriinge in die Verbrennungs-
raume die Ventile ab, so dass diese bei Lockerung der
Feder nicht in den Verbrennungsraum heruntergleiten
kénnen.

3. Den Hebel MP 1-114 an die Bockschraube auschrau-
ben, mit Hilfe des Hebels die Ventilfeder zusammenpressen
und beide Hilften des Ventilkeils aus der Federschale he-
rausnehmen. Die einzelnen Ventile einordnen oder
so kennzeichnen, dass sie beim Einbau wieder in
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jene Flihrungen eingefiihrt werden kénnen, in denen
sie urspriinglich waren.

Einbau des Kopfes und der Leitung

1. Den entsprechend gereinigeen und reparierten Kopf
in die Stitze (Abb. 2.16 7) mit den Verbrennungsriumen
nach oben einlegen. Die Siuberung von Verbrennungs-
rickstinden geschieht durch chemische Mittel (in diesem
Fall nach den Weisungen des Produzenten des Reinigungs-
mittels vorgehen) oder durch Stahldrahtbirsten, wom&g-
lich durch Scheibenbiirsten mit Schaft zum Einspannen in
eine Handbohrmaschine oder durch Handkrarzer.

2. in die Ventilfihrung das Ventil einlegen. Falls das alte
Ventil benutzt wird, dann jenes, das bereits dort war.
Den Ventilsitz mit Schleifpaste bestreichen und den Ven-
tilceller mit dem Sitz einschleifen. Nach dem Einschleifen
aller Ventile diese herausnehmen — die Reihenfolge evtl.
die Bezeichnung fiir den Wiedereinbau einhalten und den
Kopf (auch in den Kanilen) sowie die Ventile entspre-
chend reinigen. Die Ventile so, wie sie eingeschliffen
wurden, in den Kopf einlegen und auf ihre Dichtheit (Ein-
schliff, Prifung, Reparaturen siehe weiter!) iiberprifen.

3. Nach der Uberpriifung der Dichtheit den Kopf mit den
aufgesetzten Ventilen auf die Stiitzplatte MP 1-113 legen.

4. Uber die Ventile die Federn mit den Schalen iiber-
ziehen und auf die Schraube den Hebel MP 1-114 an-
schrauben. Die Schalen mit den Federn durch den Hebel
zusammendricken und in jede Schale die zwei Hilften
des Ventilkeils einlegen. Die Feder vorsichtig lockern und
gleichzeitig kontrollieren. ob die Keile richtig auf das
Ventil aufgefailen sind. Nach dem Aufbau aller Federn den
Kopf von der Platte abnehmen und durch Schlagen auf die
Ventilschifte (die Ventile werden gedffnet) die Sicherung
der Federschalen kontrollieren.

5. Die Schraube mit der Unterlage in die Bockoffnung
einlegen (womdglich mit der Offnung fiir die Olzufihrung)
und den Bock verdrehen, bis die ganze Schraube in den
Bock eingeschoben werden kann. Den auf diese Weise
vorbereiteten Bolzen mit den Kipphebel durch Schrauben
mit Unterlagen und einer Beilegplatte befestigen —
Kapitel 2.3, Punkt 32.

Die Dichtung anlegen und die Auspuff- und Saugleitung
montieren. Naheres siehe Kapitel 2.3, Punkt 30.

6. Das Thermoreglergehiuse mit Dichtung einbauen,

und die Muttern durch Federringe absichern.

Anmerkung: Fails der Kopf fir einen aus dem Wagen
demontierten Motor montiert wird, ist es vorrteithaft, die
Operationen 5 und 6 erst am Mortor durchzufihren. Die
Montage ist dann viel bequemer.

Falls am Motor die Dichtung ausgetauscht wurde,
empfehlen wir, den Kunden zum Nachziehen des

Zylinderkopfes und zur Ventileinstellung nach
500—1000 km einzuiaden.

Dichtheit des Kopfes

Der Kopf als Komplet und auch in Verbindung mit dem
Motorblock muss gas- und wasserdicht sein.

1. Falls einige Schrauben auszutauschen sind. mussen
die in die Wasserriume miindenden Schrauben mit Farbe
abgedichtet werden. Der Kopf muss in der Dichtheit der
Wasserrdume einem Wasserdruck von 0.5 MPa wider-
stehen.
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Abb. 2.16{3 — Gestaltung des Kopfes fiir die Ventilfiihrungsbiichse

2. Falls die Ebenheit der Aufsitzfliche gelitten hat, dann
ist die Fidche nachzuschleifen. Den Nachschliff wird nur
im notwendigsten Ausmass durchgefihre, um nicht un-
nitz das Verdichtungsverhilcnis des Motors zu erhéhen.

3. Die Dichtheit der Ventile wird durch ihr Nachschlei-
fen in den Kopfsitzen gesichert.

Ventilfiihrung

Die Ventilfilhrung wird direkt durch das Kopfmarterial
gebildet. Sollten Reparaturen notwendig sein, sind diese
durch Nachboren der Fithrungséffnung und durch Auf-
pressen der Biichse durchzufiihren.

Die VentilfGhrungsblichsen werden nicht als Ersatzreile
geliefert. Wegen des nur vereinzelten Bedarfs kénnen
sie individuell nach angefihrter Zeichnung angefertigt
werden. Als Material wird Grauguss mit einer Zugfestig-
keit von 200 Nfmm? verwendet. In der CSSR Grauguss
nach CSN 422421,

Beziehung zwischen der Flihrungsbohrung und dem
Ventil

Einlassventil i T 7,94 :gg;g
i
Auslassventil ‘ = 7,94 :3(0)74-50
Ventilfihrung ‘ - 7.94 ig'gg%
20° .
25 10
17T 2
‘ ?.\/ L7 777 777 7 7 7 7 7Y
© -3 'j
- --—..—.2—.—.—-—-0\ b
s
’ VIS OTTIIEIIS
G 1
00 0.3/43" <@
) 412q5

K 1439

Abb. 2.16{4 — Ventilfahrungsbiichse
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DK 1438

Nach dem Aufpressen wird ein evtl. Zusammenziehen
des Innendurchmessers verbessert und nach der neuen
Fihrung werden die Ventilsitze gerichtet und die Ventile
eingeschliffen.

DK 6'»7/b

Abb. 2.16]5 — Frdsen des Ventilsitzes - Frdserfahrung

Sitzreparaturen und Ventileinschleifen

Diese Operationen werden vorgenommen — falls die
Ventile die Dichtheitsprifung nicht bestehen (Punkt 3)
die Sitze zu breit sind und neue Ventile angewandt oder
Ventilfihrungsreparaturen ausgefiihrt werden.

Reparaturen der Kegelfliche, sofern dies nicht beim
Einschleifen des Ventils geschieht, das in ihr arbeiten wird.
sind mit einem Friaser auszufihren.

1. Ventilfihrung kontrollieren, evtl. im Interesse einer
richtigen Funktion nachstellen. Auf den Dorn, dessen
Schaft dem Ventildurchmesser entspricht, einen Kegel-
friser aufsetzen und den Sitz abdrehen, Der Sitz wird
breiter und mit weiteren Frisern wird seine Einengung
nach den auf der Abbildung angefiihrten Operationen
vorgenommen.

Durchmesser und Breite des Sitzes nach den Abdriicken
auf dem Ventilteller kontrollieren. Den Sitz mic Markie-
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rungsfarbe anstreichen und durch Verdrehen des Ventils
im Sitz seine Lage auf das Ventil Gbertragen. Der Sitz muss
in der Mitze der Ventilkegelfliche abgedrucke sein.

2. Auf den Sitz oder auf die Kegelfiache des Ventils eine
Schicht feiner Schieifpaste (eine Mischung aus Ol und
Schiammschmirgel) auftragen und in die Ventilfihrung
einlegen. Durch Anpressen des Ventils an den Sitz und
sein abwechselndes Verdrehen nach rechts und links wird
das Ventil eingeschliffen. Nach mehrmaliger Wiederho-
lung des Einschleifens das Ventil um einen Teil des Um-
fangs verdrehen und von neuem einschleifen. Den Vor-
gang einigemale am ganzen Ventilumfang wiederholen,
dann das Ventil herausnehmen, reinigen und das Ergebnis
des Einschleifens kontrollieren. Die Beriihrungsflichen des
Sitzes und des Ventils miissen ohne Unterbrechung gleich-
missig mattgrau sein. Zum Ventilhochheben sind Gummi-
sauganschitsse zu verwenden.

Die Einschleifpaste sorgfiltig auch aus den Kanilen, wohin
sie evtl. eindringen konnte, entfernen und die Dichtheit
des Ventils tberprifen.

3. Die Dichtheitsprifung wird auf einem zusammen-
gebauten Kopf in der Weise vorgenommen, dass man in
die Saug- und Auspuffkanile etwas Benzin eingiesst. Das
Benzin darf auf der Aufsitzfliche des Ventils nicht in den
Verbrennungsraum durchsickern. In den Verbrennungs-

90°
|
x\\\ \ ,\Q\\\
cca 150°
|
\\ i\
cca 30°

NK bloi/a

Abb. 2.14]6 — Frasen des Sattels fur das Ventil - Operationsfolge
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Abb. 2.16f7 — Ventildichthensprifung durch Luft

1 — Suitze
2 — Gummiendstuck
3 — Anpressgabel

raum wird evlt. ein bisschen dinnfliissiges O! gegossen
und in die Saug- und Auspuffkanile durch ein passendes
Endstiick (z. B. ein Gummikegel) Druckiuft eingelassen.
Um die Ventile herum darf sich keine Luftblase zeigen.

Diese Priifmethode kann man dadurch vereinfachen, dass
keine Ventilfedern montiert werden, sondern dass man
das Ventil in den Sitz von Hand mit Hilfe einer passenden
Gabel anpresst, und mit ihr die Ventile zusammengedriickt
werden.

Yentile

Ventile sind Schmiedestiicke aus speziellem warm-
festem Stahl mit einer Kegeldichtungsfliche und einem
gehirteten Schaftende. Sie haben ungleich grosse Teller
(die Ansaugteller sind grosser, die Auspuffteller kleiner).

Die ibliche Reparatur der Kegeldichtungsflaiche durch
Einschliff mit dem zustindigen Sitz vornehmen, grossere
Reparaturen durch direktes Nachschleifen der Dich-
tungsfliche des Tellers auf einer Schleifmaschine auf einen
Winkel von 91° +10’ ausfihren.

Beim Nachschleiffen der Kegelfliche ist es absolut not-
wendig, ihre Gleichachsigkeit mit dem Ventilschaft ein-
zuhalcen.

Ventilfedern

aussere innere
Freilinge 45,85 mm 43,6 mm
Draht. o 3.7 mm 225 mm
Mittendurchmesser 2675 mm 18,5 mm

Stirke bei einer Lange
von 30 mm . 299 bis 358 N 108 bis 127 N

Ventilfeder (Motor Skoda 120 LS. 120 GLS 120 LX,
Rapid)

Freilinge . . . . . . . . . . . . . 44,60 mm
Draht. A - 4,00 mm
Mittendurchmesser e . 27,00 mm
Stirke bei einer Linge von 28 mm . . . 440 bis 500 N
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247 UNTERER MOTORDECKEL

Motoren mit einer Bohrung von © 68 mm haben Blech-
deckel. Bei der Montage auf den Motor eine Gummidich-
tung unterlegen, ab VII. 1983 wird die Korkdichtung ver-
wendet.

Motoren mit einer Bohrung von - 72und 75,5 mm haben
gerippte Gussdeckel und bei der Montage ist eine Kork-
dichtung erforderlich. Uber dem Deckel muss eine Blech-
scheidewand eingebaut werden. Sie wird mit Schrauben
und Federunterlagen befestigt.

Zusammenhange zwischen Olmessstab und Pumpe:

Zum Blechdeckel gehdrt ein Olmessstab (einschliesslich
Halter) von 305 mm L&nge und eine kurze Olpumpe, zum
Gussdeckel ein Olmessstab von 330 mm Linge und eine
lingere Pumpe — Kapitel 2.18.

Ab VIIIf1979 sind die Olmessstibe um 5 mm kiirzer.

Ab VII1981 gehdrt zum Gussdeckel der Motoren
Skoda 120 LS und 120 GLS der kiirzere Olmessstab- der
Unterdeckel ist niedriger.

Untere Gussdeckel des Motors, die bis Vil. 1983 her-
gestellt wurden, kann man zwischen niedrigen und h&he-
ren Deckeln unterscheiden — die Motore mit Bohrung
von 72 mm Durchmesser. Der untere ab VIII. 1983 herge-
stellte Gussdeckel des Motors ist identisch — niedriger
Gussdeckel.

2.18 STEUERRADERDECKEL - OLPUMPE

Der Steuerraderdeckel bildet — ausser seiner Funktion
als Abdeckung — gleichzeitig das Olpumpengehiuse und
enthdlt den Ziindverteilerantrieb.

Der Ausbau des Deckels aus dem Motor ist im grossen
ganzen im Kapitel 2.4 angefitlhrt — Einzelheiten Gber die
Montage auf den Motor in Kapitel 2.3 (Punkt 22 bis 24).

Zum Motor mit unterem Blechdeckel gehdrt eine
kirzere Pumpe — Linge des Saugkorbhalters 72 mm; fiir
den Gussdeckel sie ungefahr um 30 mm linger.

Zusammenbau der Olpumpe

Die Zahnrider der Pumpe sowie die Antriebsradwelle
einSlen und in den Deckel einfiihren. Dichtung anlegen
und die Pumpe mit einem Deckel mit Saugrohr und Korb
abschliessen. Die Deckelschrauben mit Hilfe von Feder-
ringen absichern.

Es gibt ein Reduzierventil bei dem Motor mit der Voll-
durchflussfilterung des Ols, das im Olpumpendeckel
untergebracht ist — es soll in folgender Reihenfolge
zusammengesetzt werden: Kugel, Feder und Splint. Bei
der ersten Montage soll die Kugel in den Sitz im Olpum-
pendeckel mittels Kupfer- oder Aluminiumstibchens
durch einige Schlige eingeschlagen werden.

Der Saugkorb mit Deckel ist fiir Motoren mit unterem
Blechdeckel neidriger (die Halterlinge. gemessen im
mittleren Teil, ungefihr 65 mm), fiir Motoren mit Guss-
deckeln ist er hGher — sieh Kap. 2.17.

Die Dichtung unter dem Pumpenraddeckel sorgt fir
das notwendige Axialspiel der Rader. Falis ein Ersatz
notig ist und keine Originaldichtung zur Verfigung steht,

eine Dichtung aus Papier in einer max. Dicke von 0,1 mm
anfertigen.
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Abb. 2.18/1 — Schnitt durch einen tusammengebauten Deckel (Der An-
schaulichkeit halber ist die Verbindung der Welle mit dem Rad durch
Stift verdreht - richtige Lage - siehe Text)

Wenn das Axialspiel der Rider gewihrleistar ist (die
Pumpenrider werden genlgend versenkt), ist ¢s nicht
notwendig dix Dichtung unter den Pumpenraddackzl! cin-
zubauen.

Damit die Pumpe wihrend des Betriebs keinen Druck-
verlust bei Undichtheic durch entweichendes Ol erleidat,
muss sich das Spiel der einzelnen Lagerungen im Bereich
nachfolgender Limite bewegen:

. . . . Maximale
Spiel ! Einbauspiel EAbnutzun'

zwischen Antriebs-
welle und ihrem 0.02 bis 0,06 0.15
Lager |

I
zwischen Zapfen
und angetriebenem 0.014 bis 0,050 0.10
Rad
Axialspiel zwischen
Ridern und Pumpen- 0,045 bis 0,158 0.20
deckel 4 [

Dichtung (Dichtring)

Der Dichtring der Frontéffnung wird mit der Schneide
gegen das Innere des Deckels gerichter, montiert, und
zwar so, dass sich der Deckel ungefihr 2 mm unter dem
Niveau der Innerkante der Offnung befindet.

Zusammenbau des Verteilerhalters

1. Die Welle in den Verteilerhalter einschieben, das
Schraubenrad mit der Verzahnung aus dem Halter nach
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aussen gerichtet, aufserzen, und miteinem Bohrervon = 4in
die im Rad vorgebohrte Offnungen das Rad mit der Welle
zusammenbohren. Die Bohrung verstiten (Sciftvon - 4x 20)
und zerklopfen, damit sich die Verbindung nicht lockert.
Zum Zusammenbohren des Rades und der Welle muss
die Achse der Bohrungen im Rad mit der Achse des
Ausschnitts im Wellenkopf gleichlaufend sein. An diese
Lage ist die weitere Einstellung des Verteilers gebunden.
Damit sich die eingestellte Lage beim Bohren nicht dndern
kann, empfehlen wir einen Hilfsdorn anzufertigen, der in
den Halter eingeschoben wird. Die auf diese Weise vor-
bereitete Gruppe in der Hilfsvorrichtung lasst sich dann
leicht zusammendricken.

2. Nach der Verstiftung die Antriebswelle beklopfen,
um minimales Axialspiel (von ca. 0,1 mm) zwischen Rad
und Halter zu sichern.

3. In den Steuerraddeckel den Halter mit Dichtung
einbauen. Die Schrauben durch Federringe sichern.

2.19 VERGASER
VERGASER JIKOV 32 EDSR

Technische Charakteristik

Es handelt sich um einen Doppel-Fallstromvergaser.
Die erste Stufe fiir den Grundlauf des Motors wird durch
den Gasfusshebel, die zweite Stufe durch Unterdruck
automatisch, je nach dem Mass der Motorbelastung.
gesteuert. Der Wert des Kohlenmonoxids beim Leerlauf
kann im Rahmen vorgeschriebener Limite eingestellt

werden.
Fir einzelne Wagentypen unterscheiden sich die Ver-
gaser nur durch ihre Einstellungselemente — siehe nach-

folgende Ubersicht.

Die Motorvergaser haben fiir die Lésung der strengeren
Limite verschiedene Einstellungsetappen, die ab VHI{1981
gleichzeitig auch eine Massnahme zur Herabsetzung des
Kraftstoffverbrauchs darstellen — im Interesse des Voll-
standigkeit und der Gesamtiibersicht fiihren wir zusam-
menfassend alle Vergasertypen vom Produktionsbeginn
sowie ihre Einstellung an. =~

Vergasertyp

Wagentyp - SKODA JIKOV 32 EDSR

443 751 290 100
443 751 292 400")
443 751 293 800%)

105 S, 105 L, 105 GL, !
105 SP f

120,120 L, 120 LE . 443751 319 800
| 443751292500

443 751 293 900

120 LS, 120 GLS, Rapid 443 751 290 000
443 751 292 600")

| 443 751 294 000%)

') Ab X.{1979
) Ab VII.11981
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FUNKTIONEN DES VERGASERSYSTEMS

UND UBERSICHT DER FUNKTIONSTEILE

Erste Stufe

Sichert die Gemischanreicherung fur den Leerlauf, die
Beschleunigung und.einen grossen Teil der Motorbelas-
tung einschliesslich der Gemischanreicherung fir volle
Belastung.

Zweite Stufe (Abb. 2.19:4)

Hat ein Hauptsystem (fiir eine hohere Motorbelastung),
ein Ubergangsystem sowie ein System des Zusatzleerlaufs,
sie wird erst nach der mechanischen Entblockung bei
einem Winkel von 43° der Klappe der 1. Stufe in Tatigkeit
gesetzt. Sie wird ferner von einer Membrane betdtige, die
durch Unterdruck reguliert wird. Der Unterdruck wird
iber Luftdisen von den engsten Stellen der Luftrichcer
beider Stufen abgenommen.

Schwimmerkammer (Abb. 2.1%/1 und 2.19/5)

Der Kraftstoff wird in den Deckel gefiihrr, wo er durch
ein feines Kraftstoffsieb und ein Nadelventil in die Schwim-
merkammer hindurchgeht. Der Kraftstoffspiegel wird
durch einen Schwimmer aufrechterhalten, der nach Errei-
chung der vorgeschriebenen Hohe das Nadelventil ab-
schliesst. Die Entliiftung der Schwimmerkammer geschieht
durch eine Offnung unter dem Luftfilter. Beim Schiiessen
der Drosselklappe der ersten Stufe wird durch die Hebel-
ibersetzung das Entliftungsventil gedffnet und dadurch
die Schwimmerkammer in die Atmosphare zusdrzlich ent-
liftet. Beim Offnen der Drosselklappe der ersten Stufe
auf 15° wird das Entliftungsventil geschlossen und die
Schwimmerkammer wiederum durch die Offnung unter
dem Luftfilter entliftet.

Hauptsystem (Abb. 2.19/1)

Beide Mischkammern haben ein selbstindiges Haupt-
system. Im Emulsionsschacht wird im Emulsionsrohr der
Kraftstoff und die Luft gemischt und nach dem Mitreissen
durch den Luftstrom bei offenen Klappen findet die end-
giiltige Gemischaufbereitung statt.

Leerlauf und Ubergangssystem (Abb. 2.19,2)

Wird durch zwei Kreisldufe gesichert. Auf der ersten
Stufe durch ein Leerlaufsystem und auf der zweiten Stufe
durch ein Zusatzluftsystem. Beide Systeme sind an die
Hauptsysteme beider Siufen im Bereich des Emulsions-
schachts durch entsprechende Elemente angeschlossen,
die durch cine regulierbare Leerlaufschraube und eine
Zusatzluftschraube abgeschlossen sind.

Auf der ersten Stufe befindet sich das elektromagnerti-
sche Ventil der Leerfaufduse zur Eliminierung der Selbst-
ziindungen. Der Leerlaufkanal ist durch eine Mischkam-
mer iber zwei Ubergangsdffnungen (by-pass) durchge-
schaltet, um einen durchlaufenden Ubergang auf das
Hauptsystem zu sichern. Damit bei hoheren Unterdriicken
im Diffusor keine sog. Leerlaufumkehrung eintritt, ist der
Mischkanal des Leerlaufs durch eine Offnung verbunden,
die an der Stelle des hohen Unterdrucks im Diffusor
miindet.



DAS WERKSTATTENHANDBUCH SKODA 05 12¢ 130 RAPID
Einstellelemente nach der Vergleichsskala SOLE X oder nach ~ mm
!
: 105 S 120 120 LS
Wagentyp SKODA P 105 L 120 L 120 GLS
: 105 GL 120 LE Rapid
Vergaser — JIKOV 32 EDSR siehe Tabelle
Elemente der 1. und 2. Stufe des Vergasers Stufen
oder gemeinsame Elemente 1 2 1 2 1 2
Luftrichter . mm 21 22 22 23 22 23
Hauptdise . 105 120 112 125 112 130
Hauptdiise ') i 105 120 110 125 110 130
Hauptluftdiise i 170 160 170 160 , 170 160
Hauptiufediise ¢) 185 160 185 160 | 185 160
Leerlaufdise 50 40 50 40 50 40
Leerlaufiuftdiise 140 — 140 — 140 —
Zusatzleerlaufdiise i — 80 — 80 — 80
Diise des Kraftstoffanreicherungssystems | 60 — 60 — 70 —
Diise des Gemischanreicherungssystems i 95 — 110 — 110 —
Diise des Gemischanreicherungssystems') 85 — 110 — 110 —
Anreicherungssystem-Luftdise 70 — 70 — 70 —
Startvergaserdiise ' 90 100 100
Startvergaserdiise? i 90 90 90
Startvergaserdiise ®) 145 145 145
Startvergaserluftdise - mm?) ' 4.5 4.5 4.5
Startvergaserluftdiise - mm?) i 5.5 5.5 : 5.5
Startvergaserdise = mm?%) 7 7 . 7
Membranenregelungs-Luftdiise ©230 80 160 80 . 160 80
Pumpenumiaufdise 40 40 40
Pumpenumizufdiise ') 45 45 : 45
Injektor S0 — 50 — 50 —
Nadelventil = mm 1.5 1.5 ! 1.5
Absauganschluss = mm 1.2 | 1.2 I 1.2
Einspritzung d. Beschleunigungspumpe | 7 bis 9 cm? je 10 Hiibe
Einspritzung d. Beschleunigungspumpe') | 6 bis 8 cm? je 10 Hiibe
') Ab. X.f1979
%) Im Verlaufe der Herstellung wurde die Anlassluftdiise (siehe Abbildung 2.19/6) durch genau
abgegossene Offnungen im Kammergussstiick und im Startvergaserdeckel erserzt
%) Ab IV./1980
4) Ab VIIi.j1981
%) AbIV.1982. Das ganze System des Startvergasers ausser der Diise und der Luftdiise wurde von dem Hersteller modifiziert, damit der
kalte Motor ohne Bemiihung angelassen werden kann — die Vergaser sind mit der Bezeichnung JIKOV A 32 EDSR und
weiter mit der zugehdrigen Nummer des Vergasertypes, z. B. 443751 293 800 (3koda 105 S, 105 L, 105 GL, 105 SP)
bezeichnet. Die urspriinglichen Vergaser kdnnen unter den Bedingungen der bestehenden Werkstitte nicht modifiziert werden

Auf der zweiten Stufe dient die Ubergangséffnung zur
kontinuerlichen Anknipfung beider Vergaserstufen.

Anreicherungssystem - ,,Ekonostat* (Abb. 2.19/3)

Dient zur Gemischanreicherung auf der ersten Stufe
bei h&herer Motorleistung. Arbeitet automatisch, je nach
dem Unterdruck im Zerstiuber, in Abhingigkeit vom
Strom der durch den Motor angesaugren Luft.

Beschleunigungspumpe (Abb. 2.19/5)

Es handelt sich um eine mechanische Membranpumpe,
die durch einen geformten Nocken an der Achse der
Drosselklappe der ersten Stufe getitigt wird. Der aus der
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Schwimmerkammer Gber ein Rickschlagkugelventil ange-
saugre Kraftstoff wird von der Membrane durch einen
Kanal zum Injektor herausgepresst. Ein Teil des Kraft-
stoffs kehrt Uber eine Pumpenumleitungsdise in die
Schwimmerkammer zuriick. Bei plétzlichem Offnen der
Drosselklappe geht der grisste Teil des Kraftstoffs durch
den Injektor hindurch, bei langsamem Offnen kehrt der
gréssere Teil des Kraftstoffs in die Schwimmerkammer
zurick. )

Startvergase - Kaltstartvorrichtung (Abb. 2.19/6)

Der Startvergaser ist im Prinzip ein selbstindiger, aus
einem Kraftstoffbehilter, einer Dise. einer Luftdise,
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Abb. 2.19/1 — Houptsystem und Schwimmerkammer
1 - Hauptdise der 1. Stufe; 1A - Hauptdiise der 2. Stufe; 2 - Hauptluftdiise der 1. Stufe; 2A - Hauptluftdiise der 2. Stufe; 3 - Emulsionsrohr der
1. Stufe; 3A - Emulsionsrohr der 2. Stufe; 4 - Schwimmer; 5 - Nadelventil; 6 - Sieb in der Kraftstoffzufiihrung; 7 - Anschlussstiick der Kraftstoff-
zufithrung; 20 =1 = Kraftstoffspiegelhdhe unter der unteren Deckelebene; 1ST und 25T = erste und zweite Vergaserstufe
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Abb. 2.19{2 — Leerloufsystem

1ST und 25T - erste und zweite Yergaserstufe
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2
8 - Zusatzluftschraube; 9 - Gemischanreicherungsschraube - Leerlaufschraube; 10 - Leerlaufluftdiise; 11 - Leerlaufdise der 1. Stufe; 11A - Leer-
laufdiise der 2. Stufe; 12 - Leeriauf-Zusatzdiise der 2. Stufe; 35 - elektromagnetisches Ventil des Vergasers, Trennschalter fir Duse 11;



DAS WERKSTATTENHANDBUCH SKUIA 105 th o "3

einem Unterdruckregler und einem Schieber zusammen- 13 14 75

gesetzter Vergaser. Zur Gemischbildung kommt es im /

Bereich des Schiebers, von wo das Gemisch unter den !

Klappen des Vergasers ausgesaugt wird. !
Bei steigender Motordrehzahl wird durch ansteigenden

Unterdruck der Kolben der Unterdruckregelung des \ /

Startvergasers angesaugt, die Offnungen im Kolben I

werden idberdeckt und dadurch tritt automatische Ge- _ NI N

mischabmagerung ein. Eine geregelte Gemischzureiche- e

rung oder Abmagerung fiihrt der Fahrer durch Offnen

oder Schliessen des Startvergaserschiebers durch.

Zur Information: Der Unterdruckanschluss, der Ab-

sauganschluss, die Montage und die Demontage des Ver-

gasers, die Instandhaltung und die Einstellung der Funk-

tionssysteme — sieh die Kapitel 2.19.
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Unterdruckanschiuss — zur Regelung der Vorziindung _
— nimmt den Unterdruck liber der Klappe der ersten R
Stufe ab — Abb. 2.19/4 und 2.19/10. AL

~
AN

NN \\'
[ 1

\l\
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Absauganschluss

Befindet sich im Vergaserflansch und mindec der
Klappe der zweiten Stufe. Durch Luftansaugen wird die — Ol
Bildung von Uberdruck im Kurbelgehiuse des Motors bei -
Leerlauf verhindert und evtl. Reste unverbrannter, in das
Kurbelgehause eingedrungener Kohlenwasserstoffe wer-
den abgefiihre.

| 4

Abb. 2.19f3 — Anreicherungssystem - ,.Ekonostat** DK 1465
13 — Ekonostat-Luftdise; 14 — Ekonostatdise 1; 15 — Ekonostatdise 2

2sr 18T

3= 486 [ \

21 M 32
Abb. 2.19{4 — Betdtigung der 2. Stufe
16 - Schwimmerkammerdeckel: 17 - Schwimmerkammerkérper: 18 - Betitigung der 2. Stule komplett; 19 - Membranfeder; 20 - Membrane:

21 - Luftdise der Membranregelung der 2. Stufe; 21A - Luftdiise der Membranregelung der 1. Stufe; 22 - Unterdruckanschluss; 1ST und 25T - erste
und zweite Yergaserstufe
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Abb. 2.19/5 — Beschleunigungspumpe und Entliftung der Schwimmerkammer

23 - Injektor: 24 - Begrenzungsschraube; 25 - Beschleunigungspumpe komplett; 26 - Pumpenumleitungsdiise; 27 - Betitigungsnocken der Be-
schleunigungspumpe; 28 - Encliiftungsventil; 29 - Ventilsitz

Abb. 2.19/6 — Startvergasersystem
30 — Startvergaserdiise; 31 — Startvergaserrohr (im Deckel); 32 —
Startvergaserventil'); 33 — Saartvergaseriuftdiise ?); 34 — Schieber

'} Im Verlaufe der Herstellung annullierc

) Im Verlaufe der Herstellung wurde die Anlassluftdiise annulliert
und durch genau abgegossene Offnungen im Schwimmerkammer-
gussstiick und im Startvergaserdeckel ersetzt.

Zur Beachtung: Beim Herausnehmen des Startvergaser-
ventils (mit Feder) bei der urspriinglichen Vergaseraus-
fihrung JIKOV 32 EDSR sind die Entlifrungsdffnungen der

87

Versorgungskammer des Startvergasers von > 3 mm auf
¢ 3,3 mm im Schwimmerkammerdeckel zu indern.

— VERGASER JIKOV SEDR

Technische Charakteristik

Es handelt sich um einen Doppel-Fallstromvergaser.
Die erste Stufe fir den Grundlauf des Motors wird durch
den Gasfusshebel, die zweite Stufe durch Unterdruck
automatisch, je nach dem Mass der Motorbelastung, ge-
steuert. Die Durchmesser der Mischkammer von 32 mm
stimmen ganz lberein. Der Wert des Kohlenmonoxids
beim Leerfauf kann im Rahmen vorgeschriebener Limite
eingestellt werden.

Die Vergaser unterscheiden sich nur durch ihre Ein-
stellungselemente fir einzelne Wagentypen — siehe
nachfolgende Ubersicht.

Vergasertyp -

Wagentyp - SKODA l
: JIKOV 32 SEDR

105 5,105 L, 105 Sp 443 751 293 100

120L, 120 GL 443 751 293 200
120 LS, 120 GLS,
120 LX, Rapid 443 751 293 300

130 L, Rapid 130 443 751 295 100




DAS WERKSTATTENHANDBUCH SKODRA 1S, 120 130, RAPID
Einstellelemente nach der Vergleichsskala SOLE X oder nach = mm
: . 120Ls
105 S |
, 120 GLS
agentyp — Skoda 105 L © 10GL | 120LX Rapid 130
105 SP | Rapi
| | apid
Vergaser JIKOV 32 SEDR siehe Tabelle siehe Tabelle
Element der 1. und 2. Stufe des Vergasers | Stufen Stufen
oder gemeinsame Elemente : 1 2 P 2 i 1 5 ] .
Luferichter = mm 200 03 ;20 24 0 20 24 2 24
Hauptdise ;108 125 108 130 ; 110 135 115 135
Hauptluftdiise ‘190 140 190 140 {190 140 200 160
Leerlaufdiise V0] 50 | 50 50 i——50 50 50 50
Leerlauflufediise . 130 120 130 120 - 130 120 140 120
Zusatzleerlaufdiise i 90 90 | 90 100
Diise des Kraftstoffanreicherungssystems — — — - — — 60 —
Dise des Gemischanreicherungssystems |  — — — — — — 95 —
Luftdiise des Anreicherungssystems i — — — - — — 70 —
Startvergaserdise ; 130 130 ' 130 145
Startvergaseriuftdise £ mm | 7 7 i 7 7
Membranenregelungs-Luftdise ' 130 80 160 80 : 160 80 160 60
Pumpenumlaufdiise 60 60 | 60 60
Injektor ; 50 — 50 - 50 — 50 —
Drosselelement @ mm 1.3 13 : 1.3 1.3
Drosselelement @ mm') i 1.9 1.9 ‘ 1.9 1.9
Nadelventil 2 mm : 1.5 1.5 1.5 1.5
Absauganschluss £ mm | 1.2 ; 1.2 : 1.2 1.2
Einspritzung d. Beschleunigungspumpe 5 bis 7 cm? je 10 Hiibe 5 bis 7 em? je 10 Hibe

') Ab IV, 198S. Diese Modifizierung der Vergaser wird bis [ll. 1985 empfohlen — besonders werden die Starte im Winter verbessert werden

FUNKTIONEN DES YERGASERSYSTEMS
UND UBERSICHT DER FUNKTIONSTEILE

Erste Stufe

Sichert die Gemischanreicherung fir den Leerlauf, die
Beschleunigung und einen grossen Teil der Motorbelas-
tung.

Zweite Stufe (Abb. 2.19/10)

Sie hat ein Hauptsystem (fir eine hdhere Motorbelas-
tung) sowie ein Ubergangssystem. Sie wird erst nach der
mechanischen Entblockung bei einem Winke! von 40° bis
46° der Klappe der 1. Stufe in Tatigkeit gesetzt. Sie wird
ferner von einer Membrane bertitigt, die durch Unter-
druck reguliert wird, der Gber Luftdisen von den engsten
Stellen der Luftrichter beider Stufen abgenommen wird.
Die iber die Membrane untergebrachte Feder trige zur
stufenlosen Regelung der Offnung der 2. Stufe bei und
bringt die Membrane in ihre Grundlage durch Unterdruck-
abfall. Die Klappe der 2. Stufe ist mittels des Hebelsystems
bis zum Winkel, bei dem zur mechanischen Entblockung
kommt, zugemacht, ohne den Unterdruck im Raum iiber
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die Membrane zu beriicksichtigen. Damit ist es mdglich
mit dem Motor zu bremsen.

Schwimmerkammer (Abb. 2.19/7 und 2.19/11)

Der Kraftstoff wird in den Deckel gefiihrt, wo er dui
ein feines Kraftstoffsieb und ein Nadelventil in die
Schwimmerkammer hindurchgeht. Der Kraftstoffspiegel
wird durch einen Schwimmer aufrechterhaiten, der das
Nadelventil nach Erreichung der vorgeschriebenen Héhe
abschliesst. Die Entliftung der Schwimmerkammer ge-
schieht durch eine Offnung im Deckel unter das Luftfilter.
Das Entliiftungsventil wird beim Schliessen der Drossel-
klappe der ersten Stufe durch die Hebeliibersetzung gedff-
net und dadurch die Schwimmerkammer in die Atmos-
phire zusiwzlich entliftet. Wird die Drosselklappe der
ersten Stufe um mehr als 15° gedffnetr, wird das Enclif-
tungsventil geschlossen und die Schwimmerkammer
wiederum durch die Offnung unter das Luftfilter entliftet.

Hauptsystem (Abb. 2.19/7)

Beide Mischkammern haben ein selbstindiges Haupt-
system. Der Kraftstoff und die Luft werden im Emulsions-
schacht, im Emulsionsrohr gemischt und die endgiiltige
Gemischaufbereitung findet nach dem Mitreissen durch
den Lufestrom bei offenen Klappen statt.
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Abb. 2.19{7 — Hauptsystem und Schwitmncriaimis

1 - Hauptdiise der 1. Stufe; 1A - Hauptdiise der 2. Stufe; 2 - Hauptluftdiise der 1. Stufe; 2A - Hauptluftdise der 2. Stule: 3 - Emulsionsrohr

der 1. Stufe: 3A - Emulsionsrohr der 2. Stufe; 4 - Schwimmer: 5 - Nadelventil; 6 - Sieb in der Krafestofizufiihrung: 7 - Anschlussstiick der

K rafustoffzufihrung: 2021 = Krafustoffspiegelhdhe von der oberen Kante der Schwimmerkammer; 1 ST und 2ST - erste und zweite Stufe
des Vergasers

Leerlauf und Ubergangssystem (Abb. 2.19/8) Anreicherungssystem — Ekonostat (Abb. 2.19/9)

Er wird durch zwei Kreisliufe gesichert. Das Leerlauf-
system ist an das Hauptsystem auf der ersten Stufe im
Bereich des Emulsionsschachtes angeschlossen, von dem
aus der Kraftstoff bis zur Leerlaufdiise zugefiihrt wird.
Die Lufc wird iber die Luftdise hinter der Dise zuge-
fihrt und das Gemisch wird auf zwei Zweige verteilt —
das Gemisch geht durch einen Zweig bis zur Gemisch-
anreicherungsschraube vor, und ferner durch den Kanal
unter der Drosselklappe, in dem zweiten Zweig geht das
Gemisch bis zur Zusatzdise und gemeinsam mit der Luft,
die durch den Luftkanal angesaugt wird, bis zur Zusatz-
luftschraube und unter die Klappe vor.

Das Ubergangssystem der ersten Stufe ist hinter der
Leerlaufdiise angeschlossen. Das Gemisch wird durch den
Kanal zu den Ubergangséfinungen (by-pass) zugefihrt.

Das Ubergangssystem der zweiten Stufe ist an das
Hauptsystem im Bereich des Emulsionsschachtes ange-

Es dient zur Gemischanreicherung auf der ersten Stufe,
bei h&herer Motorleistung — nur bei den Motoren mit
der Bohrung von 75,5 mm Durchmesser. Das System
arbeitet automatisch, je nach dem Unterdruck im Zer-
stauber. Der Kraftstoff wird aus der Schwimmerkammer
durch den Kanal entnommen, geht durch die Diise im
Decke! der Schwimmerkammer, nach der der mittels der
Luftdiise zugefiihrten Luft beigemischt wird. Die Dise,
die auch auf dem Deckel der Schwimmerkammer unter-
gebracht ist, steuert die Menge des Anreicherungs-
gemisches. Das Gemisch wird mittels des Unterdruckes
durch den Kanal des Zerstiubers in die Mischkammer des
Vergasers gesaugt, und da durch den Luftstrom mitgeris-
sen und derart kommt es zur Gemischanreicherung bei
dem Gemisch, das das Hauptsystem liefert.

schlossen. Der Kraftstoff wird zur Diise und gemeinsam Beschleunigungspumpe (Abb. 2.19/11)

mit der iber die Luftdise zugefiihrten Luft, zur Uber-

gangsoffnung zugefilhre, womit die kontinuierliche An- Es handelt sich um eine mechanische Membranpumpe,

knipfung der zweiten Stufe an die erste Stufe gewdhr- die von der Achse der Drosselkiappe der ersten Stufe

leistet wird. betitigt wird. Der aus der Schwimmerkammer Uber ein
Der Leerlaufkanal wird mit einem elektromagneti- Riickschlagkugelventil augesaugte Kraftstoff wird von

schen Ventil versehen, das das ganze Leerlaufsystem der Membrane durch den Kanal zum Injektor heraus-

schliesst, wenn die Zindung abgeschaltet worden ist und gepresst, der ihn in die Mischkammer der ersten Stufe

das die Selbstziindungen damit eliminiert. hineinspritzt. Ein Teil des Kraftstoffes. der durch den
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Abb. 2.19/8 — Leerlaufsystem und Ubergangssystem

8 - Zusauzluftschraube; 9 - Gemischanreicherungsschraube — Leerlaufschraube; 10 - Leerlauflufrdiise; 11A - Ubergangsdiise; 12 - Leerlauf-
zusatzdiise; 33 - elektromagnetisches Ventil des Vergasers, Leerlauftrennschalter; 36 - Leerfaufkanal fiir die Motore mit Bohrung von 75,5 mm
Durchmesser

13 14 15 Injektor nicht durchgeht, kehrt {iber eine Pumpenumlei-
tungsdiise in die Schwimmerkammer zuriick. Die Ein-
spritzung verteilt sich infolge der Nockenform, der d
Pumpenhebel betitige, auf zwei Phase derart, dass -~
Pumpe sowie beim Offnen der Drosselklappe der ersten
Stufe, als auch der zweiten Stufe einspritzt. Damit wird die
Gemischabreicherung infolge des Unterdruckabfalles beim
schnellen Offnen der Drosselklappen vorgebeugt.

— X <

Abb. 2.19{9 — Anreicherungssystem - Ekonostat - fur Motore mit Bohrung
von 75,5 mm Durchmesser

13 — Ekonostat-Luftdiise; 14 — Ekonostatdiise 1; 15 — Ekonostat-
DK 1780 dise 2.
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Abb. 2.19{10 — Betdtigung der 2. Stufe

16 - Schwimmerkammerdeckel: 17 - Schwimmerkammergehiuse; 18 - Betdtigung der 2. Stufe komplett; 19 - Membranenfeder: 20 - Mem-
brane: 21 - Luftdise der Membranregelung der 2. Stufe; 21A - Luftdise der Membranregelung der 1. Stufe: 22 - Anschlussstiick des Unter-
druckes; 1 ST und 2 ST - erste und zweita Vergaserstufe

Abb. 2.19/11 — Beschleunigungspumpe und Entliftung der Schwimmerkammer

23 - Injektor: 24 - Begrenzungsschraube: 25 - volistindize Beschieunigungspumpe: 26 - Pumpenumleitungsduse; 27 - Betdtigungsnocken der
Beschleunigungspumpe; 28 - Entliftungsventil; 29 - Ventilsitz
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Abb. 2.19/12 — Startvergasersystem

30 - Startvergaserdiise; 31 - Startvergaserrohr; 31A - Drosselelement; 32 - Startvergaserschieber

33

35
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Abb. 2.19{13 — Betdtigung der Drosselkiappe - Sonderausstattung

33 - Hebel der Becitigungsvorrichtung; 34 - Steuerventil; 35 - Betitigungsvorrichtung der Drosselklappe; 36 - Luftdiise des Steuerventils

Startvergaser - Kaltstartvorrichtung (Abb. 2.19/12)

Der Startvergaser ist im Prinzip ein selbstindiger, aus
einem Kraftstoffbehilcer, einer Diise, einer Luftdise und
einem Schieber zusammengesetzter Vergaser. Ein Dros-
selelement befindet sich im Rohr des Startvergasers. Die
Gemischbildung geschieht im Bereich des Schiebers, das
Gemisch wird durch den Kanal unter die Vergaserklappen
in die Motoransaugleistung ausgesaugt. Der Kraftstoff
wird aus dem Startvergaserbehilter in der ersten Phase
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des Startes, infolge des hohen Unterdruckes entleert und
es kommt derartzur hinreichenden Gemischanreicherung.
Eine geregelte Gemischanreicherung oder - abreiche-
rung wird von dem Fahrer durch Offnen oder Schliessen
des Startvergaserschiebers vorgenommen.

Betdtigungselement der Drosselklappe (Abb. 2.19/13)

Der Vergaser JIKOV 32 SEDR, in der Sonderausstat-
tung, ist mit einer Betdtigungsvorrichtung der Drossel-
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klappe mit einem Steuerventil versehen. Das Ventil in
Verbindung mit der Betdtigungsvorrichtung verzdgert
das Schliessen der Drosselklappe der ersten Stufe bei der
Verzdgerung (Loslassen des Gasfusshebels), in Abhingig-
keit von den Druckanderungen in Saugrohrleitung. Das
Anschlussstick, das den Unterdruck aufnimme, wird auf
den Vergaserflansch, im Bereich unter der Drosselklappe
aufgebracht. Der Unterdruck wird mitcels des Schlauches
ins Ventil ibertragen, das sich offnet, wenn der Wert
erreicht wird. fir den es eingestellt ist und damic ist die
Unterdruckeintritt in den Bereich Gberhalb die Membrane
der Betitigungsvorrichtung moglich. Es kommrt zur
Halbsffnung der Drossetklappe der ersten Stufe mit Hilfe
der Zugstange und des Hebels. Die Feder bringt die Be-
titigungsvorrichtung in die urspriingliche Lage und der
Unterdruck im Steversystem wird iber die Luftdise
des Steuerventils ausgeglichen.

EIN- UND AUSBAU DES VERGASERS

Fiir eine richtige Kontrolle der Teile und fiir den Ver-
gasereinbau ist eine Ausristung mit Service- und Diag-
nostikgeriten unerlisslich. Dadurch ist der komplette
Ein- und Ausbau auf spezialisierte Betriebe beschrinkt,
die vom Vergaserhersteller, dem Nat. Unt. MOTOR,
Ceské Budéjovice, oder vom Exporteur, dem Aussen-
handelsunternehmen MOTOKOV Prag, ausgestattet und
instruiert wurden.

INSTANDHALTUNG UND EINSTELLUNG
DER FUNKTIONSSYSTEME

Instandhaltung

a) Laufende lnstandhaltung, d. h. Reinigung des Filter-
siebs einschliesslich der Einstellung der Leerlaufdreh-
zahl und der Grundeinstellung des Leerlaufs (Kapitel
(15.3).

b) Eine mehr detailierte Revision sollte Arbeiten nach
weiteren Texten einschliessen und muss jeweils durch
eine Grundeinstellung des Leerlaufs abgeschlossen
werden (Kapitel 15.3).

Arbeiten am Vergaser erfordern in erster Reihe seine
Oberflachenreinigung mit Benzin und durch Abblasen mit
Luft und ebenfalls eine Reinigung der Funktionselemente
im Inneren. Fiir die Reibflichen der Hebel u. i. eine Paste
auf der Basis Molybdin-Disulfid benutzen, um ihren leich-
ten Gang zu sichern.

Dichtheit des Nadclventils

Das Ventil muss einen Unterdruck von 0,049 MPa
halten kdnnen. Der Abfall des Gerites darf max. 0,0049
MPa in 5 Sekunden betragen. Das Filtersieb im Einlauf
muss rein sein oder herausgenommen werden. Ein undich-
tes Ventil ist durch ein neues zu ersetzen, Ausbau des
Vergaserdeckels siche nichsten Absartz.

Nach einem Ventilaustausch jeweils den Kraftstoff-
spiegel — den Schwimmer-Einstellen.

Austausch der Deckeldichtung

Aus dem Deckel die Betitigung der zweiten Stufe aus-
bauen und den Deckel abnchmen. Auf die Dichtung
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achten — sie muss mit dem Deckel abgenommen werden.
da sie sonst zerreisst. Aus dem Deckel den Schwimmer
durch Herauspressen seines Aufhingungsbolzens ausbauen.
Dann ist auch das Nadelventil zuginglich.

Einstellung des Kraftstoffspiegels

Wird auf dem abgenommenen Deckel nach dem vorher-
gehenden Absatz durch Einstellung des Schwimmers vorge-
nommen. Deckel in senkrechte Lage stellen. Zwischen
Schwimmer und Deckel mic Dichtung einen Siift vom
gewinschten Durchmesser — sieh die Abbildungen
219/13 und 2.19/14 — einfihren, wobei der Zeiger der
Schwimmeraufhingung leicht die abgefederte Kugel im
Nadelventil beriihren muss. Die Kugel darf dabei nicht
eingedriickt oder die Lasche von der Kugel entfernt
werden.

Die zweite — strichlierte — Schwimmerlage gilt fir die
Auslenkung des Schwimmers in die untere Lage.

1)

v".r
R S)

Abb. 2.19/14 — Einstellung des Schwimmers durch Anbiegen der Schwim-
meraufhdngungslasche beim Vergaser JIKOV 32 EDSR

Diisen und Luftdusen

Reinigung der Dusen durch Waschen in Benzin und
nachher mit Luft durchblasen. Beim Herausnehmen ein
Zerlegungssystem wihlen, um spater keine Schwierigkei-
ten mit dem Zusammenbau zu haben.

Einspritzmenge der Beschleunigungspumpe sowie
Einbau der Pumpe

Den Vergaser mit Kraftstoff einfillen und mit dem
Betitigungshebe: des Vergasers zehnmai auf vollen Hub
Kraftstoff einspritzen. Zwischen den einzelnen Hiiben ein
fntervall von 3 bis 4 Sekunden einhalten. Den Kraftscoff
in ein Messgefiss auffangen. Die Menge muss dem Volu-
menwert des Vergasertyps —siche Tabelle — entsprechen.
Den Injektor nach Bedarf ablenken, damit die Einspritzung
direkt durch die Kammer hindurchgeht und das Benzin
nicht an den Winden herunterfliesst.

Nach evtl. Abnehmen des Beschleunigungspumpen-
deckels, vor dem Nachziehen der Deckelschrauben. die
Membrane durch Offnen der Drosselklappe der ersten
Stufe auf vollen Hub vorspannen.
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Abb. 2.19{15 — Einstellung des Schwimmers durch Anbiegen der Schwim-
meraufhdngungslasche beim Vergaser JIKOV 32 SEDR. Ist der Schwimmer
ous dem Schaumstoff gefertigt - Einstellung sieh Abb. 2.19/14

Einsteliung der Drosselklappen

Den Vergaser mit den Klappen nach oben umdrehen
und im Flansch die Regelschrauben |&sen, bis die Klappen
ganz geschlossen sind. An den Flansch zu einer Klappe die
Messvorrichtung MP 1-128 andriicken, bis die Spitze des
Tastgeritesdie Klappe berihrt. Die Skala auf Null stellen
und bei stindigem Anpressen des Messgerites an den
Flansch mit der Regelschraube drehen, bis es zum teil-
weisen Offnen der Klappe (in einer Entfernung von 3 mm
vom Klappenrand) auf dem Tastgerit um 0,10 bis 0,012
mm kommt. In gleicher Weise auch die zweite Kiappe
einstellen.

Tatigkeitsprifung des elektromagnetischen Vergas-
serventils des Trennschalters der Leerlaufdiise

Die Funktion ist in Ordnung, wenn man beim Ein- und
Ausschalten des Stroms fiir das elektromagnetische Ventil

T
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Abb. 2.19/16 — Messen der Drosselklappeneinsteliung mit Hilfe der
Vorrichtung MP 1-128

(durch Einschaltung der Ziindung u. 4.) ein Einschnappen
héri. Das elektromagnetische Ventil schliesst die Diise
beim Ausschalten des Stroms (Ausschaltung der Zindung).

Einstellung der Leerlaufstellschrauben

Nach dem Ausbau u. 4. die Schrauben in die Grund-
stellung einzustellen, um den Motor anzulassen und
laufen zulassen.

Vergaser JIKOV 32 EDSR

a) Die Schraube der zusiczlichen Luftzufuhr (Abb. 15.3,9)
von der geschlossenen Lage viermal um 180° drehen.

b) Die Leerlaufschraube (Abb. 15.3/10) von der geschlos-
senen Lage fiinfmal um 180° drehen.

Vergaser JIKOV 32 SEDR;
a) Die Zusatzluftschraube (sieh Abb. 15.2/9) zweimal um
180° von der geschlossenen Lage drehen;
b) Die Leerlaufschraube (sieh Abb. 15.3/10) viermal um
180° von der geschlossenen Lage drehen.
Beim Schliessen die Schrauben nur leicht nachziehen —
die Schrauben diirfen in den Sitzen nur leicht aufgesetzt
sein, damit sie nicht beschidigt werden.

Zur Beachtung: Eingriffe in den Vergaser erst dann vornehmen, wenn man sicher ist, dass der Motor. die Kraftstoff-

zufuhr sowie die Ziindung in Ordnung sind.

1. Hoher Verbrauch

— der Vergaser wird iiberflutet
a) undichtes Nadelventil . . . . . . . . . . ..
b) allzu hoher Kraftstoffspiegel
— unrichtige Bestiickung

) grossere Hauptdiisen . . . . . . . . . . . . ..
d) kleinere (verstopfie) Hauptluftdisen
e) Entliftungsventil schliesst nicht
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Dichtheit iiberprifen, reinigen, evtl. austauschen
Schwimmer einstellen

kontrollieren, austauschen
reinigen
I8sen, austauschen (einschliesslich Sicz)
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2. Schlechter Leerlauf

— Leerlauf ausser Betrieb
a) verstopfte Leerlaufdiisen
b) verstopfte Leerlaufkanile . S
¢) schlecht eingestellte Leerlaufschraube . .
d) fehlerhaftes elektromagnetisches Ventil
(die Nadel verschliesst die Diise)
— unregelmissiger Leerlauf
e) teilweise verstoplte oder unrichtige
Bestickungselemente
f) Ansaugen von Falschluft

g) unrichtig eingestell er Leerlauf
h) Allzy niedrige Leerlaufdrehzahl

3. Schlechte Uberginge auf der 1. oder 2. Stufe

a) schlecht eingestellter Leerlauf . e
b) unrichzige oder fehlerhafte Bestiickungselemente
c) verstopfte Ubergangssffnungen

4. Schlechte Beschleunigung
a) verstopfter Einspri zer . . . . . .
b) undich es Pumpenriickschlagventil .
c) fehlerhafte Membrane

5. Ungeniigende Leistung

— 2. Swufe Sffnet nicht
a) verstopfte Luftdisen der Membranenregelung

b) beschadigte Membrane der Betitigung der 2. Stufe .

c) unrichtig eingestellte Klappe der 2. Stufe .
— 2. Stufe &ffnet, jedoch Leistung ungeniigend
d) gegenseitig vertauschte Bestiickungselemente
aus der 1. und 2. Stufe, bzw. fehlerhafte
Bestiickungselemente

6. Schlechte Starts

— Kaltstarts
a) verstopfte oder unrichtige Starterluftdiise
b) niedriger Kraftstoffspiegel.
c) schiecht eingesteliter Leerlauf
(Drosselklappe allzuviel gedffnet) .
d) Startvergaser-Kolben in niedriger Lage') . .
— Warmstarts
e) hoher Kraftstoffspiegel . .
f) schlechrt eingestellter Leerlauf .

reinigen, kontrollieren, bzw. austauschen
Kanile mit Druckluft durchblasen
Leerlauf einstellen

austauschen #)

Elemente reinigen, kontrollieren, evtl. austauschen
Kontrolle, bzw. Austausch der Dichtung unter dem
Flansch

Nachrichten der Aufsitzfliche am Flansch

Leerlauf einstellen

Drehzahl auf vorgeschriebenen Wert erhéhen

Leerlauf einstellen
ordnungsgemiss bestiicken, bzw. austauschen
Offnungen mit Druckluft reinigen

reinigen, Offnung iiberpriifen
reinigen, bzw. austauschen
austauschen

. reinigen

Betatigung der 2. Stufe austauschen
Klappe einstellen

beide Stufen richtig bestiicken

reinigen, bzw. austauschen
Schwimmer regulieren

Leerlauf richtig einstellen
Kolben I&sen, bzw. austauschen

Schwimmer regulieren
Leerlauf einstellen

) Falls kein neues elektromagnetisches Ventil zur Verfiigung steht, seine Verschlussnadel ausbauen und das Ventil wiadar einbauen. Beim Ausbau
das elektromagnetische Ventil an der Doppelmutter halten und die Nadelverschlussmutter ausschrauben. Den Kabel nicht anschliessen und
gegen evtl. Kurzschluss absichern. Diese Massnahme ist nur als Notbehelf anzusehen.

') Beim Vergaser JIKOV 32 EDSR

220 KRAFTSTOFFPUMPE

Technische Charakteristik

Die Pumpe JIKOV MF-3407 ist eine durch einen Exzen-
ter auf der Nockenwelle betatigte Membranhebelpumpe.
Der Saughub der Pumpe geschieht durch den Betitigungs-
hebel der Pumpe, der Verdringungshub durch die Mem-
branfeder. Beim Saughub wird der, Kraftstoff in den
Schlammabscheider angesaugt und geht durch ein feines
Sieb und ein Saugventil in den Raum oberhalb der Mem-
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brane hindurch. Beim Verdringungshub wird der Kraf-
stoff Gber ein Druckventil in den Vergaser gefihre. Die
Bewegungseinrichtung wird durch Spritzé! aus dem Mo-
torblock geschmiert.

— Hub des Antriebsexzenters. . . . 4mm
— Saughdhe . .15 m
— Druckhshe . e e e e . 2m
— Kraftstoffmenge bei 2000 U/min des

Nockens und freiem Auslauf ohne

Gegendruck . 35105t
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Instandhaltung, Reparaturen und Einbau

Laufende Instandhaltung (Reinigung des Schiammab-
scheidersiebs) siehe Kapitel 15.3; beim Handpumpen den
Hebel so weit heben, bis er in die Sicherung einféllt.

Bei Mingeln die Membrane und die Dichtheit der
Ventile kontrollieren. Die Pumpe aus dem Motor aus-
bauen, den Schlammabscheider demontieren, den Oberteil
vom Unterteil abbauen und durch die Demontage beider
Schrauben der Befestigungsplatte (der Lasche) die Ventile
demontieren. Alles im Benzin waschen und Luft durch-
blassen, beschidigre Teile durch neue ersetzen.

Je nach Bedarf die Membrane aus dem Antriebshebel
im unteren Pumpenteil herausnehmen (der Hersteller
gibt an, dass die Membrane nach ungefihr 50000 km als
Priventivmassnahme durch eine neue ersetzc werden
sollte). Die Membranfeder nicht in die Lange ziehen u. i.,
um nicht ihre Kriftecharakteristik zu dndern.

Beim Einbau die Ventile in das Pumpengehduse iber
eine Fiberdichtung einfihren. Das Saugventil (nahe am
Schlammabscheidungsgefiss gelegen) iber einen Distanz-
ring befestigen. Die Lage der Ventile und der Befesti-
gungsplatte geht aus Abb. 2.20/1 hervor.

in den unteren Pumpenteil die Membranfeder einlegen
und die Membrane mit dem Antriebshebel durch Bolzen
einhaken. Mit dem Handhebel die Membrane herunter-
driicken und ihre Lage durch Einfihrung eines Stiftes

45 bis 5 mm, zum Beispiel eines Bohrerschaftes zwi-
schen den Antriebshebel und die Wand des Pumpen-
unterteils absichern.

Im Rahmen dieser Vorbereitungsarbeiten beide Teile
so zusammenschrauben, dass beim Anblick der Pumpe von

Evtl, Fehler der Pumpe und ihre Beseitigung

1. Ungeniigende Kraftstofflieferung

a) stark verunreinigter Schlammabscheider
b) beschadigte Membrane

2. Die Pumpe hilt keinen Kraftstoff

a) verunreinigte oder fehlerhafte Ventile
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Abb. 2.20{1 — Schnitt durch die Krofistofforderpumpe

oben und des Befestigungsflansches von vorn der Schlan
abscheider rechts liegen wird. Die Schrauben sind durch
Federringe abzusichern. -

Will man die Pumpenleistung durch Priifung festgestellt,
so muss die Pumpe bei 180 U/min des Nockens folgendes
erflillen:

a) Bei einer Null-Lieferung einen Kraftstoffdruck von
min. 17,7 kPa und eine Lieferung von min. 15 I/h bei
freiem Ausfluss ohne Gegendruck:

b) eine Kraftstoffansaugung durch trockene Pumpe aus
einer Tiefe von 1,5 m wihrend 16 Sekunden.

reinigen
austauschen

im Benzin waschen, beschidigte Ventile austauschen
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Abb. 32 — Schnitt durch die Kupplung - Kupplung mit Tellerfeder
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Abb. 3]3 — Schnitt durch die Kupplung - Kupplung mit Tellerfeder - ab Vill. 1984

Technische Charakteristik

Es handelt sich um eine trockene Einscheiben-Reibkup-
plung mit den Wickelfedern. Die Scheibe hat einen ge-
nieteten Reibbelag — seine Gesamtflache betrigr ca.
270 cm?. Die Kupplung wird mit einem hydraulischen Ge-
triebe betitigt.

3.1 AUSBAU DER KUPPLUNG AUS DEM
MOTOR

Um einen Zugang zur Kupplung zu erhalten, ist der
Motor vom Ridergetriebe abzutrennen — sieh Kap. 2.1.

15 16,5 , 15

15

\4

DK 824 :
Abb. 3.1/2 — Entspannen der Kupplungsfedernvorspannung durch Unter-
Abb. 3.1{1 — Unterlegungsbige! der Ausrickhebel legen der Ausriickhebel mit Bageln
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1. Mit Kérnermarken die gegenseitige Lage der Kup-
plung und der Schwungscheibe bezeichnen (eine Kérner-
marke in den Kuplungsdeckel und eine in den Schwung-
scheibenkranz — der Motor ist als Einheit mit der Kup-
plung ausgewuchtet. Bei der Riickmontage muss die Kup-
plung mit der Schwungscheibe in gleicher Lage zusam-
mengebaut werden).

2. Die Ausrickhebe! mit Biigeln nach den Abbildungen
3.1/1 und 3.1/2 unterlegen und die Befestigungsschrauben
fur die Schwungscheibe ausbauen.

Bigelfunktionen siehe Punke 4, Kapitel 3.4.

3.2 EINBAU DER KUPPLUNG IN DEN
MOTOR

Falls es sich um den Einbau der Kupplung in einen Mo-
tor handelt, der bereits eine lingere Zeit hindurch be-
trieben wurde, ist der offene Teil der Schwungscheibe
zum Nachschmieren des Lagers in der Kurbelwelle auszu-
niitzen. Das Fett ist in das Lager von der hinteren Seite
(von der Seite des Hohlraumes hinter dem Lager in der
Welle) hineinzuschmieren und gleichzeitig soll die Reib-
scheibendicke kontrolliert werden.

1. Durch die Kupplung den Zentrierdorn MP 2-102
durchziehen, auf ihn die Reibscheibe mit dem kiirzeren
Teil des genuteten Kopfes, gegen die Schwungscheibe ge-
richtet, aufziehen (in das Lager in der Kurbelwelle) und

Abb. 3.2/1 — Kontrolie der Einstellung der Kupplung - der Ausriickhebe!
mit Hilfe einer Kontroll- und Zentriervorrichtung MP2-102

die Kupplung in der Schwungscheibe — Abb. 3.2/1 zen-
trieren. Mit der Schwungscheibe die Kupplung nach den
Lagezeichen verdrehen, so wie sie beim Ausbau der Kup-
plung markiert wurden. Eine neue oder eine andere Kup-
plung in beliebiger Lage einbauen.

Die Schrauben durch Federringe absichern.

2. Die Unterlegungsbiigel (falls angewandt) unterhalb
der Ausriickhebel herausziehen und fiir eine andere Kup-
plung verwenden.

3. Falls die Kupplung nicht auf der Montierplatte MP
2-101 montiert und nicht eingestellt wurde oder falls eine
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bereits beniitzte Reibscheibe (Kapitel 3.5) eingebaut wird,
ist das Ausschieben und die Ebenheit der Ausrickhebel
einzustellen.

Den Flansch am Zentrierdorn so verdrehen. dass der
lingere zylindrische Teil in die Kupplung gerichtet ist.
diesen Teil zum Kopf der Reibscheibe nachdriicken und
die Hebelenden so ausgleichen, dass sie den Flansch be-
rihren. Der Unterschied in der Ebenheit darf nur max
0,1 mm betragen. Er ist mit einer Fihlerlehre zu kontrol-
lieren.

Falls es mit Riicksicht auf die Abnutzung der Reibscheibe
nicht maoglich ist, die Hebel auf ein durch die Lage des
zylindrischen Flanschteils gegebenes Herausschieben ein-
zustellen, ‘werden sie auf das nichsthéhere Mass einge-
stellt. Wenn die Gegenmuttern, die sich auf den Einstell-
muttern -befinden, bis zum Gewindeende herausge-
geschraubt sind, ist das ein Zeichen dass die Reibscheibe
bis zur zuldssigen Grenze abgenutzt ist, un die Kupplu-
weiterhin nicht mehr einstellbar sein wird.

4, Nach dem Einbau des Motors mit einer neuen oager -
hergerichteten Kupplung wird das Spiel zwischen den
Ausriickhebeln und dem Lager kontrolliert (Kapitel 15.4),
und falls notwendig eingestellt.

3.3 ZERLEGEN DER KUPPLUNG

Der Ausbau der Kupplung wird mit Riicksicht auf die
Einfachheit nicht ausfiihrlich beschrieben. Wir beschrin-
ken uns nur auf einige Besonderheiten.

1. Mit Kérnermarken u. 3. die gegenseitige Lage der
Andriickscheibe und des Deckels bezeichnen (falls sie
nochmals beniitzt werden), denn das Kupplungskomplet
ist in der bestehenden Teilelage ausgewuchrtet.

2. Fir den Ausbau den Deckel zusammenpressen, um
die Spannung auf den Schrauben der Ausriickhebel zu
lockern. Dazu die Montierplatte MP 2-101 Abb. 3.4/1 be-
nutzen. Durch Abnahme der Ausriickhebelmuttern und
Lésen der Deckelzusammenpressung wird die ganze
Kupplung zum Auseinandernehmen freigegeben.

34 MONTAGE DER KUPPLUNG

1. Auf die Montierplatte MP 2-101 die Andriickscheibe
der Kupplung auflegen und auf die Zylinderangiisse die
Federn aufseizen. Die Federn vor dem Einbau kontrol-
lieren, ob sie den in der Tabelle angefiihrten Angaben
entsprechen.

Tabelle der Anpressfedern

Federlinge in mm Belastung in N

lose Feder ca. 47,5 ) 0
eingebaute Feder 31,5 | 510 436
zusammengepresste |

Betriebsfeder | 580

2. Auf die Federn die Einsiuze auﬂegen und den Kup-
plungsdeckel mit den Federn der Ausriickhebeln beilegen.
Den Deckel mit der Anpressscheibe nach den Zeichen der
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gegenseitigen beim Ausbau markierten Lage zusammen-
setzen. Beim Einbau neuer Teile kommt es nicht auf die
Lage an.

3. Auf die Schrauben der Platte eine 4,5 dicke Unterlage
legen (die Platte ist fiir Skoda 1000 MB und Skoda 100
universell, und durch Unterlagen von verschiedener Dicke
wird die Einstellung fir verschiedene Kupplungsarten
bestimmt).. den Bigel aufsetzen und durch Mutter zusam-
menpressen, bis er mit dem Unterteil auf der Unterlage
aufsitzt. Beim Zusammerpressen des Deckels ist darauf zu
achten, dass die Vorspriinge der Anpressscheibe in die
Lingséffnungen des Deckels richtig zentriert werden,
damit sich der Deckel nicht deformiert.

4, Die Ausriickhebel mit dem unteren Ende unter den

auf dem Deckel montierten Federn durchziehen und mic
dem Langsausschnitt auf die Stiitzen aufsetzen. Auf die
Schrauben der Anpressscheibe die Stellscheiben aufziehen
und die durch den zylindrischen Teil zentrierte Muttern
in die Unterlagen einschrauben. Dann mit leicht auf den
Ansatz des unteren Biigelteils aufsitzen. Der Unterschied
bei der Einstellung der Hebelhdhe darf nicht grésser als
0.1 mm sein. Durch diese Einstellung ist auch die vorge-
schriebene Entfernung der Hebel von der Aufsitzfliche
der Anpresscheibe eingestellt.
Die Lage der Einstellmuttern wird durch Sicherungsmut-
tern gesichert. Die Hebelenden mit Bigeln werden nach
Abb. 3.1/1 und 3.1/2 unterlegt und die Muttern der
Montierplatte gelést. Die Bigel verbessern die Bedingun-
gen fiir den Einbau der Kupplung in die Schwungscheibe
da es nicht notwendig ist die Yorspannung der Kuplungs-
federn beim Einbau in die Schwungscheibe des Motors zu
Uberwinden. ' -

Abb. 3.4]1 — Montierplatte MP 2-101 mit Kupplung

Kontrolle der Einstellung und der Auswuchtung

Die Einstellung der Hebeln in der Vorrichtung ist, wie
angefiihrt, die genaueste, da sie die durch die Montiert-
platte gebildete ,ldeallamelle® benutzr. Sie entspricht einer
neuen oder nur leicht abgenutzten Reibscheibe. Eine
andere Einstellungsart siehe Kapitel 3.2, Punkt 3.
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Abb. 3.4/2 — Auswuchtung der Kupplung - Maximolmasse der Bohrung
in der Anpressscheibe

Die Kupplung als Einheit (mit Ausnahme der Reib-
scheibe, die selbstindig ausgewuchtet ist) ist auf 20 gem
ausgewuchtet. Aus diesem Grunde ist die Kupplung (falls
einige Teile — Scheibe — Deckel — ausgetauscht werden)
zu kontrollieren und bei Bedarf von neuem auszuwuchten.

Die Auswuchtung geschieht durch Abbohren der An-
pressscheibe in den Zentrierangissen der Anpressfedern.

Nach dem Abbohren sind die Spane sorgfiltig zu be-
seitigen.

Falls diese Bohrung fir eine richtige Auswuchtung nicht
genigt, wird weitere Masse dadurch entfernt, dass auf dem
Deckel auf = 205 mm die Offnungen mit einem Durch-
messer von 6 mm ausgebohrt werden. Zwischen den ein-
zelnen Offnungen sind ungefahr 4 mm Material und von
der Offnung fiir die Befestigungsschrauben des Deckels
6 mm Material zu belassen.

3.5 REIBSCHEIBE

Fails die Reibscheibe auf 7 mm geschwicht ist, empfehlen
wir, diese gegen eine neue (8,3 bis 8,5 mm dicke) Scheibe
auszutauschen, s e

Eine so stark geschwichte Scheibe liegt einer totaien
Abnutzung sehr nahe, ‘und durch Austausch spart man
viel Arbeit, die man wegen Austausch der Scheibe ver-
hilenissmassig bald sowieso ausfiihren misste.

Beim Austausch eines abgenutzten Belags gegen einen
neuen ist nach seiner Annietung die Scheibe zu kontrol-
lieren und gegebenenfalls auf einen maximal zulassigen
Stirnlauf von 0,5 mm auf '@ 170 mm zuiberprifen. Ferner
ist auch ihre Auswuchtung zu kontrollieren.

Der Gleichlauf der Reibflichen soll 0,07 mm bei der
Belastung von 500 N betragen.

Die Unwucht darf hGchstens 5 gem betragen. Falls not-
wendig, wird eine Auswuchtung durch Schleifen des
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Scheibenbelags am Umfang in kontinuerlichem Bogen bis
zu einer Tiefe von héchstens 2 mm durchgefiihre. Dabe:
ist darauf zuachten, dass durch das Schieifen auf der Blech-
scheibe kein Grat entsteht, der eine locale Vergrosserung
der Dicke zur Folge hitte, was wiederum die richtige
Funktion der Kupplung beeinfussen wiirde.

Technische Charakteristik

Es handelt sich um eine trockene Einscheiben-Reibkup-
plung mit Tellerfeder. Die Scheibe hat einen genieteten
Reibbelag — seine Gesamtfliche betrigt ungefihr 270 cm?,
ggf. 290 cm?. Die Kupplung wird mit einem hydraulischen
Getriebe betdtigt.

3.6 AUSBAU DER KUPPLUNG AUS DEM
MOTOR

Um einen Zugang zur Kupplung zu erhalten, ist der
Motor vom Ridergetriebe abzutrennen — sieh Kap. 2.1.
1. Die gegenseitige Lage der Kupplung und der Schwung-
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Abb. 3.6/1 — Unterlegungsbigel der Tellerfeder
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Abb. 3.6{2 — Entspannen der Tellerfedervorspannung durch Unterlegen
der Tellerfeder mit Bigeln

scheibe mit Koérnermarken bezeichnen (eine Korner-
marke in den Kupplungsdeckel und eine in den Schwung-
scheibenkranz — der Motor ist als Einheit mit der Kup-
plung ausgewuchrer. Bei der Riickmontage muss die
Kupplung mit der Schwungscheibe in gleicher Lage zu-
sammengebaut werden).

2. Die Tellerfeder an Stelle der Federfiihrungssiulen mit
Biigeln unterlegen (die Vorspannung der Tellerfeder wird
damit ausgeschlossen und die Zentrierung der Kupplung
und der Reibscheibe beider Montage in die Motorschwung-
scheibe erleichtert), wie die Abb. 3.6:1 und 3.6;2 zeigen
und die Schwungscheibe-Befestigungsschrauben entfernen.

3.7 EINBAU DER KUPPLUNG IN DEN
MOTOR

Falls es sich um den Einbau der Kupplung in einen Motor
handelt, der bereits eine lingere Zeit hindurch betriebr
wurde, ist der offene Teil der Schwungscheibe zum Nach-
schmieren des Lagers in der Kurbelwelle auszuntitzen.
Das Fett ist in das Lager von der hinteren Seite (von der
Seite des Hohlraumes hinter dem Lager in der Welle)
hineinzuschmieren. Die Dicke der Reibscheibe gleich-
zeitig kontrollieren.

Abb. 3.7/1 — Kontrolle der Eins(e}iung der Kupplung und der Reibscheibe
mit Hilfe der Zentriervorrichtung MP 2-102

1. Den Zentrierdorn MP 2-102 (Vorrichtung ohne
Beilageplatte) durch die Kupplung durchziehen, die Reib-
scheibe mit dem kirzeren Teil des genuteten Kopfes.
gegen die Schwungscheibe gerichtert, (in das Lager in der
Kurbelwelle) auf ihn aufziehen und die Kupplung in die
Schwungscheibe zentrieren — Abb. 3.7/1. Den Kupplungs-
deckel nach den Lagezeichen mit der Schwungscheibe ver-
drehen, wie sie beim Ausbau der Kupplung markiert
wurden. Den neuen oder den anderen schon verwandten
Kupplungsdeckel in beliebiger Lage einbauen.

Die Schrauben mit Federringen absichern.
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2. Die Unterlegungsbiigel (falls angewandt) herausziehen
und fiir eine andere Kupplung verwenden.

3.8 ZERLEGEN DER KUPPLUNG

Das Zerlegen der Kupplung wird mit Ricksichc auf die
Einfachheit nicht ausfihrlich beschrieben. Wir beschrin-
ken uns nur auf einige Besonderheiten.

1. Die gegenseitige Lage der Andriickscheibe und des
Kupplungsdeckels (falls sie wieder verwendet werden)

0x 177¢

Abb. 3.8/2— Herausziehen der Verschlussfeder - Kupplung ab VIll. 1984

mit Kérnermarken u. i. bezeichnen, denn das Kupplungs-
komplet ist in der bestehenden Lage der Teile ausge-
wuchtet. Das Zerlegen der Kupplung beim Austausch
der Andriickscheibe, ggf. der anderen Teile des voll-
stindigen Kupplungsdeckels vornehmen.

2. Den Sicherungsring aus der Saule mit Hilfe der ge-
eigneten Zange und des Schraubenziehers (mit einer
scharfen Schneide) lockern. Den Schraubenzieher zwi-
schen die Saule und den Kupplungsdeckel einschieben —
den Sicherungsring aus der Siule heben und mit Hilfe der
Zange herausnehmen. Den Sicherungsring aus den weite-
ren Sdulen mit Hilfe der Zange ggf. entfernen.

Die Verschlussfeder bei der ab VIIl. 1984 hergestellten
Kupplung mit Hilfe des Schraubenziehers ausbauen. Den
Schraubenzieher zwischen die Siule und die Feder hinein-
schieben und die Feder heben und aus der Siule heraus-
ziehen.

3.9 MONTAGE DER KUPPLUNG

Die Montage der Kupplung geschieht in umgekehrter
Reihenfolge wie das Zeriegen. Die vorher bezeichnete
Lage der Andrickscheibe und des Kupplungsdeckels soll
beachtet werden, damit die Auswuchtung der Kupplung
aufbewahren wird.

Den Sicherungsring mit seinen Vertiefungen in die
Fihrungssiulen einbauen — die Vertiefungen des Ringes
die Andruckkraft bilden. Den Ring in die vier Saulen mic
Fingern einsetzen, in die weiteren Siulen mit Hiife der
geeigneten Zange.

DK 1778

Abb. 3.9/1 — Montage des Sicherungsringes

Die Verschlussfeder bei der ab VII.-1984 hergestellten
Kupplung mit Hiife der geeigneten Zange und des Schrau-
benziehers einbauen; die Feder in die Fihrungssiule
einziehen.
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Kontrolle der Auswuchtung

Die Kupplung als Einheit {mit Ausnahme der Reib-
scheibe, die selbstindig ausgewuchtet ist) wird auf 20
gem ausgewuchtet. Aus diesem Grund ist die Kupplung
zu kontrollieren, wenn einige Teile (Scheibe, Deckel) aus-
getauscht werden und bei Bedarf von neuem auszu-
wuchten.

Die Auswuchcung geschieht.durch Abbohren des Kup--

plungsdeckels auf & 205 mm, die Offnungen von = 8 mm.
Ungefihr 4 mm Material sind zwischen den einzelnen
Offnungen und 6 mm Material von der Offnung fiir die
Befestigungsschrauben des Kupplungsdeckels zu belassen.

Die Spine sind nach dem Abbohren sorgfiltig zu besei-
tigen.

3.10 REIBSCHEIBE

Der Reibscheibenbelag ist axial abgefedert. Falls die
Reibscheibe auf 7,3 mm geschwicht ist, bei der ab Vil
1984 hergesteliten Kupplung auf 6,9 mm, wird es emp-
fohlen, diese gegen eine neue Scheibe auszutauschen —
die Dicken in dem freien Zustand 8,55 bis 9,05 mm, bei
der ab VIIl. 1984 hergesteliten Kupplung 8,20 bis 8,70 mm.

Eine so stark geschwichte Scheibe liegt einer totalen
Abnutzung sehr nahe, und durch Austausch spart man
viel Arbeit, die man wegen Austausch der Scheibe ver-
haltnissmassig bald sowieso ausfihren miisste.

Die Scheibe ist beim Austausch eines abgenutzten Be-
lags gegen einen neuen, nach seiner Annietung zu kon-
trollieren und ggf. auf einen maximal zulissigen Stirnlauf
von 0.6 mm auf 170 mm Durchmesser zu Gberpriifen, bei
der ab VIII. 1984 hergestellten Kupplung betrigt der
Wert 0,5 mm auf 180 mm Durchmesser — auf der
Schwungscheibenseite gemessen. Die Parallelitit der
Reibflichen soll 0,25 mm in freiem Zustand betragen;
0,07 mm bei der Belastung von 500 N, bei der ab VIII.
1984 hergesteliten Kupplung. Ferner ist auch ihre Aus-
wuchtung zu kontrollieren.

Die Unwucht darf héchstens 5 gem betragen. Falls not-
wendig, wird die Auswuchtung durch die Auswuchtniete
vorgenommen — sie werden in die freien Bohrungen von
6 mm Durchmesser auf 2 110 mm der Reibscheibe
genietet.

Falls notwendig, wird die Auswuchtung der ab VIil.
1984 hergestellten Kupplung, durch Schleifen des Schei-
benbelags am Umfang in kontinuerlichem Bogen bis zu
einer Tiefe von hochstens 2 mm vorgenommen. Dabei
ist darauf zu achten, dass kein Grat auf der Blechscheibe
durch das Schleifen entsteht, der eine lokale Vergrésse-
rung der Dicke zur Folge hitte, was wiederum die richtige
Funktion der Kupplung beeinflussen wiirde.

3.11 BETATIGUNGSMECHANISMUS

Ausriickmuffe mit Hebellager und der Ausriick-
zylinder

Diese Teile gehéren zum Montagezubehér der Rider-
getriebe. |hr Einbau siehe Kapitel 4.3. Punkte 29 bis 32
ggf. Kapitel 4.12, Punkte 33 bis 35.
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Abb. 3.11[1 — Schnitt durch den Ausruckzylinder der Kupplung
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Abb. 3.11/2 — Schnitt durch den Hauptzylinder der Kupplung

Ausriickmuffe — der Einbau besteht im Aufpressen
eines speziellen Kugellagers und im Einlegen einer Filz-
einlage in das Schmiergefiss. Die Filzeinlage mit dem
Schmiergefass bis Vil. 1984. Den Filz in heisses Ol tau-
chen, damit er das Ol ansaugen kann, das mit entsprechen-
dem Schmierfett gefiilite Lager mit dem Drehring aus der
Muffe herauspressen.

Ausriickzylinder — die Zusammensetzung ist aus der
Abbildung ersichtlich.”Fiir den Einbau (Schmieren der
Teile mit Bremsflissigkeit usw.) gelten dieselben Prinzi-
pien wie bei den Bremsen. Ein neuer Dichtring gibt es ab
VIll. 1984, sowie ein neuer Kolben — die urspriinglichen
Teile gehdren nicht.-mehr zum' Ersatzteile-Sortiment. Im
Falle der Beschidigung soll der Dichtring einschliesslich
des Kolbens ausgetauscht werden, es ist jedoch méglich
die Teile in den urspriinglichen Ausriickzylinder einzu-
bauen. Der Dichtring mit seiner Schneidkante in den
Zylinder einbauen.
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Hauptzylinder

Die Zusammensetzung ist aus der Abbildung ersichtlich.
Fiir den Einbau (Schmieren der Teile mit Bremsflissigkeit
usw.) gelten dieselben Prinzipien wie bei den Bremsen.

Der Zylinder ist Bestandteil des Komplets des Brems-
hauptzylinders mit Pedalen. Einstellung mic den Pedalen
— Toter Gang usw. siehe Kapitel 12.1.

105

Leitung und Schlduche

Der feste Leitungsteil ist, wie beim Bremssystem, aus
Spezialstahlrohren hergestellt. Es werden jedoch, zum
Unterschied von Bremsrohren mit einem Durchmesser
von 5 mm, Rohre mit einem Durchmesser von 6 mm
beniitzt. Fir Arbeiten mit der Leitung gelten die in Ka-
pitel 9.7 angefiihrten Informationen.

Der elastische Teil wird von einem Hochdruckbrems-
schlauch gebildet. Sein Einbau ist an keine besondere Lage
oder Befestigung gebunden.
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Abb. 4f1 — Viergangwechseigetriebe und Achsgetriebe sowie Kupplungsausricker
Bemerkung:
Es handelt sich nur um einen informativen Schnitt durch das Getriebe mit Bezug auf das Kegelritzel und seine Zahnrader
4.6/5 stetlt das zusammenmontierte Kegelritzel mit den Zahnridern dar.

— die Abbildung
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Technische Charakteristik

Das Woechseigetriebe bildet mit dem Achsgetriebe
(Radergetriebe) eine orgznische Einheit in einem gemein-
samen Gehiuse. Keines der angefihrten Organe ist eine
selbstindig montierbare Baugruppe.

Mic Riicksicht darauf, dass manche Teile einen Funk-
tionsbestandteil auch zweier Organe bilden kénnen, teilen
wir nur formell die Organe in ein Wechsel- und in ein
Achsgetriebe nach der Haupifunktion der Organe im
Interesse einer einfacheran Orientierung ein.

41 AUSBAU (EINBAU) DER RADERGETRIEBE
AUS DEM WAGEN

Der Ausbau (Einbau) setzt voraus, dass der Wagen iiber
die Montagegrube oder auf der Heberampe steht.

Ausbau

a) Vorarbeiten und Arbeiten vom Wageninnern aus

1. Steht der Wagen iiber die Montagegrube, ist der
hintere Teil des Wagens so weit zu heben, bis die Hinter-
rider entlastet sind. Die Karosserie abstiitzen, die Hinter-
rider entfernen.

2. Den Deckel auf dem Fussbodentunnel vor den
Riicksitzen heben und die Handbremsseile durch Heraus-
schrauben der Stellschrauben trennen.

Dieser Vorgang bei dem Wagen mit der winkeligen
Pendelhinterachse mic geschleppten Armen nicht vor-
nehmen.

3. Die Deckel aus dem Fussboden, in dem Raum hinter
den Hintersitzlehnen heben. Die Batterie abschalten. Den
Kupplungsgehiusedeckel demontieren, die Zugfedern des
Kupplungsausriickhebels ausschieben und den Arbeits
(Ausrick-)zylinder der Kupplung aus dem Gehiuse der
Ridergetriebe ausbauen (der Zylinder bleibt mit dem
Schlauch verbunden). Die im Gehiuse entstandene Off-
nung verdecken, damit keine Verunreinigungen drin ein-
drigen kénnen. Es geniigt ein Stiick Papier zu verwenden,
das auf die herausragenden Kopfschrauben des Gehauses
aufgedriickt wird.

4. Die Schraubenmuttern der Flanschverbindung des
Motors mit dem Gehiuse der Ridergetriebe entfernen.

b) Arbeiten unterhalb des Wagens

5. Die Abdeckung des Kraftstoffbehilters entfernen.
Den Kraftstoff durch die Ablassschrauben aus dem Kraft-
stoffbehilter auslassen — nachdem der Kraftstoff ausge-
jaufen worden ist, den Behilter mit Schrauben mit Dich-
tung wieder verschliessen.

Den Verbindungsschlauch der beiden Behalterteile
abtrennen und die offenen Réhre, mit Gummistopfen ver-
schliessen (die event. Befleckung mit Kraftstoffresten
wird abgewandr).

6. Die 1. oder 3. Gangstufe einschalten, die Schraube der
Verbind- und der Schaltzugstange vom Getriebe aus-
schrauben und die Verbindung durch eine Bewegung des
Schalthebels nach hinten 3sen. Die Welle des Geschwin-
digkeitsmesserantriebes trennen, nachdem die Schraube in
der Spange herausgenommen war.

7. Den Anlasser aushauen und die Kabel des Schalters
der Heckscheinwerfer abtrennen (falls der Schalter ein-
gebaut wird).

109

8. Die Seilhiillenhalter der Streben (falls eingebaut)
demontieren und beide Seilhillen einschliesslich der
Bremsseile aus dem Wagen etwas herausziehen.

Dieser Vorgang wird bei dem Wagen mit winkeliger
Pendelhinterachse mit geschleppten Armen nicht vorge-
nommen.

9. Die Verbindungen der Halbachsen und der Streben
demontieren (Muttern M 14x15). Die Muttern der
Strebenlanglécher (M 12x1,25) nicht lockern — die
Einstellung der Achsgeometrie wird dadurch gestért.

10. Die Gelenkbleche der Halbachsen reinigen und ihre
Mutcern lockern. Die Halbachsen sorgfiltig herausschie-
ben (die Wellen aus den Pianetenridern heraus) und
derart absichern, damit die Bremsschiauche nicht be-
schidigt werden. Die derart entstandenen Offnungen im
Gehiuse verdecken, damit keine Verunreinigungen in das
Gehiuse eindringen kdnnen — ihnlicher Vorgang wie
beim Ausbau des Arbeitszylinders (Ausrickzylinder) der
Kupplung.

Die Gelenkwellen der Wagen mit den winkeligen
Pendelhinterachsen und geschieppten Armen reinigen;
ihre Schraubenverbindungen |8sen und die Gelenkwellen
sorgfiltig herausnehmen.

11. Die Schwungradabdeckung (Gehiusedeckel) durch
die Schraubenlockerung vom Flansch des Ridergetriebe-
gehiuses abtrennen. Die restlichen Schraubenmuttern der
Motorverbindung mit dem Ridergetriebegehiuse gleich-
zeitig lockern.

11. Den Motor abstiitzen und den Quertriger der
Radergetriebe (von der Karosserie) trennen.

13. Wenn der Wagen um 150 mm gehoben wird. wird
das Aggregat geschwenkt und die Ridergetriebe konnen
aus dem Wagen herausgenommen werden.

4 3 2 1
/ ’ ;
/ afx o
7/ |
/ — / .
e
'r \,‘2
— .~ \

Abb. 4.1{1 — Antriebsaggregat des Wagens mit Pendelhinterachse

1 — Motor mit Lagerung

2 — Ridergetriebe mit Lagerung
3 — Hinterachse (Halbachsen)

4 — Lingslenker der Hinterachse
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Einbau

Der Einbau der Riddergetriebe in den Wagen geschieht
in umgekehrter Reinhenfolge wie die Demontage, d.h. in
der Reihenfolge der Punkte 13 bis 1 des vorhergehenden
Textteils.

Um den Flansch der Ridergetriebe auf den Motor
ordnungsmissig aufzuschieben, dem gebiihrt besondere
Aufmerksamkeit. Das Radergeiriebegehiuse auf die Stift-
schrauben im Motorflansch sorgfaltig aufschieben, damit
die Schrauben weder im Gewinde noch durch Biegen
beschiddige werden.

Bei dem Einschieben der Kupplungswelle in die Nutung
der Reibscheibe darauf achten, damit die Achse der Rader-
getriebe und des Motors fluchten — die Kurbelwelle dabei
drehen, damit die richtige gegenseitige Lage der Nutung
geschaffen wird.

Die erhohte Aufmerksamkeit der geeigneten Spielein-
stellung (zugehorige Menge der Papierdichtungen) in der
Gelenkverbindung der Halbachse und des Ridergetriebes
widmen.

—
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Abb. 4.1/1 0 — Antriebsaggregat des Wagens mit winkeliger Pendel-
hinterachse mut geschleppten Armen

Motor mit Lagerung

Ridergetriebe mit Lagerung

Hinterachse (Halbachsen mit geschieppten Armen)
Lingslenker der Hinterachse
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42 EINBAU DES WECHSELGETRIEBES

Die Arbeitsfolge der Montage hingt von dem Ausmass
der Demontage der Organe ab. Der Anschaulichkeit
halber fiihren wir die Arbeitsfolge und die Besonderheiten

der Montage eines toral auseinandergenommenen Rider-
getriebes an.

Schaltmechanismus

. Die rechte Gehiusehilfte (bei Ansicht vom Befesti-
gungsflansch zum Motor) in das Montagegestell MP 9-101,
erginzt durch den Wechselgetriebehalter MP 3-101. ein-
fihren und das Gehiuse auf Vollstindigkeit iberprufen.

2. Auf die Schaltstangen des Rickwirtsganges und des
1. und 2. Ganges Sicherungsringe aufserzen. Auf die
Schaltstange des 1. und 2. Ganges kommen Ringe mit
einer kleineren Nasenhé&he.

3, In das Gehause die Riickwirtsgangschaltstange so
einlegen, dass das eingeschobene Ende nur ganz wenig aus
der Fiihrung im Gehiuse herausragt, auf die Fiihrung die
Schaltgabel mit der lingeren Kopfseite nach vorn auf-
setzen und die Schaltstange durch die Gabel und die End-
fihrung der Stange bis zum Anschlag hindurchpressen.

4. In die freien Offnungen fiir Schaltstangen die Vor-
richtung MP 3-109 (beide Vorrichtungsboizen) einleg
und durch die Seitendffnung mic Hilfe eines Stiftes <
eines Drahtes einen Sicherungsbolzen in das Gehiuse wis ~
zum Anschlag einschieben. In derselben Weise einen
weiteren Sicherungsbolzen einlegen (nur einen Bolzen der
Vorrichtung benutzen). Den Bolzen jedoch nur so ver-
schieben, dass die mittlere Offnung zum Einschieben der
Schaltstange frei bleibt.

In die Endenfihrung der Schaltstangen einen Sicherungs-
bolzen ebenfalls bis zum Anschlag einfiihren. Dieser Bolzen
kann ohne Vorrichtung eingeschoben werden.

Abb. 4.2/1 — Befestigung des Gehduses im Stdnder mit Hilfe des Halters
MP 3-101

Abb. 4.2{2 — Sicherung der Schaltstongen durch Sicherungsbolzen und
Kugein
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Abb. 4.2/3 — Einlegen der Sichesrungsbolzen mit Hilfe der Yorrichtung
MP 3-109

5. in dhnlicher Weise wie im Punkt 3 angefiihrt, die
Schaltstangen und -gabeln des 1. und 2. Ganges und des
3. und 4. Ganges einfiilhren. Diese Stangen in eine Ebene
mit der Rickwartsgangstange bringen und die Bohrungen
fur die Sicherungsbolzen durch Stellschrauben schliessen.

6. In die Fihrungsbiichsen die Kugeln (vom < 3/8”) und
Federn einlegen, die Dichtung anlegen und den Deckel
anschrauben. Unter die Schrauben Federringe einlegen.
In die Schaltgabeln die Schrauben einschrauben und unter
diese Zahnsicherungsunteriagen einlegen.

An die Rickwirtsgangstange eine sidrkere Feder ein-
bauen (sie ist linger —35 +2 mm), an die weiteren
Schaltstangen schwichere Federn (—32 mm) montieren.

7. Die Schrauben leich: anziehen, die Gabeln missen
jedoch auf den Stangen verschiebbar bleiben. Durch ab-
wechselndes Ein- und Ausschieben der Stangen ihre
Funktion Gberprifen und ihre Fihrung eindlen.

Riickwartsgangrad

8. in die Schalcgabel des Rickwirtsganges das Riick-
wirtsgangrad mit angepresster und eingedlter Bronze-
bichse, mit der Verzahnung gegen das Wechselgetriebe

Abb. 4.2/4 — Schaltmechanismus und Riackwdrtsgangrad

1 — Schalwstange und -gabel des Rickwartsganges
2 — Schaltstange und -gabel des 1, und 2. Ganges
3 — Schaltstange und -gabel des 3. und 4. Ganges
4 — Ruckwirtsgangrad

gerichtert. einfihren und durch die Gehiusedsen und das
eingelegre Rad den Radbolzen hindurchziehen.

Den Bolzen so verdrehen. dass die Kérnermarke an seinem
Ende gegeniber dem Gewindeloch im Gehiuse liegt und
durch einschrauben der Schraube in dieses Loch absichern.
Die festgezogene Schraube durch eine Mutter absichern.

Einstellung des Ritzels

9. Das zusammengebaute Ritzel in das Gehiuse einlegen

und mit Hilfe des Lagerhalters MP 5-102 das Lager an das
Gehiduse anpressen (das Ritzel wird auf diese Weise so
weit wie moglich in das Gehause eingepresst).
Je nach Bedarf, die Gabeln so verschieben, dass die Ver-
teilung der Spiele der Synchronringe nach ihrem Ein-
schieben (mit einem Schraubenzieher u. i.) in neuytraler
Lage der Abb. 4.2/5 entspricht. Das Ritzel herausnehmen
und die Gabeln des 1. und 2. Gangens und des 3. und 4
Ganges durch Schrauben sichern.

10. In das Gehiuse das Messgerit MP 5-103 einlegen
(durch die Offnung fir das Ausgleichgetriebelager hin-
durchziehen), mit Hilfe von Muttern befestigen, die Lage
des Ritzels festlegen und die Ausgleichunterlagen fir das
Unteriegen des Ritzellagers einstellen.

11. Den Lagerhalter lockern, unter den Lagerflansch
entsprechende Ausgleichunteriagen einfilhren und durch
nochmaliges Anziehen des Halters befestigen. Durch die
drei Muttern den Deckel des Ausgleichgetriebe-Kegel-
rollenlagers an das Gehiuse befestigen und darunter eine
entsprechende Dichtung einlegen.

Einstellung der Synchronkupplungen und der Ein-
stellgabeln

12. Die Schaltstange des 1. und 2. Ganges driicken und
mit dem Rad des ersten Ganges pendeln (drehen). Sobald
man das Sprechen der nicht mehr Niederdriickenkup-
plung splirt, die Stange und mit einer Bleistiftspitze das
Ende des Gehiduses auf der Stange markieren. Die Stange
in die Leerlauflage zuriickstellen und auf ihr die Lage des
Gehauseendes aufzeichnen. Zum Schiuss die Stange ein
wenig weiter ziehen, das Anziehen mit dem zweiten Rad
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Abb. 4.2/5 — Anndhernde Einteilung der Synchronringspiele nach den
gleichmassig herousragenden Radkegelflachen (siehe Pfeile) und die Lage
(das Spiel) des Ruckwdrisgangrades (siehe Kote)
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kontrollieren und die Lage des Gehiuseendes ebenfalls
auf der Stange markieren. Dasselbe beim 3. und 4. Gang
vornehmen.

Falls sich die markierte Leerlauflage nicht in der Mitte der
Handbezeichnungen befinde: (visuell kontrollieren), das
Ritzel herausnehmen, auf den Schaltstangen die Lage der
Gabeln (woméglich von beiden Seiten) markieren, die
Gabeln lockern und sie um die Ungleichmassigkeit der
Bezeichnung der Leerlauflager gegeniiber der angestreb-
ten Mitte verschieben und durch Schrauben sichern.
Anzugsmoment der Gabeln Kapitel 1.8.

13. Die Lage des Riickwirtsgangrades so einstellen, das
die Radzihne einen ungefihr 2 mm breiten Abstand zwi-
schen den benachbarten Zihnen aufweisen und durch
Ausschwenkung der Schaltgabel des 1. und 2. Ganges
{iberpriifen, ob die Gabel nicht die Zihne beriihrt.

14. Das Ritzel mit entsprechenden Unterlagen von
neuem einfithren und befestigen. Durch Einschieben der
Schaltstangen kontrollieren, ob es nicht z. B. zu einem
entgegenserzten Verschieben der Stangen als gefordert
gekommen ist, d.h. dass die Leerfauflage sich in der Mitte
der Eingriffslagen der Synchronkupplungen befindet.
Einen evtl. Fehler berichtigen und, falis alles in Ordnung
ist, das Ritzel wieder herausnehmen.

Einbau der Getrieberdder und der Kupplungswelle

15. In das Gehiuse die zusammengebaute Antriebswelle
einlegen und auf diese eine Rillenbiichse aufschieben.
In die Fihrung der Ausriickmuffe der Kupplung einen
Dichtring mit der Sicherungslasche aus der Fiihrung he-
raus einklopfen und eindlen. Durch ihn die Kupplungs-
welle ziehen, in die Rillenbiichse einsetzen und mit der
MuffenfGhrung, die auf der Zylinderflache der Lagerung
mit Dichtungskitt bestrichen ist, in das Gehause einlegen.
Die Welle und die Biichse durch Sicherungsringe sichern.

Die Fihrung der Muffe mit der Abflussdffnung in die
Teilungsebene des Gehauses gegen das Ritzel gerichter,
einlegen. Speziai-Dichtungskitt — siehe Anmerkung Ka-
pitel 1.10.

Abb. 4.2/6 — Vorrichtuag MP 3-120
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i5a. Einbau der Antriebswelle mit Radern ab
VIill, 1984

Die Auflagerung des Antriebswellelagers im Geh3use
mit Hilfe der Vorrichtung MP 3-120 messen. Die Anzeige-
einheit der Vorrichtung auf Null vor dem Messen jedoch
einstellen — mit dem Eichring von 4 mm Dicke — durch
das Driicken der Vorrichtung gegen die ebene Fliche.

Die Einschnapptiefe des Lageraussenringes der Antriebs-
welle von der Stirnfliche des Gehduses mit der o. 2. zum
Geh3duse befestigten Vorrichtung messen und sie mit den
Ausgleichunterlegscheiben derart einstellen, damic das
Axialspiel in den Lagern 0,02 bis 0,12 mm betragt, nachdem
die Dicke der Papierdichtung, die 0.2 mm gewdhnlich ist
(das Mikrometer verwenden), und die um 0,04 mm wegen
ihres Zusammendriickens verringert wird, zugeschlagen
worden ist.

Abb. 4.2/7 — Einstellung des Axialspieles der Antriebswelle mit Hilfe der
Vorrichtung MP 3-120

Die Beschreibung der weiteren Montagearbeiten stimme
Gberein.

16. In das Gehiuse das Ritzel mit den Ridern einfiih
und alle Synchronringe auf dem Ritzel élen. In die Offnung
fir das Ausgleichgetriebelager und den befestigten Deckel
die Vorrichtung zur Einstellung des Zihnespiels des Tel-
lerrades MP 5-104 einlegen, das zusammengebaute Aus-
gleichgetriebe einschieben und das Gehduse mit der zwei-
ten Gehausehilfte verschliessen.

Die Dichtungsflichen vorher mit Dichtungskitt bestrei-
chen. in die Aussenkung des Angusses bei der Stift-
schraube einen Gummiring und unter die Mutter einen
Federring einlegen. Die ibrigen Muttern werden ohne
Unterlagen nachgezogen (die Spannung in den Schrauben
bildet eine geniigende Sicherung). Die Muttern leicht
nachziehen.

Spezial-Dichtungskitt — siehe Anmerkung im Kapitel
1.10.

17. Durch die Offnung fiir das Ausgleichgetriebelager in
der oberen Gehdusehiifte auf das Ausgleichgetriebe die
zweite Yorrichtung MP 5-104 mit den zusammengepress-
ten Flanschen so aufschieben, dass sie im Deckel des Kegel-
rollenlagers Platz finden, die Deckeldichtung anlegen und
den Deckel mit drei Muttern anziehen. Falls das Zusam-
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menpressen der Flansche auf dieser Vorrichtung niche
genugt, muss ihre Spannweite auch bei der anderen,
bereits friher eingelegten Vorrichtung reduziert werden.

18. Mit Hilfe des Einschlagers MP 3-103 in das Gehduse

die Fihrung der Ausriickmuffe einklopfen. die Ancriebs-
welle einpressen und unter den Ansatz des Kugellagers
der Ritzelwelie durch Nachmessen bestimmrte Ausgleich-
unterlagen, und zwar unter beide Gehiusehilften, ein-
legen.
Die Unterlagen mit Hilfe einer Drahtnadel ebnen, die
in die Offnung fir die Unterlagenlaschen eingeschoben
wird. und zwar so, dass die Unterlagen die Teilungsebene
des Gehiuses iberdecken, den Deckel anlegen und die
Federringe und Muttern nachziehen (Kapicel 1.8).

19. Das Gehiuse durch Nachziehen der Muttern
(Kapitel 1.8) festziehen, und die Fihrung der Ausriick-
muffe mit einer Befestigungsschelle befestigen. Die
Schraubenmuttern der 3efestigungsschelle durch Feder-
ringe sichern.

43 EINBAU DES ACHSGETRIEBES

Zur Beachtung: Die Montagevorrichtungen MP 5 - 104,
MP 5 - 105, MP 5 -107 und MP 5 - 108 geh&ren nicht mehr
zum Angebort der Servicewerkzeuge. Sollen Sie die Monta-
gevorrichtungen im Rahmen Ihrer Serviceausstattung
nicht besitzen, z. B. urspringlich verwendete Ausstat-
tung, bestellen Sie sie nicht — sie werden nicht mehr
hergestellt. in solchem Falle sollen der Einbau und die
Einstellung des Lagerspieles des Ausgleichgetriebes laut des
auf der Seite122angefuhrten Textes vorgenommen werden.

Einbau des Ausgleichgetriebes

20. Das Gehiuse in waagrechte Lage drehen. Durch
Drehen der Enden der Rindelgriffe der eingelegten Vor-
richtungen MP 5-104 das eingelegte Ausgleichgetriebe in
der Weise verschieben (siehe Punkte 16 und 17), dass das
Tellerrad vom Ritzel auf ein grésseres Zihnespiel ver-
schoben wird. Das Spiel durch Verdrehen des Teller-
rades schitzungsweise bestimmen.

Zum Andrehen die Vorrichtung MP 5-106 benutzen, die
mit der Vergabelung in den Zapfen der Ausgieichradachse
eingehakt wird.

Abb. 4.3]/1 — Einstellung des Zéhnespiels der Kegelrader

1 — Vorrichtugen MP 5-104
2 — Vorrichtung MP 5-101

3 — Vorrichtung MP 5-106
4 — Schraubenzieher

21. Auf die Schrauben des oberen Gehiusefensters die

Vorrichtung MP 5-101 mit Tastgerit aufmontieren und das
Tellerrad so verdrehen. dass die Spitze des Tasigerites
womoglhich senkrecht zum Radzahn zu liegen kommt.
Mit dem auf die Ritzelmutter und die Deckelkante ge-
stitzten Schraubenzieher das Ritzel feschalten und durch
Verdrehen des Tellerrades durch Beklopfen der Zihne
auf dem Tastgerat das Zahnspiel feststellen. Durch
Drehen des Griffendes der Vorrichtung MP 5-104 an der
Tellerradseite das Zihnespiel auf das vorgeschriebene
Spiel — Kapitel 4.8 — reduzieren. Durch Drehen des
Griffendes der zweiten Vorrichtung MP 5-104 ihre
Scheibenbacken ganz 6ffnen und neuerdings das Zihnespiel
kontroilieren (am besten in einigen Radlagen). Falls das
Spiel in Ordnung ist, die gedffneten Flansche der Vorrich-
tungen MP 5-104 durch Nachziehen der Arretiermuitern
dieser Vorrichtungen sichern.
Dadurch wird das Zahnespiel des Kegelradgecriebes ein-
gestellt, und mir den gedffneten Scheiben der Vorrich-
tungen MP 5-104 werden die Raume fiir die Kegelrollen-
lager und die Ausgleichunterlagen ausgefilit. Die Situazion
ist aus der nachfolgenden Abbildung ersichtlich.

Abb. 4312 — Bestimmung der Rume fur die Kegelrollenlager und die
Unterlagen

1 — Vorrichtugen MP 5-104 2 — Arretiermutter

22. Den Deckel an der Seite des Tellerrades demontieren
{das Gehiuse mit dem Deckel nach oben drehen), die Vor-
richtung MP 5-104 herausnehmen und mit einem Mikro-
meter das Mass Uber der Scheibe (A) abmessen. Dieses
Mass muss mit dem Kegelroilenlage: und den Unterlagen
genau eingehalten werden.

Nachmessen und Einbau der Lager

23. Aus der Vorrichtung MP 5-105 den Arm heraus-
schrauben, auf die Platte der Vorrichtung das Kegelrollen-
tager legen und durch Anschrauben des Armes leicht
festziehen. Beim Nachziehen die ‘Yorrichtung so anzu-
drehen, dass die Platte oben liegen wird (die Kegeln
werden sich richtig auf den Lagerringen aufsetzen).

24. Mit dem Mikrometer das Mass uber der Platte und
dem Lager (C) messen — den Durchschnitt aus einigen
Messungen festsetzen — und nach Abzug von 10 mm,
d.h. der Plattendicke, erhilt man das wirkliche Lagermass.
Der Unterschied zwischen dem Mass A auf der Abbildung
4.3/2 und dem Mass iber dem Lager A: gibt das Mass an,
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Abb. 4.3{3 — Zusammenpressen des Lagers in der Vorrichtung
MP 5-105

das durch die Unterlagen auszugleichen ist. Die Unter-
lagen werden in Dicken 0,08—0.1—0.3 und 1 mm geliefert
und die entsprechende Anzahl (so wenig Sticke ais
moglich) wird durch eine Kombination der Dimensionen
festgesetzt. Falls die Dicke nicht genau nach der errechne-
ten Dimension festgesetzt werden kann, wird die nichst
niedrigere Dimension gewihit und fir die spitere Mon-
tage beiseite gelegt.

25. Das gemessene Lager auf die fir dieses Lager im
Gehause bestimmte Offnung legen. darauf die Vorrich-
tung MP 5-107 aufsetzen (die Schraube ordnungsgemiss
herausschrauben) und an das Gehiuse anschrauben. Die
Schraube nachher leicht anziehen, damit das Kegelrollen-
lager nicht lose bleibr.

26. Das Gehiuse umdrehen. den Deckel mit der Dich-

tung sowie die Yorrichtung MP 5-104 abnehmen. Auf die
in den Punkten 22 bis 24 beschriebene Art das Mass fir
das Kegelrolleniager und die Unterlagen nachmessen, das
Kegelrolienlager nachmessen und die notwendige Dicke
der Ausgleichunteriagen fir die andere Seite des Aus-
gleichgetriebelagers (Mass B nach Abb. 4.3/2) festsetzen.
Zum errechneten Mass der Unterlagen 0,05 mm die im
Punkt 24 festgesetzte Schwichung der Unterlagen zu-
rechnen, damit die Lager mit Vorspannung montiert wer-
den, und die Unterlagen zusammensetzen.
Falls die Unterlagen nicht genau im errechneten Mass vor-
handen sind, ist eine solche Dicke zu wihlen, dass die
Vorspannung durch Vergrésserung des Unterlagenmasses
um 0,03 bis 0,07 mm hervorgerufen werden kann.

27. Auf die Lageroffnung das Kegeirollenlager auflegen,
an das Gehiuse die zweite Vorrichcung MP 5-107 befesti-
gen und durch Drehen der Mittelschraube das Lager ganz
in das Gehiuse einpressen.

Die Vorrichtung abnehmen, auf das Umlaufrad einen
Schrumpfring aufsetzen und durch Sicherungsring ab-
sichern. Das Lager dlen, darauf die entsprechende Unter-
lagen aufsetzen, auf das Gehiuse die Dichtung legen und
Deckel anmontieren.

Das Gehause umdrehen und auf gleiche Art auch das
zweice Lager aufpressen (die Pressvorrichtung ist bereits
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Abb. 4.314 — Aufpressen der Kegelrollenlager des Ausgleichgetriebes mit
Hiife der Yorrichtung MP 5-107

aufgesetzt). die entsprechenden Unterlagen beilegen ¢
das Gehiuse mit dem Deckel und der Dichtung verschiies-
sen.

28. Messen, wie weit das Lager der Antriebswelle unter

dem Niveau der Gehausefliche liegt und den Unterschied
durch Unterlagen bis zum Ubermass 0.1 £0.05 mm aus-
gleichen. Die Unterlagen haben Dicken von 0.1—0.2 mm.
An das Gehiuse die Dichtung und den zusammengebauten
Deckel anlegen und durch Mutiern mit Federringen
(Deckel siehe Kapitel 4.5) befesugen.
Das Lager mit den Antriebsradern des Geschwindigkeics-
messers im Deckel in das Antriebsrad auf dem Ritzel
kippen und die Lager durch Anzichen der Lagerspangen-
mutter sichern.

Einbau der Ausrlickmuffe und Endmontage

29. Auf die Gehiuseschrauben eine Stiitze aufsetzer.,
darauf den Ausriickhebel und tber einen Federhalter die
Sticze durch Muttern und Federringe befestigen.

30. Die Muffenfihrung eindélen und die nach Kapitel 3.11.
zusammengebaute Muffe aufsetzen. Nach Bedarf auf den
Muffenfilz Ol tropfen — die Filzzinlage mic dem Schmie
gefass bis VII. 1984. Zwischen den Behilter und a.
Lager eine Feder aufsetzen und nach dem Offnen ihrer
Enden sie in den Hebel einhaken.

31. Den Mechanismus aus dem Montagehilter heraus-
nehmen, auf den Mechanismus den Ausriickdaumen der
Kupplung mit Dichtung und die Abdeckungsfeder auf-
setzen und die Abdeckung mit Muttern befestigen. Unter
die Muttern ausser den Federn Federringe einfiihren.

32. In die Rolle eine Stange mit Mutter und Daumen
einsetzen, auf den Ausriickhebel und die Rolle Zugfedern
aufspannen und die Offnung zum Mechanismus durch Ein-
fihrung der Abdeckung unter die Rollenfeder verschiies-
sen.

33. Den Mechanismus nach Bedarf durch einen Ver-
schluss in den Fillstutzen, die unteren Offnungen durch
Schrauben mit Magneten und die Seitenéffnung durch
eine Schraube ohne Magnet verschliessen. Unter die
Schrauben Dichtung legen. In die Seitensffnung iiber der
Binrickzugstange des Riickwirtsganges entweder den
Schalter der Rickfahrscheinwerfer des Fahrzeuges Uber
eine Dichtung oder einen Verschlussstopfen einbauen (je
nach dem, ob der Wagen, fur den das Wechselgetriebe



bestimme is:, mit Ruckfahrscheinwerfern ausgesracie. st
oder kerne besitzi).

44 AUSBAU DER RADERGETRIEBE

Austausch der Kupplungswellendichtung

Der Austausch der Kupplungswellendichtung kann ohne
Ausbau des Mechanismus zus dem Woagen durchgefiihrt
werden. Zu diesem Zweck ist: aus dem Wagen der Mortor
zuszubauen und der Ausrickmechanismus der Kupplung
einschliesslich Ausrickdaumen abzunehmen (nicht vom
Schiauch trennen. um niche die ganze Leitung entliften zu
missen). Durch die Offnung nach dem Ausrickdaumen
das Ende des vorderen Wellensicherungsrings ein wenig
heben und die Kupplungswelle herausziehen.

Die Befestigungsschelle der Fihrung des Kupplungs-
ausrucklagers ausbauen, in die Fihrung die Vorrichtung
MP 3-102 einschieben. die Schliessbacken verspreizen und
die Fuhrung herausziehen. Nach dem Austausch des Dicht-
rings die Fihrung mit dem Einschlagdorn MP 3-103 zuriick-
stossen. Die Ablauféffnung in der Fihrung muss nach
unten gerichtet sein.

in der neueren Konszruktion trigt die Ausstossvorich-
tung die Bezeichnung MP 3-112. Die Schraube der Vor-
richtung wird in die Mutter der Vorrichtung einge-
schraubt, die in den Mechanismus durch die Offnung nach
dem Ausbau des Ausriickdaumens der Kupplung einge-
fihrt wird. Die Fiihrung wird aus dem Schrank heraus-
gerissen.

Abb & 4!l — Herausnehmen der Fihrung des Kupplungsausrucklagers
mit Hilfe der Yorrichtung MP 3-102

Ausbau des Mechanismus

Bei der kompletten Demontage des Mechanismus ist der
ganze Mechanismus aus dem Wagen auszubauen — siehe
Ausbau der Ridergewriebe aus dem Wagen, Kapitel
4.1. Der weitere Ausbau kann nach folgenden Operationen
durchgefuhrt werden:

1. Abnzhmen des Vorderdeckels und des Ritzelkugel-
lagerdeckels, des Ausruckmechanismus der Kupplung und
der Befestigungsschelle der Ausrickmuffe der Kupplung.
d.h. simciicher Verbindungen, die gleichzeitig an beiden
Halften befestige sind.

2. Ausbau der Flanschverbindungsschrauben. Die Flan-
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Abb. 442 — Herauspressen der Kegelrolienlazerrninge mit Hilfe de:
Yorrichtung MP 5-'07 und MP 5.108

sche mit einem Schraubenzieher in den Flanschfusskam-
mern auseinanderspreizen. Die Herausnahme samtlicher
Teile erfolgt auf die normale Art: die Demontagen gros-
seren Einheiten (Ritzel usw.) sind in den weiteren Kapiteln
angefihre.

3. Herauspressen der Zusseren Lagerringe. die nach dem
Zerlegen beider Gehiusehilften im Gehiuse bleiben. Die
Vorrichcung MP 5-107 anwenden und unter sie die Vor-
richtung MP 5-108 einfihren.

45 VORDERDECKEL

Der komplette Vorderdeckel bildet emne selbstindige.
an das Woechselgetriebe montierte Einheit. Der Ein-
sowie Ausbau wird auf etnem Arbeitstisch vorgenommen.

Einbau des Deckels

1. Auf das komplette Geschwindigkeitsmesserlager
(Lager miz Ridern) den Gummidichtring aufsetzen und das
Lager vorsichtig, am besten durch eine Schraubenbewe-
gung in den Deckel einschieben. Nur so weit einfuhren,
wieviel fur das Einlegen des Befesuigungskeils notwendig
ist, da der Ring durch die scharfe Kante der Keildffnung
beschidigt werden koénnte.

Aus demselben Grund auch die Kante der Lagerein-ritts-
offnung abgraten, falls das Lager in einen neuen Deckel
eingebaut wird.

DK 1414

Abb. 4.5.1 — VYorderdecke! komplett
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2. Die Axiallage des Lagers durch Einfiihren eines Keils,
eines Federrings und einer Mutter sichern, auf den heraus-
ragenden Teil des Lagers eine Spange aufsetzen und diese
ebenfalls axial mit Hilfe einer Schraube, eines Federrings
und einer Mutter sichern. Die Muttern jedoch nicht nach-
ziehen.

3. In den Deckel den eingedlten Einrickhebes, nur bis
zur Nut fir Dichtringe einschieben. In dieser Hebellage
in die Nut den Dichtring einlegen und den Hebel damit
durchdriicken. Auf den Hebel eine Manschette (Staub-
kappe) aufsetzen und mit Draht am Deckel anbinden.

4, Die Befestigungspratzen mit Hilfe von Schrauben
mit Federringen befestigen. Es gibt rechte und linke,
und die Einschnitte missen aus dem Deckel heraus ge-
richtet sein.

Ausbau des Deckels

Das Lager des Geschwindigkeitsmessers nach dem Ab-
nehmen der Klemmschraube der Muffe und des Deckel-
keils (der mit einer Mutter befestigt ist herausnehmen und
den Ausriickhebel durch Herausziehen entfernen.

4.6 RITZEL MIT RADERN

Das Ritzel mit Ridern bildet eine selbsténdige Einheit
zum Einbau in das Getriebe. Der Ein- sowie Ausbau wird
auf einem Arbeitstisch und einer Presse durchgefihrt.
Das Ritzel mit dem Tellerrad ist durch Aussparung auf
kieinstes Gerdusch und besten Eingriff gepaart. Beide
Teile des Getriebes sind Ubereinstimmend nummeriert.
In ein Wechsel- und Achsgetriebe miissen unbedingt nur
ein Ritzel und ein Tellerrad derselben Nummer einge-
baut werden. (Nummerierungsart siche Kapitel 4.8.).

Beim Austausch eines beschidigten Rades wird gleich-
zeitig mit ihm auch das Eingriffsrad auf der Antriebs-
welle ausgetauscht. Der Eingriff eines abgenutzten Rades
mit einem neuen Rad wirde sehr lirmend sein.

Einbau des Ritzels
Zur Beachtung!

Bis VII/1977 betrug die Ubersetzung des Ritzels
mit Tellerrad standardmaissig 4,44 (40 Zihne des
Tellerrades, 9 Zihne des Ritzels). Ab VIII/1977 be-
trigt die Ubersetzung des angefiihrten Kegelrad-
getriebes 4,22 (38:9), die urspriingliche Ubersetzung
(4,44) enspricht nun dem Berggang. Zur Uberset-
zung 4,22 gehdrt das Antriebsrad des Geschwindig-
keitsmessers mit 14 Zihnen, zur Ubersetzung 4,44
mit 13 Zihnen. Das Treibrad des Geschwindigkeits-
messers mit 15 Zihnen gehdrt zur Ubersetzung 3,90
(Skoda 120 LE).

Mit dieser Anderung des Ubersetzungsverhiltnis-
ses hingt die Anwendung der Montagevorrichtung
(siehe Tabelle) fiir den Ein- und Ausbau des Ritzels
zusammen.

. Ubersetzungsverhiltnis
I des Kegelradgetriebes

4,44
3,90; 422; 4,44

Montagevorrichtung

MP 3-105
MP 3-111
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1. Auf das Ritzel den Innering des Zylinderrollenlagers
aufpressen, den Ring eindlen und auf ihn den dusseren
Lagerteil mit dem 3usseren Stitzring aus der Ritzelwelle
heraus d. h. gegen die Rider gerichtet, aufstecken die dann
montiert werden. Zum Aufpressen des Lagerrings eine
Stiitzkappe benutzen, mit der die geschliffene Ritzeistirn
geschiitzt wird. Die Stirn darf niemals beschidigt
sein — sie ist eine Messfliche,

2. Durch den Bundring zum Lager die Buchse des 1.
Ganges aufschieben und in die Wellennut zwischen die
Kante der Nut und der Buchse seinen Reibring mit
Schmiernut auf der einen Seite einschieben, um die Eig-
nung des Ringes feststellen zu k&nnen. Es gibt sechs
Ringarten von 3,3—3,8 mm Dicke. abgestufc zu 0,1 mm.
Es wird empfohlen, den dicksten zu wihlen, der noch in
die Nut eingeschoben werden kann, und diesen beiseite
legen, um das Rad des 1. Ganges damit zu sichern.

Anmerkung: Ab VIIf1976 haben die Reibringe des Ra.
des 2. und 3. Ganges keine Schmiernuten — sie kdnnen
durch die urspriinglichen Ringe ersetzt werden.

Abb. 4.6/1 — Aufpressen des Ritzellagers, z.B. mit Hiife einer Platte und
der Stitzkappe MP 3-104 aus den Typen Skoda 1000 MB und Skoda 100;
sonst gilt der normole Platten- und Statzentyp

3. Die Buchse einélen darauf das Rad des 1. Ganges.
aufsetzen und den vorher ausgesuchten Reibring mit den
Schmiernuten gegen das Rad gerichtet, evtl. denselber
Ring, der dort vor dem Ausbau war, hineinschieben. Durch
teilweise Drehen des Ringes um eine Nutteilung (durch
Einklopfen eines Durchschligers in die Ringéffnung) das
Rad gegen Ausschieben absichern und das Rad auf seine
Drehbarkeit iiberprifen. Der Ritzel in die Vorrichtung
MP 3105 oder MP 3-111 (neuere Ausfihrung) einspannen.

Anmerkung: Falls beim Einbau entweder ein neues Rad,
ein neues Ritzel oder eine neue Buchse beim Rad des
1. Ganges benutzt wird, empfehlen wir die Rider in der
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inneren Bohrung mit Molybdandisulfid zu schmieren. Bei
eingelaufenen Teilen genigr vollkommen Ol.

Abb. 4.6/3 — Sicherung des Rades des 1. Ganges (teilweises Drehen des
Ringes mit dem Durchschidger) - das Ritzel ist in der Vorrichtung MP
3-105 oder MP 3-111 befestigt.

4. Den Ring so drehen, dass die Klaue der Nutung nicht
den Nutdurchgang im Ritzel einschrinkt. Dies wird auch
fur die lbrigen weiter montierten Reibringe geiten (zwei
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weitere, gleiche Ringe mit Schmiernuten an einer Seite
und ein Ring mit Schmiernuten an beiden Seiten).

5. Die nachfolgende Nut fir den Sicherungsring freilas-

sen und in die nichste Nut (sie wird zwischen den Ridern
des 2. und 3. Ganges sein) aus den mit Nuten an beiden
Seiten versehen Ringen in den Dicken 3,50—3,53—3,55
mm den engsten Ring auswihlen, der in die Nut ein-
geschoben werden kann. Das Einschieben nach Abb.
4.6[2 probieren.
Es ist ratsam einige Ringe derselben Dickenklasse aus-
zuprobieren und den maximal toleranzmissig stirksten
benutzen. Der Ring soll in der Nut ein Spiel von max.
0,02 mm haben. Den Ring herausnehmen und beiseite
legen.

6. In die zweite, vorher ausgelassene Nut einen belie-
bigen Ring aus der Ringreihe nach Punkt 2 einlegen, das
Rad des zweiten Ganges aufsetzen, nach Punkt 5 mit dem
gewihlten Ring sichern und ausprobieren und zuletzt
das Axialspiel des Rades vermessen. Das Spiel soll sich in
einem Bereich von 0,10 bis 0,17 mm bewegen. Das Spiel
durch wiederholten Ausbau und Austausch des Ringes in
der zweiten Nut einstellen. Es ist ratsam auch die Tole-
ranzauswahl in einer Klasse aus einer grésseren Anzahl
Ringe auszunutzen, wie im vorhergehenden Punkt ange-
fihrt wird. Das Radspiel stellt man mit Hilfe einer Mess-
uhr fest.

Ausbau des Rades einschliesslich des Reibringes in der
zweiten Weliennut.

Abb. 4.6/4 — Einbau einer Synchronkupplung des ersten und zweiten
Ganges — Einfuhren des Synchronkérpers und Eindricken der Kugeln

7. Die Synchronkupplungssperre des ersten und zweiten
Ganges mic den Zihnen nach unten gerichtet auf einen
Tisch legen. In den Synchronkuplungskérper Federn ein-
fihren, diese gegen Herausfallen durch Einreiben von Fett
absichern und den Kérper in das Rad mit der kiirzeren
Seite des Innenkopfes nach oben gerichter. einschieben.
An die Federn Kugeln (o 1/4”') anlegen, mit den Fingern
zusammendriicken, evtl. mit Hilfe eines geeigneten Stiftes,
und den ganzen Kdrper in das Rad hineinschieben.

8. In die auf diese Weise zusammengebaute Synchron-
kupplungssperre von der entgegengesetzten Seite des
Zahnrades einen Synchronring einfiihren und die Sperre,
mit dem Zahnrad aus der Welle, auf die gedlte Welle
aufstecken.
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Abb. 4.6/5 — Komplett zusammengebautes Ritzel
1 — Rad des ersten Ganges 4 — Rad des vierten Ganges
2 — Rad des zweiten Ganges 5 — Synchronkupplung des ersten und zweiten Ganges

3 — Rad des dritten Ganges

9. Mit der aus der Welle heraus (gegen das Rad) ge-
richteten Nut den bereits vorher festgelegten Reibring
einbauen und in die eingebaute Synchronkupplungssperre
den Synchronring einfiihren. Auf die gedlte Welle das
geschmierte Rad aufschieben und den bereits vorher fest-
gesetzten Reibring einbauen.

10. Das Rad des dritten Ganges aufschieben, mit einem
beliebigen Ring aus der Reihe nach Punkt 2 absichern und
das Axialspiel vermessen. Durch wiederholten Ausbau
und Ringaustausch das Radspiel auf 0,10 bis 0,17 mm
bringen.

Das Rad demontieren, einschmieren, auf die gedlte Welle
aufschieben und durch einen Ring, mit der Schmiernut
gegen das Rad absichern.

11. In die lezte Nut einen beliebigen Ring aus der Reihe
nach Punkt 2 einlegen, das Rad des vierten Ganges auf-
schieben und iber einen Hilfsbundring, der das Lager,
ersetzt (zum Beispiel in den Abmessungen ~ 25,5/38 x 26
mit gebrochenen Kanten der inneren Offnung von
1 x 45°) die Ritzelmutter anziehen. Auf dem Hilfsbundring
die Seitz kennzeichnen, mit der der Ring an die Mutter
angesetzt wird, damit die gegen das Rad gerichtete Seite
nicht durch Abquetschen beschidigt werden kann. Durch
wiederholten Ausbau und Ringaustausch das Radspiel auf
0,10 bis 0,17 mm ausrichten. Das Rad mit dem Ring von
der Welle herunternehmen.

12. In dhnlicher Weise, wie die Sperre des ersten und
zweiten Ganges mit dem Rad zusammengebaut wurde, ist
auch die Synchronkupplung des dritien und vierten Gan-
ges zusammenzubauen. In die Kupplung den Synchronring
einschieben und mit der kiirzeren Seite des Kopfes auf
die gedlte Welle aufschieben.

13. In die Nut in die Sicherheitslage den vorgesehenen

Reibring mic der Schmiernut aus der Welle heraus ge-
richtet einfiihren. In die Wellennut einen Keil einschieben,
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6 — Synchronkupplung des dritten und vierten Ganges

bzw. hineinkiopfen, und zwar so, dass er durch alle Reib-
ringe hindurchgehen kann, d.h. der Keil wird mit dem
Ende mindestens in eciner Ebene mit dem Nutwellenende
liegen.

Anmerkung: Bei &fter vorkommenden Mon agen ist es
ra sam, einen Hilfskeil mi. Spi.ze anfertigen zu lassen.
Durch sein Aufschieben werden die evtl. teilweise ange-
drehten Reibringe verdreht, und der Verschlusskeil kann
dann miihelos aufgeschoben werden.

14. In die Synchronkupplungssperre den letzten Syn-
chronring einfihren, die Welle 8len und das geschmierte
Rad aufschieben. Das Kugellager mit dem Bundring aus der
Welle heraus gerichtet aufpressen. Die Drehbarke
samtlicher Rader Uberpriifen, die Mutter (das Moment
siehe Kapitel 1.8) aufschrauben und ihren Hals in die Nut
der Welle hineinklopfen.

15, Den Einbau des Ritzels mit dem Aufpressen des

Antriebsrades (das Rad mit dem aufgepressten Bolzen)
des Geschwindigkeitsmesserantriebs beenden.
Das Rad vorsichtig einpressen, damit es nicht zwischen
der Presse und dem Ritzel zusammengedriickt wird. Es
empfiehlt sich, ein kleines Spiel von max. 0,5 mm dem
Rad zu zulassen.

Ausbau des Ritzels

1. Das Ritzel in der Vorrichtung MP 3-105 (Anwendung
— Abb. 4.6/6 und 4.6/3) befestigen, mittels der Mutcer
zusammenschrauben. Die Vorrichtung MP 3-108 iber
das Lager einschieben und durch Drehen der Schraube
zusammenziehen.

Dadurch werden die Rider und die Synchronkupplungen
zum Auseinandernehmen frei. Simcliche Teile gleiten
praktisch nur herunter, die Reibringe, mit denen die Ri-
der axial gesichert sind, miissen nach dem Herausnehmen
des Sicherungskeils (Punkt 13 - Einbau) angedreht werden.
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Abb. 6.6]6 — Nachziehen der Ritzelmutter in der Vorrichtung MP 3-105
oder MP 3-111

2. Den !anenring des Zylinderrollenlagers, falis er aus-
gebaut werden muss, in maximaler Lange und Tiefe ab-
schleifen und woméglich sofort solange er noch vom
Schleifen heiss ist, herunterklopfen.

Yorsicht! Fiir die Demontage des Ringes kann keine
Vorrichtung, wie es z. B. bei anderen Typen der
Skoda-Wagen liblich ist, verwendet werden.

Dem Aussehen nach handelt es sich zwar um dieselben
Teile, die Verzahnung des Ritzels ist jedoch grosser, sie
wiirde nicht durch die Vorrichtung hindurchgehen und
koénnte beschadigt werden.

Beim Auseinandernehmen der Synchronsperren der
Synchronkérper mit einem ungefihr 20 mm hohen Ge-
genstand unterlegen, die Sperre mit dem Handinneren
beider Hinde umfassen und vom Kérper herunterziehen.
Die aus dem Sychronkérper herausgeschleuderten Kugein
und Federn kénnen auf diese Weise im Handinneren auf-
gefangen werden.

4.7 ANTRIEBSWELLE MIT RADERN

Die Antriebswelle mit den Ridern bildet in dhnlicher
Weise eine Einheit wie das Ritzel mit Ridern, d.h. die
angetriebene Welle, fir den Einbau in das Wechsel-
getriebe. Der Einbau wird auf einem Arbeitstisch und auf
einer Presse durchgefiihrt. Beim Austausch eines der
Rader auf der Antriebswelle ist auch das miteingreifende
Rad auf der angetriebenen Welle (dem Ritzel) auszutau-
schen.
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Einbau der Welle

1. Bei beiden Radern die Kanten in der Durchdringung
des inneren Zylinderiochs und der seitlichen Abgratung
dieser Lécher mit einem Schirfstein entgraten.

2. Das Rad des dritten Ganges auf 80 bis 100 °C an-
wirmen und mit der ldngeren Seite des Innenkopfes in die
Uncerlage MP 3-106 einfihren und die Welle hineinpres-
sen. Als Stlitzeinlagen zwischen die eingepresste Welle
und die gepresste Welle den zweiten Teil der Unterlage
— die Stiitze — benutzen, die iber das Kugelende der
Antriebswelle gezogen wird.

3. Das Schaltrad des vierten Ganges wie das vorhe-
gehende Rad anwirmen und auf die Welle — nach Abb.
4.7/1 — aufpressen.

4. Auf das Rad des vierten Ganges ein Kugellager mit
dem &dusseren Stitzring aus der Welle heraus gerichtet
und auf das Rad des ersten Ganges ein weiteres Kugel-
lager aufpressen. Zum Aufpressen der Lager dient die
zweite Hilfte der Uncerlage MP 3-106.

Abb. 4.7/1 — Aufpressen der Rader auf die Antriebswelle mit Hilfe der
Unterlage MP 3-106 (die Yorrichtung hat zwei Teile - die eigentiiche
Unterloge und eine Stitze)

Abb. 4.7{2 — Antriebsweile mit Radern

Rad des ersten Ganges

Riickwirtsgangrad

Rad des zweiten Ganges
Rad des dritten Ganges
Rad des vierten Ganges

Vi ha LN =
|
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5. Die Welle in einen Schraubstock (auf die Schraub-
stockbacken Blecheinlagen legen) mit den Seiten des
Schaitrades des vierten Ganges einspannen und die Mutter
fest anziehen. Den Mutterhals nach dem Festziehen in die
. Wellennut einschlagen.

Stellt man fest, dass der Mutterhals bei der Demontage
stark beschidigt wurde, ist eine neue Mutter zu nehmen.

Ausbau der Welle

1. Die Welle im Schraubstock tiber die Stirn des Schalc-
rades einspannen und die Mutter demontieren.

Die Welle an den lageraussenring in die Unterlage MP
3-106 stecken und das Lager zusammenpressen.

2. Durch sukzessives Uberlegen der Unterlage unter
die Rider und das zweite Lager die Welle herauspressen.
Das Kugelende der Welle schiitzen, iber eine Stiitze
pressen — siehe Punkt 2 des vorhergehenden Absatzes.

471 ANTRIEBSWELLE MIT RADERN

Die Antriebswelle mit Ridern ist in den Kegelrollen-
lagern im Gehiuse des Ridergetriebes ab Vill. 1984 ge-
lagert — die Einstellung (das Axialaspiel der Antriebs-
welle) wird mit Ausgleichunterlegscheiben geschafft.

ST E RO T
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Abb. 4.7;3 — Aufpressen des Kegelrollenlagers der Antriebswelle mittels
der Vorrichtung MP 3-115
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Montage der Antriebswelle

Bei der Monrtage der Rider des 3. und 4. Ganges auf
die Welle Zhnlicherweise wie im Punkt 1 bis 3 des Ka-
pitels 4.7 vorgehen.

Ein Kegelrollenlager mit dem grésseren Durchmesser
(30205) auf das Rad des 4. Ganges mittels der Vorrichtung
MP 3-115 aufpressen, ein Kegelrollenlager mit dem kleme-
rea Durchmesser (30204) auf das Rad des 1. Ganges mit-
tels der mit der Vorrichtung MP 3-116 untergestitzten
Vorrichtung MP 3-115 aufpressen.

Das Wellenende auf der Grundplatte der Presse
schitzen, mittels der Stiitze pressen — Punkt 2. Kap. 4.7.

Abb. 4.7/4 — Aufpressen des Kegelrollenlagers der Antriebswelle mittels
der Vorrichtung MP 3-115 und MP 3-116

Demontage der Antriebswelle

Die Welle im Schraubstock einspannen und das Lager
mit dem grdsseren Durchmesser (30205) mittels der Vor-
richtung MP 3-117 und mit Hilfe des geteilten Zwischen-
ringes abziehen.

Die Welle im Schraubstock verdrehen und das Lager
mit dem kleineren Durchmesser (30204) dhnlicherweise
abziehen.

Die Welle aus den Ridern durch sukzessives Uberlegen
der Unterlage MP 3-106 unter die Rider herauspressen.
Den zweiten Teil der Unterlage — Stiirze — als Scirzein-
lage zwischen die Welle und die Welle der Pressc ver-
wenden.
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Abb. 4.7.5 — Abziehen des Kegelrollenlagers der Antriebswelle mit Hilfe
der Vorrichtung MP 3-117

Abb. 4.7{6 — Antriebswelle mit Rddern

Rad des ersten Ganges
Rad des Riickwirtsganges
Rad des zweiten Ganges
Rad des dritten Ganges
Rad des vierten Ganges
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48 KEGELRADGETRIEBE DES RADER-
GETRIEBES

Allgemeine Informationen
Das Kegelradgetriebe wird von einem Ritzel, d. h. von

der Kegelradwelle des Wechselgetriebes und dem Tel-
lerrad gebildet. Beide Teile wurden auf einer Spezial-
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maschine eingelaufen, bei ginstigstem Eingriff der Rider
Gberprift und die diesem glnstigsten Eintriff entspre-
chenden Werte darauf eingezeichnet.

In ein Gehduse konnen nur Rider der angefiihrten
Wabhl, d. h. Ritzel und Tellerrdder derselben Num-
mer, eingebaut werden.

Kennzeichnung der Rider

Die numerische Kennzeichnung geschieht mit ciner
elektrischen Nadel nach nachfoigender Abbildung.

N\=

Abb. 4.8/1 — Kennzeichnung des Kegelrodgetiiebes (die nummerischen
Werte werden nur 2. B. angegeben)

1 — Nummer des Getriebes
2 — Montageangabe
3 — Produktionsangaben (sie miissen jedoch nicht angefiihrt sein)

Das Ritzel ist mit einer einzigen Nummer (175) be-
zeichnet, die die Nummer des Getriebepaars bedeutet,
die erste Nummer auf dem Tellerrad (175) entspricht
ebenfalls der Getriebepaarnummer. Der erste Teil der
zweiten Nummer, d. h. vor dem Bruchstrich (59.60).
entspricht der Entfernung der geschliffenen Frontfliche
des Ritzels von der Kreuzung des Radachsen in mm (Ent-
fernung A), der zweite Teil der Nummer (25) bezeichnet
das Zahnespiel in Hunderdstel mm. Fehit diese Bezeich-
nung, ist ein Spiel von 0,12 bis 0,21 mm einzuszellen. Das
ecingestellte Ziahnspiel, das auf dem Tellerrad gemessen
wird, darf sich im Bereich von max. 0,06 mm indern,
wenn das Getriebe sich dreht.

Einstellung des Ritzels im Gehduse

Die Einstellung des Ritzels, d. h. die Einstellung der
Entfernung der geschliffenen Frontfliche des Ritzels von
der Kreuzung der Radachse geschieht durch Unterlegen
des Flansches des ausseren Ritzelkugellagers, zur Messung
der Entfernung wird das Messgerit MP 5-103 verwendet.

1. Das Messgerit an das Gehiduse befestigen und das
Tastgerit Gberpriifen, evtl. am Messkontakt des Gerites
einstellen. Der Zeiger auf der kleinen Skala mit 1-mm-Tei-
lung muss auf der Ziffer 1 (eins) und der Zeiger auf der
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grossen Skala (Kreisskaia) mit 0.01-mm-Teilung auf O (Null)
stehen. Die Grobeinstellung geschieht durch teilweises
Herausziehen des Tastgerites aus dem Halter, das Nach-
regulieren durch Teilumdrehen der Kreisskala.

2. Auf die Schraube des Ridergetriebegehiuses den
Lagerniederhalter MP 5-102 aufsetzen und das Ritzellager
mit dem Halter an das Gehiuse driicken. Den Taststift des
Messgerates auf die geschliffene Frontfliche des Ritzels
staczen. Mit dem Stift leicht (ber die Fliche fahren und
auf der Stelle, auf der der Taststift des Messgerates den
Drehsinn anderr, stehenbleiben. In dieser Lage die Ab-
weichung,dieder Zeiger von der urspriinglich eingestellten
Nullage anzeigt, ablesen.

3. Die Auswertung der Angaben am Tastgerit und der
Angaben am Ridergetriebe nach folgendem Schema vor-
nehmen: Auf dem Messgeritarm ist die Einstellentfernung
des Messgerdtes von 60,00 mm angefGhre, auf dem Tast-
gerat wurde zum Beispiel eine Abweichung von plus 66

Abb. 4.8{2 — Messung der Ritzellage
1 — Einstellmessgeriat MP 5-103
2 — Kennzeichnung des Einstellmasses des Messgerates
3 — Llagerniederhalter MP 5-102

Teilstrichabstinde, d. h. 0,66 mm, abgelesen (plus = der
Taststift wird von der eingestellten Nullage nach innen
gedrickeund das Tastgeric zeigt mehr an eine umgekehrte
Abweichung kommt praktisch nicht in Frage). Durch
Ablesen dieser Abweichung von dem Mass am Messgerit
erhdlt man die rtatsichliche Entfernung der Frontfliche
des Ritzels von der Kreuzung der Radachse. d. h. 60,00
minus 0,66 = 59,34 mm.

Das Mass auf dem Tellerrad, das die Montageentfernung
des Ritzels angibr, betrige z. B. 59,60. Das Ritzel ist daher
aus dem Gehiduse um den Unterschied dieses Masses
herauszuschieben, d. h. 59,60 minus 59,34 = 0,26 mm.

4. Ausgleichunteriegscheiben Dicke (0,30 mm) vorbe-

reiten und bei nachfolgender Montage des Gehiuses unter
den Flansch des Ritzellagers einschieben.
Die Unterlegscheiben werden in den Dicken 0,4 — 0,2 —
0.3 und 0.5 mm geliefert. Falls mit Hilfe der angefiihrten
Unterlegscheiben das Ritzel nicht genau um den gemes-
senen Wert des Herausschiebens unterlegt werden kann,
ist durch eine geeignete Kombination der Unterlagen die
nichstgrossere Unterlegung zu wihlen,

Anmerkung:

Die Feststeilung der notwendigen Unterlegung des
Ritzels kann auch foigendermassen durchgefihrt werden:
a) das Tastgerdc des Messinstrumentes MP 5-103 wie im

Punkt 1 des vorhergehenden Textes einstellen, d. h.

auf dem Messkontakt des Messinstruments wird der

Stand des Tastgerites 1,00 mm entsprechen;
b) den Tastgerdtstift gegen die geschliffene Ritzelfliche
drehen und das Ritzel mit dem Lagerniederhaiter MP
5-102 in das Gehduse nachdriicken, so dass das Tast-
gerdc 1,00 mm anzeigrt;
das Ritzel weiter in das Gehduse einschieben (die Be-
wegung des Zeigers verfolgen), und zwar auf das
Montagemass (d. h. auf das Mass am Tellerrad von
59.60) d. h. um den Unterschied dieses Masses von
60,00 mm — im angefiihrten Beispiel 60,00 minus
59,60 = 0,40 mm;
ohne die Lage des Tastgerites zu indern, wird da
Ritzel ganz in das Gehiuse eingedrickt — die Ane
rung der Werte am Zifferblatt vom vorhergehenden
Mass entspricht der Dicke der notwendigen Unterlagen
(0,26 mm): oder ohne die Lage des Tastgerites zu
andern, wird die Skala auf 0 (Null) verdreht, und die
Abweichung nach dem Einpressen des Ritzels in das
Gehiduse wird dem Mass der entsprechenden Unter-
lagen entsprechen.

d)

Ersatzmontagevorgang fiir die Einstellung
des Ausgleichgetriebelagerspiels

Falls man keine Vorrichtungen zum Einstellen des
Zahnespiels und der Vorspannung der Lager (MP 5-104,
MP 5-105, MP 5-107, MP 5-108) zur Verfigung hat, die im
vorhergehenden Kapitel angefihrt wurden, kann die Ein-
stellung des Ausgleichgetriebelagerspiels mit zufrieden-
stellender Genauigkeit folgendermassen vorgenommen
werden:

1. Den Achsabstand des Ritzels mit Hilfe des Mess-
gerdtes MP 5-151 oder MP 5-103 einstellen und die Dicke
der Unterlage wie beim urspriinglichen Vorgang be
stimmen.

2. Die obere Hilfte des Gehiuses abnehmen, das Mess-
gerit MP 5-103 oder MP 6-151 herausnehmen und in
beide Hilften die dusseren Ringe der Kegelrollenlager so
aufpressen (aufklopfen), dass sie um ca. 2,5 bis 3 mm
herausragen.

3. Auf den unteren Gehiuseteil (mit den Schaltgabeln)
den Deckel mit der eingelegten, 1,5 bis 2 mm dicken
Unterlage auflegen. Den Deckel festziehen.

4. In die untere Hilfte das Ausgleichgetriebe mit den
aufgepressten inneren Ringen der Kegelrollenlager und
den Distanzringen einfihren. Nach dem Bestreichen der
Kontaktflichen des Getriebegehiuses beide Hilften des
Woechselgetriebes mit den Schrauben zusammenziehen
und den Ritzeldeckel festziehen.

5. Den oberen Lagerdeckel mit der 1,5 bis 2 mm dicken
Unterlage aufsetzen. Das Messgerit des Zihnspiels
anmontieren und das Ritzel blockieren.

6. Den unteren Lagerdeckel abmontieren.

7. Den oberen lLagerdeckel gleichmissig nachziehen,
bis das vorgeschriebene Zahnspiel erreicht wird (durch
das Nachziehen des Oberdeckels wird das ganze Aus-
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gleichgetriebe mit dem Tellerrad gegen das Ritzel ver-
schoben):

8. Das Gehduse mit der unteren Seite nach oben
kehren, die Papierdichtung des Deckels einfihren und
auf die obere Lagerfliche einen Streifen Plastmaterial
zum Abmessen des Lagerspiels oder ein Stiick Bleidraht

ca. 2 mm einsetzen. (Es wird Létdraht empfohien).
Den Lagerdeckel festziechen und wieder abnehmen. Die
Dicke des deformierten Materials abmessen, auf das
Lager die auf diese Dicke zusammengelegten Ausgleich-
scheiben auflegen und den Deckel wieder einbauen.

9. Das Gehiuse umwenden und auf die gleiche Art die

Dicke der Ausgleichscheiben fir den Oberdecke! fest-
stellen.
Nach dem Nachziehen des Oberdeckels das Zihnespiel
und die Vorspannung der Lager Uberprifen. Falls es not-
wendig ist eine Spielkorrektion durchzufihren oder die
Vorspannung der Lager zu erhdhen, ist auf die entspre-
chende Seite nach dem Deckelausbau eine 0,05 mm dicke
Unterlage zu geben und der Deckel wieder nachzu-
ziehen.

4.9 AUSGLEICHGETRIEBE

DK 1678

Abb. 4.9{1 — Einfahren des Sicherungsringes in die Yorrichtung
MP 3-114

DK 1679

Abb. 4.9i2 — Anstossen des Sicherungsringes mit Hilfe der Vorrichtung
MP 3-114
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Einbau

1. Federnde, innere Sicherungsringe in die Planeten-
rider der Skoda Rapid Wagen mit Hilfe der zwei Schrau-
benzieher einbauen, ggf. die Vorrichtung MP 3-114 zu
Anstossen verwenden, die jedoch zum Angebot der
Monrtagevorrichtungen nicht mehr gehort.

2, In die linke -Hilfte des Ausgleichgetriebegehauses
(mit einem Flansch fir das Tellerrad) das Hinterachs-
wellenrad (ohne Reibscheibe; die Reibscheibe in der
Dicke von 1,8 mm in Skoda Rapid Wagen eingebaut),
beide Ausgleichkegelrider und die zusitzliche Ausgieichke-
gelradachse einfihren. Die Manipulation mit der in das Ge-
hiuse eingepressten Originalachse wurde schwieriger sein.

3. Das Hinterachswellenrad von aussen in die Aus-
gleichgetrieberadzihne einpressen und mit einem Tiefen-
mass abmessen, um wieviel dabei das Hinterachswellenrad
aus dem Gehdusestutzen herausragt. Dann von innen
dieses Rad in die Stirtzfliche des Ausgleichgetriebegehiu-
ses einpressen und wieder abmessen, um wieviel es
herausragt. Der Unterschied zwischen beiden Massen
gibt den Raum fir den Gleitring an. Es wird ein um
0.1 mm gegeniiber dem errechneten Mass schwicherer
Ring gewihlt; die Ringe werden in folgenden Dicken
geliefert: 1,8 —1,9 —2 — 21 —22 —und 2.3 mm.

Die Vorrichtung MP 3-113 in das Planetenrad des Skoda
Rapid Wagens hineinschieben und in ihrer Lage durch
Drehen des Vorrichtungsgriffes absichern. Das Spiel des
Planetenrads mit Bezug auf die Ausgleichkegelrader durch
das wechselnde Driicken und Ziehen gegen die Vorrich-
tung vermessen. Den Spielwert von der Messuhr ablesen.
Es soll in einigen Lagen durch Drehen des Planetenrads
gemessen werden, dabei bleibt die Lage der Vorrichtung
ungeindert. Das kleinste Spiel gibt den Raum fir den
Schieifring an. Es wird ein um 0.12 mm gegeniber dem
angemessenen Spiel schwicherer Ring gewiahlt, die Ringe
werden in den Dicken von 18 — 19 —2 — 2,1 — 22
und 2,3 mm geliefert.

OK 1738

Abb. 4.9{3 — Montagevorrichtung MP 3-113

4, Den Hilfsbolzen des Ausgleichkegelrades und samt-
liche Rider herausnehmen. auf das Hinterachswellenrad
den eingedlten Gleitring aufschieben, in das Gehduse ern-
fihren und die Ausgleichkegelrader mittels Hilfsbolzens
des Ausgleichkegelrades einbauen. Das Hinterachswelien-
rad muss sich mit minimalem Spiel in der Verzahnung der
Ausgleichkegelrider etwas drehen lassen (ein grosses
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Abb. 4.9/4 — Schnitt durch das Ausgleichgetriebe - der Pfeil zeigt auf

das Zeichen, das die fir das Pressen des Ausgleichkegelradbolzens vorge-

sehene Seite bezeichnet. Das Zeichen kann eine beliebige Form haben

(Nummer, Buchstabe} und muss an beiden Teilen des Ausgleichgetriebes

gleich sein - dadurch wird auch die gegenseitige Loge beider Teile des
Ausgleichgetriebes bestimmt.
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Abb. 4.9{5 — Hilfsbolzen des Ausgleichkegelrades - das Haltermass is
individuell

Abb. 4.9/6 — Messen des Ubermasses des Hinterachswellenrades Gber
den Gehdusestutzen

Spiel wiirde wahrend des Betriebs ein Zahneklappern zur
Folge haben).

5. Der Hilfsbolzen des Ausgleichkegelrades durch einen
Originalbolzen ersetzen. Den Bolzen in die bezeichnete
Gehdusedffnung — Abb. 4.9/4, mit dem Ende ohne
Sicherungsloch nach vorn gerichtet einpressen. Vor dem
Einpressen des Bolzens so drehen, dass das Sicherungsloch
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gegeniiber der Gewindedffnung des Gehiuses zu liegen
kommt, und beim Nachpressen kontrollieren, dass das
Loch mit Offnung zusammenpasst.

6. In die zweite Hilfte des Ausgleichgetriebegehiuses
das zweite Ausgleichkegelrad einfiihren, das Gehiuse
zusammenschrauben und in derselben Weise wie im
Punkt 2 und 4 den Gleitring bestimmen und kontrollieren.

Das Hinterachswellenrad mit einem Reibring in der Dicke
von 1,8 mm in die andere Hilfte des Ausgleichgetriebe-
gehiuses bei dem Skoda Rapid Wagen und die Dicke des
Reibringes dhnlicherweise wie im Punkt 3 und 4 bestim-
men und den Ring auf das Hinterachswellenrad einbauen.
Das Gehduse nachher mit Schrauben zusammenziehen
(eine Schraube mit Bolzen in der Sicherungséffnung des
Ausgleichkegelradbolzens) und mit Hilfe von Unterlagen
sichern.

Die Auflageflichen des Tellerrades und des Gehiuses gut
reinigen und das Tellerrad montieren. Die Schrauben
durch Umbiegen der eingelegten Blechunterlagen sich

Ausbau

Der Ausbau geschieht durch normale Montagezerle-
gung. Den Bolzen des Ausgleichkegelrades von der Seite
der nicht bezeichneten Gehiusesffnung herauspressen.

Zum Zusammenziehen der inneren Kegellagerringe mit
dem Ausgleichgetriebegehiuse die Vorrichtung MP 5-109
anwenden. Die Vorrichtung iber die Lagerkegeln iber-
ziehen und ein wenig verdrehen, damit sie sich an ihren
Stirnen fangen kann.

rd

DK 687

Abb. 4.9/7 — Zusommenziehen des Kegelrollenlagers des Ausgleich-
getriebes mit Hilfe der Yorrichtung MP 5-109

4.10 BEFESTIGUNGSQUERTRAGER

Beim Einbau in die Quertrigerschalen den Gummiblock,
die Tellerabstandhiilse und die Schraube einsetzen. Von
der zweiten Seite in die kleinere Schale und iiber den
Hals der Abstandhiilse den zweiten Gummiblock einset-
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zen, den Ring mit der Stiiczfliche der Unterlage und dem
Federring beifugen und auf die Schraube nur mit den
Fingern) die Mutter leicht aufschrauben.

Beim Zusammenbau mit dem Wechselgetriebe (es wird
direkt auf den Vorderdeckel, ggf. mittels des Halters
und der federnden Lagerung auf den Vorderdeckel mon-

tiert) die Muctern lockern, damit zwischen dem Schrau-
benkopf und dem Teller der Abstandhiilse ein geniigender
Zwischenraum zum Aufsetzen des Getriebefusses ent-
steht. Beim Nachziehen der Muttern kontrollieren, dass
die Schraubenkopfnase in den Ausschnitt des Fusses
einfillt.
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Abb. 4/11 — Finfganggetriebe und Achsegetriebe und Ausrickmechanismus der Kupplung

Technische Charakteristik

Das Woechselgetriebe bildet mit dem Achsgetriebe
(Ridergetriebe) eine organische Einheit in einem gemein-
samen Gehiuse. Die Bauart des Finfganggetriebes geht
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von dem Vierganggetriebe aus. Das Getriebe des 5. Ganges
einschliesslich der Synchrokupplung ist im Raum des Vor-
derdeckels des Woechselgetriebes untergebracht. Ein
Zwischenstiick wird zwischen das Gehiuse und den Vor-
derdeckel des Wechselgetriebes gelegt.
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411 EINBAU DES WECHSELGETRIEBES

Die Arbeitsfolge der Montage hingt von dem Ausmass
der Demontage der Organe ab. Der Anschaulichkeit halber
fihren wir die Arbeitsfolge und die Besonderheiten der
Montage eines total auseinandergenommenen Rider-
getriebes an,

Schaltmechanismus

1. Die rechte Gehiusehilfte (bei Ansicht vom Befesti-
gungsflansch zum Motor) in das Montagegestell MP 9-101
einfiihren, das mit dem Wechselgetriebehalter MP 3—101
erginzt wird, und das Gehiuse auf Vollstindigkeit prifen.

Abb. 4.11/1 — Befestigung des Gehduses im Stdnder mittels des Halters
MP 3-101

2. Sicherungsringe auf die Schaltstangen des 5. Ganges
und des Rickwirtsganges, des 1. und 2., des 3. und 4.
Ganges aufsetzen.

3. Die Schalestange des 5. Ganges und des Riickwirts-
ganges in das Gehiuse derart einlegen, dass das eingescho-
bene Ende aus der Filhrung im Gehiuse nur ganz wenig
herausragt, darauf die Schaltgabel, Schaltgabel laut der
Abb. 4.11/2, mit der langeren Kopfseite nach vorn ge-
richtet aufsetzen und die Schaltstange durch die Gabel

3N

Abb. 4.11;2 — Schaltgcbel des Rackwdrtsganges

und durch die Endfihrung der Stange bis zum Anschlag
hindurchdricken.

4. Die Vorrichtung MP 3-109 (beide Bolzen der Vor-
richtung) in die freien Offnungen fir die Schaltstangen
einlegen und einen Sicherungsbolzen (einen der beiden
Bolzen verwenden) in das Gehiuse durch die Seitendffnung
mit Hilfe eines Stiftes oder eines Drahtes bis zum Anschlag
einschieben. Den Bolzen jedoch nur so verschieben, damit
die mittlere Offnung wegen Einschieben der Schaltstange
frei bleibt.

Einen Sicherungsbolzen in die Endfihrung der Schalt-
stangen ebenfalls bis zum Anschlag einfGhren. Dieser
Bolzen kann ohne Vorrichtung eingeschoben werden.
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Abb. 4.11/3 — Absicherung der Schalistangen durch Sicherungsbolzen
und Kugeln

Abb. 4.11)4 — Einlegen der Sicherungsbolzen mit Hiife der Vorrichtung
MP 3-109

5. Die Schaltstangen und -gabeln des 1. und 2. Ganges
und des 3. und 4. Ganges in dhnlicher Weise wie im
Punkt 3 einfiihren. Diese Stangen in eine Ebene mit der
Rickwartsgangstange bringen und die Bohrungen fiir die
Sicherungsbolzen durch die Stelischrauben schliessen.

6. Die Kugeln (vom 3/8” Durchmesser) und die Federn
in die Fihrungsbiichsen einlegen, die Dichtung aniegen
und den Deckel einschrauben. Die Schrauben mit den
Federringen versehen. Die Schrauben in die Schaltgabeln
einschrauben und darunter die verzahnten Sicherungs-
bleche legen.

Eine stirkere Feder an die Rickwirtsgangstange ein-
bauen (sie ist linger —35 +2 mm), schwichere Federn
(kirzere — 32 mm) an die weiteren Schaltstangen mon-
tieren.
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7. Die Schrauben leicht nachziehen, die Gabeln mussen
sich jedoch auf den Stangen verschieben lassen. lhre
Funkiion durch abwechselndes Ein- und Ausschieben der
Stangen priifen und ihre Fihrung eindlen.

Rad des Riickwirtsganges

Abb. 4.11]S — Schaltmechanismus und Rad des Rickwdrtsganges

1 — Schaltstange des 5. Ganges und des Riickwirtsganges und
Schaltgabel des Rickwirtsganges

2 — Schaltstange und -gabel des 1. und 2. Ganges

3 — Schaltstange und -gabel des 3. und 4. Ganges

4 — Rad des Rickwirtsganges

8. Das Rad des Rickwirtsganges mir angepresster und
eingedlter Bronzbiichse, mit der Verzahnung gegen das
Wechselgetriebe gerichtet in die Schaltgabel des Rick-
wirtsganges einfiihren und den Radbolzen durch die Ge-
hiusedsen und das eingelegte Rad hindurchziehen. Die
Schraube fescziehen und mit einer Mutter absichern.

#£305

DK 178S
Abb. 4.11]6 — Rad des Riickwdrtsganges

Einsteliung des Ritzels

9. Das zusammengebaute Ritzel in das Gehduse einlegen
und das Lager an das Gehause mic den Schrauben leicht
anpressen (das Ritzel wird auf diese Weise so weit wie
moglich in das Gehiuse eingeschoben).

10. Das Messgerac MP 5-103 in das Gehiuse einlegen
(durch die Offnung fiir das Ausgleichgetriebelager hin-
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durchziehen), mit Hilfe der Muttern befestigen und die
Lage des Ritzels festlegen und die Ausgleichunterleg-
scheiben fiir das Unterlegen des Ritzellagers einstellen.

11. Die Schrauben des Lagers lockern, entsprechende
Ausgleichunterlegscheiben unter den Lagerflansch ein-
fihren und durch nochmaliges Anziehen befestigen. Je
nach Bedarf die Gabeln derart verschieben, damit die Ver-
teilung der Spiele der Synchronringe nach ihrem Ein-
schieben (mit einem Schraubenzieher u. i) in neutraler
Lage, der Abb. 4.11/7 entspricht. Das Ritzet herausnehmen
und die Gabeln des 1. und 2. und 3. und 4. Ganges mit
Schrauben sichern.

Einstellung der Synchronkupplungen und
der Schaltgabeln

12. Die Lage des Rades des Riickwirtsganges derart
einstelien, damit die Zihne dieses Rades einen 1.5 bis 2 mm
breiten Abstand zwischen den benachbarten Zihnen auf-
weisen und durch Ausschwenkung der Schaltgabel des 1.
und 2. Ganges Uberpriifen, ob die Gabel die Zihne nicht
berihrt.

Abb. 4.11{7 — Anndhernde Einteilung der Spiele von Synchronringen nach
den gleichmassig hergusragenden Radkegelflachen (siehe Pfeile) und die
Lage (das Spiel) des Rades des Rickwdrtsganges (siehe Kote)

13. Das Ritzel mit entsprechenden Unterlagen von
neuem einfithren und befestigen. Durch Einschieben der
Schaltstangen kontrollieren, ob es nicht z. B. zu einem
entgegensetzten Verschieben der Stangen als gefordert,
gekommen ist, d. h. dass die Leerlaufiage sich in der Mitte
der Eingriffslagen der Synchronkupplungen befindert.
Einen evtl. Fehler berichtigen und, falis alles in Ordnung
ist, das Ritzel wieder herausnehmen.

Einbau der Getrieberdder und der Kupplungswelle

14. Die zusammengebaute Anctriebswelle in das Gehiuse
einlegen und eine Rillenbichse darauf aufschieben.

Einen Dichtring mir der Sicherungslasche aus der Fiih-
rung heraus in die Fihrung der Ausrickmuffe der Kup-
plung einkiopfen und eindlen. Die Kupplungswelle durch
ihn durchziehen und in die Rillenbiichse einsetzen und
mit der Muffenfihrung, die auf der Zylinderfliche der
Lagerung mit Dichtungskitt bestrichen ist, in das Gehiuse
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einlegen. Die Welle und die Buchse mit Sicherungsringen
absichern.

Die Fihrung der Muffe mit der Abflusséffnung in die
Teilungsebene des Gehauses und gegen das Ritzel ge-
richtet. einlegen.

Spezial-Dichtungskitt — siehe Anmerkung im Kapitel
1.10.

15. Die Auflagerung des Antriebswellelagers im Ge-
hiuse mit Hilfe der Vorrichtung MP 3-120 messen.

Die Anzeigeeinheit der Vorrichtung auf Null vor dem
Messen jedoch einstellen — mit dem Eichring von 4 mm
Dicke — durch das Dricken der Vorrichtung gegen die
ebene Fliche.

Abb. 4.11/9 — Einstellung des Axialspieles der Antriebswelle mit Hilfe
der Vorrichtung MP 3-120

Die Einschnapptiefe des Lageraussenringes der An-
triebswelle von der Stirnfliche des Gehiuses mit der o. a.
zum Gehiuse befestigten Vorrichtung messen und sie mit
den Ausgleichunterlegscheiben derart einstellen, damit
das Axialspiel in den Lagern 0,02 bis 0,12 mm betragt,
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nachdem die Dicke der Papierdichtung, die 0.2 mm ge-
wohnlich ist (das Mikrometer verwenden), und die um
0,04 mm wegen ihres Zusammendriickens verringert wird,
zugeschlagen worden ist.

16. Das Ritzel mit den Ridern in das Gehiuse emnfihren
und alle Synchronringe auf dem Ritzel eindien. Die Vor-
richtung MP 5-104 zur Einstellung des Zahnspieles des
Tellerrades in die Offnung fiir das Ausgleichgetriebelager
und den befestigten Deckel einfihren, das zusammen-
gebaute Ausgleichgetriebe einschieben und das Gehiuse
mit der zweiten Gehausehilfte verschliessen.

Die Dichtungsflichen vorher mit Dichtungskitt bestrei-
chen — siehe Anmerkung im Kapitel 1.10.

17. Die zweite Vorrichtung MP 5-104 mit den derart
zusammengepressten Flanschen, damit sie im Deckel des
Kegelrollenllagers Platz finden, auf das Ausgleichgetriebe
durch die Offnung fiir das Ausgleichgetriebelager in der
oberen Gehausehilfte aufschieben, die Deckeldichtun~
anlegen und den Deckel mit drei Muttern nachziet
Falls das Zusammenpressen der Flansche auf dieser V. .-
richtung nicht reicht, muss ihre Spannweite auch bei der
anderen, bereits frither eingelegten Vorrichtung redu-
ziert werden.

18. Die Fihrung der Ausrickmuffe in das Gehiuse mic
Hilfe des Einschlagers MP 3-103 einklopfen. die Antriebs-
welle einklopfen und die durch Nachmessen bestimmten
Ausgleichunterlegscheiben unier den Ansatz des Ritzel-
wellenlagers mit der Schmiersffnung zum unteren Teil
des Gehduses gerichter, und zwar auf beide Gehiuse-
hilften, auflegen. Die Unterlegscheiben derart ebnen.
damit sie die Teilungsebene des Gehiuses nicht Gberdek-
ken und den Flansch des Lagers mit Innensechskant-
schrauben nachziehen.

0% 1768
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Abb. 4.11/10 — Schmuerloch des Ritzellagers

19. Das Gehiuse durch Nachziehen der Muttern fest-
zichen (siehe Kap. 1.8) und die FGhrung der Ausruck-
muffe mit einer Befestigungsschelle befestigen. Die
Schraubenmurttern der Befestigungsschelle durch Feder-
ring absichern.

412 EINBAU DES ACHSGETRIEBES

Zur Beachtung: Die Montagevorrichtungen MP 5-104,
MP 5-105, MP 5-107 und MP 5-108 gehdren nicht mehr
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zum Angebot der Servicewerkzeuge. Sollen Sie die
Montagevorrichtungen im Rahmen threr Serviceausstat-
tung nicht besitzen, z. B. urspringlich verwendete Aus-
stattung, besrellen Sie sie nicht — sie werden nicht mehr
hergestellt. In solchem Falle sollen der Einbau und die
Einstellung des Lagerspieles des Ausgleichgetriebes laut
des auf der Seite 140 angefiihrcen Textes vorgenommen
werden.

Einbau des Ausgieichgetriebes

20, Das Gehduse in waagenrechte Lage drehen. Das
eingelegte Ausgleichgetriebe (siehe Punkte 16 und 17)
durch Drehen der Enden der Randelgriffe der eingelegten
Vorrichtungen MP 5-104 deart verschieben, damit das
Tellerrad vom Ritzel auf ein grosseres Zahnspiel ver-
schoben wird. Das Spiel durch Drehen des Tellerrades
schitzungsweise bestimmen.

Abb. 4.12]1 — Einstellung des Zahnspieles der Kegelrdder

1 — Vorrichtungen MP 5-104
3 — Vorrichtung MP 4-106

2 — Vorrichtung MP 5-101
4 — Schraubenzieher

Die Vorrichtung MP 5-106 zum Andrehen verwenden,
die mit der Vergabelung in den Zapfen der Ausgleich-
kegelrider im Ausgleichgetriebe eingehakt wird.

21. Die Vorrichtung MP 5-101 mit Tastgerit auf die
Schrauben des oberen Gehdusefensters aufbauen und das
Tellerrad so verdrehen, damit die Spitze des Tastgerites
womdglich senkrecht zum Radzahn zu liegen kommt.

Das Ritzel mit dem auf die Ritzelmutter und die Deckel-
kante gestiiczten Schraubenzieher festhalten und das
Zahnspiel durch Verdrehen des Tellerrades durch Be-
klopfen der Zihne, auf dem Tastgerit feststellen. Das
Zahnspiel auf das vorgeschriebene Spiel durch Drehen
des Griffendes der Vorrichtung MP 5-104 an der Teller-
radseite reduzieren — siehe Kap. 4.17. lhre Scheiben-
backen durch Drehen des Griffendes der zweiten Vor-
richtung MP 5-104 ganz éffnen und neuerdings das Zahn-
spiel kontrollieren (am besten in einigen Radlagen). Falls
das Spiel in Ordnung ist, sollen die gedffneten Flansche
der Vorrichtungen MP 5-104 durch Nachziehen der
Arretiermuttern dieser Vorrichtungen gesichert werden.

Dadurch wird das Zahnspiel des Kegelradgetriebes
eingestellt und die Riume fiir die Kegelrollenlager und
die Ausgleichunterlegscheiben werden mit den gedffneten
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Abb. 4.12{2 — Bestimmung der Rdume fir die Kegelrollenlager und die
Unterlegscheiben

1 — Vorrichtungen MP 5-104 2 — Arretiermuttern

Scheiben der Vorrichtungen MP 5-104 ausgefilit. Die
Situation ist aus der nachfolgenden Abbildung ersichtlich.

22. Den Deckel an der Seite des Telierrades demontieren
(das Gehiuse mit dem Deckel nach oben schwenken),
die Vorrichtung MP 5-104 herausnehmen und das Mass
Gber der Scheibe (A) mit dem Mikrometer abmessen.
Dieses Mass muss mit dem Kegelrollenlager und den Un-
terlegscheiben ausgefiillt werden.

Nachmessen und Einbau der Lager

23, Den Arm aus der Vorrichtung MP 5-105 heraus-
schrauben, das Kegelrollenlager auf die Platte der Vor-
richtung legen und durch Anschrauben des Armes es
leicht festziehen. Die Vorrichtung beim Nachziehen so
verdrehen, damit die Platte oben liegt (die Kegelrollen
richtig auf den Lagerringen aufsetzen).

24, Das Mass iiber der Platte und dem Lager (C) mit
dem Mikrometer messen — den Durchschschnitt aus
einigen Messungen festsetzen — und das wirkliche Lager-
mass wird nach Abzug von 10 mm, d.h. von der Platten-
dicke erhalten.
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Abb. 4.12{3 — Zusammenpressen des Lagers in der Vorrichtung
MP 5.105
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Der Unterschied zwischen dem Mass A auf der Abbil-
dung 4.12.2 und dem Mass Gber dem Lager A: gibt das
Mass an, das mit den Ausgleichunteriegscheiben auszu-
gleichen ist. Die Unterlegscheiben werden in Dicken von
0,08 — 0,1 — 0,3 und 1 mm geliefert und die entspre-
chende Anzahi (so wenig Sciicke als moglich) wird durch
eine Kombination der Dimensionen festgesetzu. Falls die
Dicke nach den gerechneten Dimensionen nicht genau
festgesetzt werden kann, wird die nichst niedrigere
Dimension gewihlt und fiir die spitere Montage beiseite
gelegt.

25. Das ermessene Lager auf die fiir dieses Lager im
Gehiuse bestimmie Offnung legen, darauf die Vorrichtung
MP 5-107 auflegen (die Schraube ordnungsgemass heraus-
schrauben) und mit Schrauben an das Gehiuse anschrau-
ben. Die Schraube nachher leicht nachziehen, damit das
Kegelrollenlager nicht lose bleibt.

26. Das Gehause umdrehen, den Deckel mic der Dich-
tung und die Vorrichtung MP 5-104 abnehmen. Das Mass
fir das Kegelrollenlager und die Unterlegscheiben auf die
in den Punkten 22 bis 24 beschriebene Art nachmessen,
das Kegelrollenlager nachmessen und die erforderliche
Dicke der Ausgleichunterlegscheiben fiir die andere Seiie
des Ausgleichgevriebelagers (Mass B nach Abb. 4.1272)
festsetzen. 0,05 mm und die im Punkt 24 fesgesetzte
Schwichung der Unterlegscheiben zum errechneten Mass
der Unterlegscheiben zurechnen., damit die Lager mit
Vorspannung eingebaut werden und die Unterlegscheiben
zusammensetzen,

Falls die Unterlegscheiben mit dem errechneten Mass
nicht genau iibereinstimmen, ist eine solche Dicke zu
wihlen, damic die Vorspannung durch Vergrésserung des
Masses der Unterlegscheiben um 0,03 bis 0,07 mm her-
vorgerufen wird.

27. Das Kegelrollenlager auf die Lagersffnung auflegen,
die zweite Vorrichtung MP 5-107 an das Gehause befesti-
gen und das Lager durch Drehen der Mittelschraube ganz
in das Gehiuse hineinpressen.

Die Vorrichtung abnehmen, einen Schrumpfring auf das
Planetenrad aufsetzen und mit Sicherungsring absichern.
Das Lager eindlen, die zugehérigen Uncerlegscheiben
darauf aufseczen, die Dichtung an das Gehiuse anlegen
und den Deckel einbauen. |,

Abb. 4.12/4 — Aufpressen der Kegelrollenlager des Ausgleichgetriebes mit
Hilfe der Vorrichtung MP 5107

Das Gehduse umdrehen und das zweite Lager auf
gleiche Art auch aufpressen (die Pressvorrichtung ist
bereits aufgesetzt), die entsprechenden Unterlegscheiben
anlegen und das Gehduse mit dem Deckel und der Dich-
tung verschiiessen,

28. Die Dichtung des Zwischenstickes einbauen und
Uberprifen. ob die Dichtung das Schmierloch iiber dem
Lager nicht Gberdeckt. Das Zwischenstiick mit Schrauben
und Muttern befestigen. -

Einbau der Rider und der Schaltgabel des 5. Ganges

29. Den Synchronkupplungkdrper des 5. Ganges mit
der geschliffenen Fliche nach unten gerichter legen und
darauf die Schiebesperre der Synchronkupplung derart
aufschieben, damit die Lécher fiir die Arretierkugeln von
der unteren Fliche der Schiebesperre entfernter lieg

Die Steine der Synchronkupplung in die derart zu
menseczte Kupplung einbauen. Die Steine sind mic vorher
gelegten Arretierfedern:und -Kugeln versehen. die bei
der Montage mit Fingern zugehalten werden missen —
sieche die Montage der anderen Synchronkupplungen.

30. Das Rad des 5. Ganges auf die Antriebswelle auf-
schieben und die Biichse auf das Ritzel derart aufschieben,
damit das Schmierloch in der Bichse sich an derselben
Stelle wie das Schmierloch in dem Ritzel befindet. Das
Antriebsrad des 5. Ganges, sowie den Synchronring, die
vollstandige Synchronkuplung und die Unterlegscheibe auf-
schieben. Die Muttern der Ancriebswelle und des Ritzels
leicht nachziehen und den 1. und 5. Gang gleichzeitig und
ausschliesslich einschalten. Die Wellen sind gegen Verdre-
hung derart arretiert.

Die Mutter der Antriebsweile mit einem Anzugsmo-
menc von 80 bis 100 Nm nachziehen, die Mutter des Ritzels
mit dem Anzugsmoment von 40 bis 60 Nm nachziehen.

Ausschliesslich neue Muttern verwenden — es wird
nicht empfohlen abgenutzte Mutter zu verwend

Die Vorrichtung MP 3-118 unter die Muffe des 5. Gan,, .
einschieben, womit die Arretierkugeln gegen evtl. Heraus-
fallen aus dem Synchronkérper gesichert werden.

Abb. 4.12]5 — Absicherung der Arretierkugeln mit Vorrichtung MP 3118

-
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31. Die Muttern mittels der Zange MP 3-119 absichern;
die Mutter der Antriebswelle zweimal, die Mutter des
Ritze's einmal sichern. Der 1. und 5. Gang ausschalten,
die Vorrichtung MP 3-118 abnehmen und die Schaltgabel
des 5. Ganges auf die Schaltstange des 5. Ganges und des
Rickwirtsganges aufschieben. Die Schrauben der Schalt-
gabel bei der gleichzeitigen Kontrolle des beiderseitigen
Axialspietes fortaufend nachziehen. Die Synchronkupp-
lung ist damit richtig eingestellt.

Abb. 4.12:6 — Sicherung der Mutter des Ritzels und der Mutter der
Antriebswelle

Einbau der Ausriickmuffe und Endmontage

32. Eine Stitze auf die Schrauben des Gehduses auf-
setzen. darauf den Ausriickhebel und die Stiicze uber
einen Federhalter mit Muttern mit Federringen befestigen.

33. Die Fiihrung der Muffe eindlen und die nach Kapitel
3.11 zusammensetzte Muffe einbauen. Eine Feder zwischen
das CefiB (das SchmiergefiB bis Vil. 1984) und das Lager
einsetzen und sie in den Hebel nach dem Offnen ihrer En-
den einhaken.

34. Den Mechanismus aus dem Montagehalter heraus-
nehmen, die Ausriickrolle der Kupplung mit der Dichtung,
die Feder der Abdeckung darauf aufsetzen und mit Mut-
tern befestigen. Die Federringe unter die Muttern ausser
den Federn einfihren.

25. Eine Stange mit Mutter und Daumen in die Rolle
einsetzen, die Zugfedern auf den Ausriickhebel und die
Ausriickrolle spannen und die Offnung zum Mechanismus
durch Einfihrung der Abdeckung unter die Rollenfeder
verschliessen.

36. Den Mechanismus durch einen Verschluss in den
Fillstutzen, die unteren Offnungen durch Schrauben mit
Magneten, und die Seitendffnung durch eine Schraube
ohne Magnet, nach Bedarf verschliessen. Die Schrauben
mit Dichtung versehen. Den Schalter der Rickfahrt-

scheinwerfer des Woagens uber wine Dichtung i1n dic
Seitndffnung uber der Schaltzugsiange des Ruckwarts-
ganges einbauen.

413 AUSBAU DER RADERGETRIEBE

Austausch der Wellendichtung der Kupplung

Der Austausch der Kupplungswellendichtung kann ohne
Ausbay des Mechanismus aus dem Wagen durchgefuhrt
werden. Der Motor ist aus dem Wagen zu diesem Zweck
auszubauen und der Ausrickmechanismus der Kupplung
einschliesslich des Ausrickdaumens abzunehmen (nie vom
Schiauch trennen, um die ganze Leitung nicht entluften
zu miissen). Das Ende des vorderen Wellensicherungs-
ringes durch die Offnung nach dem Ausriickdaumen ein
wenig heben und die Kupplungswelle herausziehen.

Die Befestigungsschelle der Fuhrung des Kupplungs-
ausricklagers ausbauen. die Vorrichcung MP 3-102 in die
Fihrung einschieben, die Schliessbacken der Vorrichtung
verspreizen und die Fihrung herausziehen. Die Fuhrung
mic dem Einschlagdorn MP 3-103 nach dem Austausch
des Dichtrings zurickstossen. Die Ablauféffnung in der
Fiithrung muss nach unten gerichtet werden.

Die Ausstossvorrichtung in der neueren Konstruktion
trigt die Bezeichnung MP 3-112. Die Schraube der Vor-
richtung wird in die Mutcer der Vorrichtung einge-
schraubt, die in den Mechanismus durch die Offnung nach
dem Ausbau der Ausriickrolie der Kupplung eingefiihrt
wird. Die Flihrung wird aus dem Gehduse herausgerissen.

Abb. 4.13{1 — Herausnehmen der Fuhrung des Ausrucklagers der Kup-
plung mit Hilfe der Vorrichtung MP 3-102

Ausbau des Mechanismus

Der ganze Mechanismus ist bei der volistindigen De-
montage des Mechanismus aus dem Wagen auszubauen —
siehe Ausbau des Ridergetriebes aus dem Wagen, Kap. 4.1.
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Abb. 4.13/2 — Entsicherung der Mutter - fortschreitende Operation

Der weitere Ausbau kann nach folgenden Operationen
durchgefihrt werden:

1. Abnehmen des Vorderdeckels, Entsicherung der Mut-
ter der Antriebswelle und der Mutcer des Ritzels (die
Sicherungslappen mit einem vorbereiteten Werkzeug
zuerst genug abbiegen, damit der Gewindereil der Welle
bei der Lockerung der Mutter nicht beschidigt wird —
Abb. 4.13/2), Demontage des 5. Ganges in umgekehrter
Reihenfolge zur Montage durchgefihrt (siehe Kapitel
4.12, Punkt 29 bis 31), Demontage des Zwischenstiickes,
Demontage des Ritzellagerflansches, des Kupplungs-
ausriickmechanismus und der Fiihrungsschelle der Kup-
plungsausriickmuffe, d. h. der samelichen Verbindungen,
die an beiden Hilften gleichzeitig befestigt sind.

2. Ausbau der Flanschverbindungsschrauben. Die Flan-
sche mit einem Schraubenzieher in den Kammern der
Flanschfiisse auseinanderspreizen. Herausnahme samtlicher
Teile erfolgt auf die normale Weise; die Demontage
grosseren Einheiten (Ritzel usw.) ist in den weiteren
Kapiteln angefiihrt.

3. Herauspressen der ausseren Lagerringe, die im Ge-
hduse nach dem Zerlegen beider Gehiusehilften bleiben.
Die Vorrichtung MP 5-107, die mit der Varrichtung
MP 5-108 unterlegi wird, verwenden.
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Abb. 4.13/3 — Herauspressen der Kegelrollenlagerringe mit Hilfe der
Vorrichtung MP 5-107 und MP 5-108

414 VORDERDECKEL

Der vollstindige Vorderdeckel bildet eine selbstindige,
an das Wechselgetriebe montierte Einheic. Der Ein.
sowie Ausbau wird auf einem Arbeitstisch vorgenommen
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Einbau 'des Deckels

1. Den Gummidichtring auf das vollstindige Lager des
Geschwindigkeitsmessers (Lager mit Ridern) aufsetzen
und das Lager in den Dackel vorsichtig, am besten durch
eine Schraubenbewegung, einschieben. Nur soweit ein-
schieben, wieviel fir das Einlegen des Befestigungskeils
notwendig ist, damit der Ring durch die scharfe Kante
der Keildffnung nicht beschadigt werden kénnte.

Die Kante der Eintrittséffnung fir das Lager aus dem-
seliben Grunde auch brechen, falls das Lager in einen neuen
Deckel eigebaut wird.

2. Die Axiallage des Lagers durch Einlegen des Keils, des
Federringes und der Mutter absichern. Eine Spange auf
den herausragenden Teil des Lagers aufsetzen und diese
ebenfalls axial mit der Schraube, dem Federring und der
Muzter absichern. Die Muttern nicht nachziehen.

3. Den eingedlten Einriickhebel in den Deckel, nur bis
zur Nut fiir den Dichtring einschieben. Den Dichtring in
die Nut in dieser Hebellage einlegen und den Hebel
dadurch durchdriicken. Eine Manschette (Staubkappe)
auf den Hebel aufsetzen und sie mit Draht am Deckel
anbinden.

4. Die Befestigungsprarzen mit Hilfe der Schrauben mit
Federringen befestigen. Es gibt rechte und linke Pratze
und die Einschnitte missen aus dem Deckel heraus ge-
richtet werden.

JK 172k

Abb. 4.14]1 — Vollstandiger Vorderdecke!

Ausbau des Deckels

Das Lager des Geschwindigkeitsmessers nach dem
Abnehmen der Klemmschraube der Muffe und des Deckel-
keils (der mit einer Mutter befestigt ist) herausnehmen
und den Ausriickhebel durch Herausziehen entfernen.

415 RITZEL MIT RADERN

Das Ritzel mic Radern bildet eine selbstindige Einheit
zum Einbau in das Getriebe, jedoch ohne das getriebene
Rad und die Synchronkupplung des 5. Ganges, ahnlich
wie das Antriebsrad des 5. Ganges. lhre Montage wird
in Kapitel 412, Punkt 29 bis 31 beschrieben.

133

Das Rictzel mit den Ridern wird als ein Ganzes in das
Getriebe eingebaut, jedoch ohne das getriebene Rad und
die Synchronkupplung des 5. Ganges. 3hnlich wie das
Treibrad des 5. Ganges. lhre Montage wird in Kapirel
4.12, Punkt 29 bis 31 beschrieben.

Das Ritzel mit den Ridern bildet eine selbstindige
Einheit zum Einbau in das Getriebe. Der Ein- sowie Ausbau
wird auf einem Arbeitstisch und einer Presse durchge-
fihrr. Das Riczel mit dem Tellerrad ist durch Aussparung
auf kleinstes Gerdusch und besten Eingriff gepaart. Beide
Teile des Betriebes sind Ubereinstimmend nummeriert.
Nur ein Ritzel und ein Tellerrad derselben Nummer
missen unbedingt in ein Wechsel- und Achsgetriebe ein-
gebaut werden. Die Nummerierungsart siehe Kapitel 4.17.

Das Eingriffsrad auf der Antriebswelle wird beim Aus-
tausch eines beschddigten Rades gleichzeitig mit ihm auch
ausgetauscht. Der Eingriff eines abgenutzten Rades mit
einem neuen Rad wiirde sehr lirmend sein.

Einbau des Ritzels

Zur Beachtung: die Montagevorrichtung MP 3-111
zur Einbau und Ausbau des Ritzels ausschliesslich
verwenden.

Das Treibrad des Geschwindigkeitsmessers mit
14 Zihnen gehort zur Ubersetzung 4.22, das Treib-
rad mit 15 Zihnen gehdrt zur Ubersetzung 3.90
(Skoda 130 L, Rapid 130 Wagen).

1. Den Innenring des Zylinderrollenlagers auf das Ritzel
aufpressen, den Ring eindlen und den 3usseren Lagerteil
mit dem dusseren Stiitzring aus der Ritzelwelle heraus,
d. h. gegen die Rider gerichtet, die dann monrtiert wer-
den, auf ihn aufstecken.

Eine Stiitzkappe, mit der die geschliffene Ritzelstirn-
fliche geschitzt wird, zum Aufpressen des Lagerringes
verwenden. Die Stirnfliche darf niemals beschadigt
werden — sie ist eine Messfliche!

Abb. 4.15/1 — Aufpressen des Ritzellogers. z.8. mit Hiife emner Platte
und der Stitzkappe MP 3-104 aus den Typen Skoda 1000 MB, Skoda 100;
es gilt sonst der normale Plutten- und Stutzentyp
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2. Die Buchse des 1. Ganges durch den Bundring zum
Lager aufschieben und emnen Reibring mit Schmiernut auf
der einen Seite in die Wellennut zwischen die Kante der
Nut und der Buchse einschieben. um die Eignung des
Ringes feststellen zu konnen. Es gibt sechs Ringarten von
3.3 bis 3.8 mm Dicke, zu 0,1 mm abgestuft. Es wird
empfohlen, den dicksten zu wihlen, der noch in die Nut
eingeschoben werden kann, und diesen beiseite legen,
um das Rad des 1. Ganges damit zu sichern.

3. Die Buchse eindlen. das Rad des 1. Ganges darauf
aufsetzen und den vorher ausgewihlten Reibring mit
den Schmiernuten gegen das Rad gerichtet, evtl. densel-
ben Ring, der dort vor dem Ausbau war darauf einschie-
ben. Das Rad gegen Ausschieben durch teilweise Drehung
des Ringes um eine Nutteilung (durch Einklopfen eines
Durchschligers in die Ringdffnung) absichern und das Rad
auf die Drehbarkeit Gberpriifen. Das Ritzel in die Vor-
richtung MP 3-111 einspannen.

Anmerkungen:

a) Es wird empfohlen, die Rider in der inneren Bohrung
mit der Molybdandisulfid-Paste zu schmieren (molyka).
falis etweder ein neues Rad, oder ein neues Riczel,
oder eine neue Buchse beim Rad des 1. Ganges beim
Einbau benutzt wird. Es geniigt vollkommen Ol bei
den eingelaufenen Teilen.

Die Reibringe des2. und 3. Ganges sind mi: den Schmier-
nuten nicht versehen und kénnen durch die urspring-
lichen Ringe ersetzt werden (Ringe des Viergang-
getriebes).

Es soll in der Montagezusammensetzung des Ritzels
darauf geachtec werden. damit der Keil der Reibringe
das Schmierloch des 4. Ganges nicht liberdeckt.

Es wird empfohien. einen Hilfskeil mit der Spitze
wegen der hiufigeren Montage herzustellen. Die evtl.
umgedrehte Reibringe werden durch seine Aufschie-
bung gedreht und der Verschlusskeil kann dann einfach
eingeschoben werden.

4. Den Ring derart drehen, damit die Klaue der Nutung

b)

d)

Abb. 4.15.2 — festsetzer der Dicke des Rerbringes (Feststellen)
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den Nutdurchgang im Ritzel nicht einschrinkc. Dies wird
auch fir die dbrigen. weiter montierten Reibringe gelten
(zwei weitere. gleiche Ringe mit Schmiernuten an einer
Seite und ein Ring mit Schmiernuten an beiden Seiten).

5. Die nachfolgende Nut fiir den Sicherungsring freilas-
sen und den engsten Ring aus den mit Nuten an beiden
Seiten versehenen Ringen in den Dicken von 3,50 — 3.53
— 3,55 mm in die nichste Nut (sie wird zwischen den
Ridern des 2. und 3. Ganges sein) auswihlen, der in die
Nut eingeschoben werden kann. Das Einschieben nach
der Abb. 4.15:2 probieren.

Es ist ratsam einige Ringe derselben Dickenklasse aus-
zuprobieren und den maximal toleranzmassig stirksten
verwenden. Der Ring solt ein Spiel von max. 0,02 mm n
der Nut haben. Den Ring herausnehmen und beiseite
legen.

2t
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Abb. 4.15/4 — Emnbau der Synchronkupplung des 1. und 2. Ganges -
Einfdhren des Synchronkarpers und Eindrucken der Kugein
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6. Einen beliebigen Ring aus der Ringreihe nach Punkt 2
in die zweite, vorher ausgelassene Nut einlegen, das Rad
des 2. Ganges aufsetzen, mit dem gewihlien Ring nach
Punkt 5 absichern und ausprobieren und zuletze das
Axialspiel des Rades vermessen. Das Spiel soll sich in
einem Bereich von 0,10 bis 0,17 mm bewegen. Das Spiel
durch wiederholten Ausbau und Austausch des Ringes
in der zweiten Nut einstellen.

Es ist ratsam die Toleranzauswahl in einer Klasse aus
einer grosseren Anzahl der Ringe auch auszunutzen, wie
im vorhergehenden Purkt angefiihrt wird. Das Radspiel
stellt man mit Hilfe einer Messuhr fest. Den Ausbau des
Rades einschliesslich des Reibringes in der zweiten Wellen-
nut vornehmen.

7. Die Synchronkupplungssperre des 1. und 2. Ganges
mic den Zihnen nach unten gerichtet auf einen Tisch
legen. Die Federn in den Synchronkupplungskdrper ein-
fihren und den Kérper in das Rad mit der kiirzeren Seite
des Innenklopfes nach oben gerichtet, einschieben. Die
Kugela (von 1/4”") an die Federn anlegen, mit den
Fingern zusammendriicken, oder mit Hilfe eines geeigne-
ten Stiftes zusammendriicken, und den ganzen Korper in
das Rad hineinschieben.

8. Einen Synchronring in die auf diese Weise zusammen-
gebaute Synchronkupplungssperre von der entgegen-
gesetzten Seite des Zahnrades einfiihren und die Sperre,
mit dem Zahnrad aus der Welle, auf die gedlte Welle
aufstecken.

9. Den bereits vorher festgelegien Reibring mit der
aus der Welle heraus (gegen das Rad) gerichteten Nut ein-
bauen und den Synchronring in die eingebaute Synchron-
kupplungssperre einfiihren. Das geschmierte Rad auf die
gedlte Welle aufschieben und den bereits vorher fest-
gesetzten Reibring einbauen.

10. Das Rad des 3. Ganges aufschieben, mit einem be-
liebigen Ring aus der Reihe nach Punkt 2 absichern und
das Axialspiel vermessen. Das Radspiel auf 0,10 bis 0,17mm
durch wiederholten Ausbau und Austausch des Ringes
bringen.

Das Rad ausbauen, einschmieren, auf die gedlte Welle
aufschieben und durch einen Ring, mit Schmiernut gegen
das Rad gerichtet, absichern.

11. In &hnlicher Weise, wie die Sperre des 1. und 2.
Ganges mit dem Rad zusammengebaut wurde, ist auch
die Synchronkupplung des 3. und 4. Ganges zusammen-
zubauen. Den Synchronring in die Kupplung einschieben
- und sie mic der kiirzeren Seite des Kopfes auf die gedlte
Welle aufschieben.

12. Den beliebigen Ring aus der Reihe nach Punke 2 in
die letzte Nut einlegen, das Rad des 4. Ganges aufschieben
und das angegebene Rad mit Hilfe der Vorrichtung MP
3-121 nachziehen. Das Axialspiel des Rades auf 0,10 bis
0.17 mm durch wiederholten Ausbau und Austausch der
Ringe bringen. Die Vorrichcung MP 3-121 entfernen.

13. Den vorgesehenen Reibring mit der Schmiernut
aus der Welle heraus gerichtet, in die Nut in die Sicher-
heitslage einfihren. Einen Keil in die Wellennut ein-
schieben, bzw. hineinklopfen, damit er durch alle Reib-

x 1780
Abb. 4.15]5 — Nachziehen des Rades des 4. Ganges mit Hilfe der Vor.
richtung MP 3-121

ringe durchgeht, d. h. der Keil liegt mit dem Ende min-
destens in einer Ebene mit dem Nutwellenende. Der Keil
darf in die Nut nicht eingefithrt werden. wo das Schmier-
loch gebohrt wird — das Schmierloch siehe die Ab-
bildung.

TR
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Abb. 4.15]6 — Schmierloch des Rades des 4. Ganges
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Abb. 4.15{7 — Aufpressen des Kegelrollenlagers des Ritzels mit Hilfe der
Vorrichtung MP 3-115

14. Das Kegelrollenlager mit dem Bundring aus der
Welle herausgerichtet, mit der Vorrichtung MP 3-115
aufpressen. Es ist ratsam die Kopfstitze beim Pressen zu
verwenden, damit die geschliffene Stirnfliche des Rutzels
geschiitzt wird, — siehe Punkc 1.

15. Den Einbau des Ritzels mit dem Aufpressen des
Treibrads des Geschwindigkeitsmesserantriebs beenden.

Ausbau des Ritzels

1. Das Ritzel in die Vorrichtung MP 3-111 einspannen
und das Lager des Ritzels mit Hilfe der Vorrichtung MP
3-117 abziehen. Die Rider sowie die Synchronkupplungen
sind damit zum Auseinandernehmen frei. Simtliche Teile
gleiten praktisch nur herunter. die Reibringe. mit denen
die Rider axial gesichert sind, missen nach dem Heraus-
nehmen des Sicherungskeils (Punkt 13 - Einbau) verdreht
werden.

2. Den Innenring des Zylinderrollenlagers. falls er av o

gebaut werden muss, in maximaler Linge und T
abschieifen und womédglich sofort, solange er noch ve.n
Schleifen heiss isc, herunterkiopfen.

Vorsicht! Fiir die Demontage des Ringes kann keine
Vorrichtung verwendet werden, wie es z. B. bei
anderen Skoda Wagentypen iiblich ist.

Dem Aussehen nach handelt es sich um dieselben Teile.
die Verzahnung des Ritzels ist jedoch grosser, sie wirde
durch die Vorrichtung nicht durchgehen und konnte
beschidigt werden.

Den Synchronkérper beim Auseinandernehmen der
Synchronsperren mit einem ungefihr 20 mm hohen
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Abb. 4.15/8 — Volistdndiges zusammengebautes Ritze!

Rad des 1. Ganges
Rad des 2. Ganges
Rad des 3. Ganges
Rad des 4. Ganges

S =
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5 — Rad des 5. Ganges

& — Synchronkupplung des 1. und 2. Ganges
7 — Synchronkupplung des 3. und 4. Ganges
8 — Synchronkupplung des 5. Ganges



4bb. 416G — Abziehen des Kege!rolicnlagers des Ritzels mut Hiife de
Vorricniung MP 3-117

Gegenstand unterlegan, die Sperre mit dem Handinneren
betrder Hinde umfassen und vom Korper herunterziehen.
Die aus dem Synchronkorper herausgeschieuderten Ku-
geln und Federn konnen auf diese Weise im Handinneren
aufgefangen werden.

416 ANTRIEBSWELLE MIT RADERN

Die Antriebswelle mit Radern bildet in dhnlicher Weise
eine Einheit wie das Riczel mit Ridern, d. h. die ange-
triebene Welle. fur den Einbau in das Wechselgetriebe.
Nur das Treibrad des 5. Ganges, 3hnlicherweise wie das
getriepene Rad und die S)’nchronkupplung des 5. Ganges,
wird bei der Komplettierung des Getriebegehiuses
selbstindig eingebaut. D2r Einbau wird auf dem Arbetts-
usch und zuf der Presse vorgenommen. Das miteingrei-
fende Rad auf der angetriebenen Welle (dem Ritzel) st
beim Austausch ewnes der Rider auil der Antriebswelle
auch auszutauschen

Einbau der Welle

1. Die Kanten in der Durchdringung des inneren Zylin-
derlochs und der scitiizhen Abgratung dieser Locher ber
beiden Radern mit einem Scharfstein entgraten.

2. Das Rad des 3. Ganges auf 80 bis 100 °C anwarmen
und mit der tingeren Sette des Innenkopfes in die Unter-
lage MP 3-106 enfuhren und die Welle hineinpressen.
Den :zweiten Teil der Urterlage — die Stitze — als
Stutzeinlagen zwischen die eingepresste Welle und die
Welle der Presse benutzen. die uber das Kugelende der
Antriebswelle gezogen wird

3. Dzs Rad des 4. Gange: wie das vorhergehende Rad
anwarmean und auf die We'le aufpressen.
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Abb. ¢ 16.1 — Aufpressen de’ Rcoze
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4. Ein Kegelrollenlager mit dem grosseren Durch-
messer (30205) auf das Rad des 4. Ganges mit Hilfe der
Vorrichtung MP 3-115 aufpressen. ein Kegelrollenlager
mit dem kleineren Durchm:sser (30204) auf das Rad des
1. Ganges mit Hilfe der Vorrichtung MP 3-115 aufpressen,
die mit der Vorrichtung MP 3-116 unterlegt wird. Das
Wellenende auf der Grundplatte der Presse schutzen,
iber die Stiitze pressen — Punkt 2. Grundplatte der
Presse schiitzen, {iber die Stitze pressen — Punkt 2.

5. Die Montage der Antriebswelle bei der Montage des
Getriebegehiuses beenden, nachdem das Treibrad des 5.
Ganges durch Nachziehen und Absichern der Mutter,
eingebaut worden ist — siehe Kap. 4.12, Punkt 30 bis 31.

P AR

Nk 1772
Abb. 4.16{3 — Auforessen des Kegelrollenlagers der Antriebswelle mit
Hilfe der Yorrichtung MP 3-115 und MP 3-116

Ausbau der Welle

1. Die Welle im Schraubstock emnspannen und das Lager
mit dem grosseren Durchmesser (30205) mictels der
Vorrichtung MP 3-117 und mit Hilfe des geteilten Ringes
abziehen.

2. Die Welle im Schraubstock verdrehen und das Lager
mit dem kleineren Durchmesser (30204) ihnlicherweise
abziehen.

3. Die Welle aus den Ridern durch sukzessives Uber-
legen der Unterlage MP 3-106 unter die Rader, heraus-
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Abb. 4.16/4 — Abziehen des Kegelrollenlagers der Antricbswelle mut
Hilfe der Vorrichtung MP 3-117

pressen. Den zweiten Teil der Unteriage — Stutze — als
Stitzeinlage zwischen die Welle und die Welle der Pres-
verwenden.

Abb. 4.16{5 — Valistandige Antriebssvelle mit Radern

Rad des 1. Ganges
Rad des Rickwartsganges
Rad des 2. Ganges
Rad des 3. Ganges
Rad des 4. Ganges
Rad des 5. Ganges
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417 KEGELRADGETRIEBE DES
RADERGETRIEBES

Allgemeine Informationen

Das Kegelradgetriebe wird von einem Ritzel, d. h. von
der getriebenen Welle des Wechselgetriebes und dem
Tellerrad, gebildet. Beidzs Teile wurden auf einer Spezial-
maschine eingelaufen, bei ginstigstem Eingriff der Rider
iberpriift und die diesem giinstigsten Eingriff entspre-
chende Werte darauf eingezeichnet.

Nur die durch die angefiihrte Wahl ermittelten
Rider kénnen in ein Gehiuse eingebaut werden,
d. h. Ritzel und Tellerrad derselben Nummern.
Kennzeichnung der Rader

Die nummerische Kennzeichnung geschieht mic einer
elektrischen Nadel laut der nachfolgenden Abbildung.

1 2
) /

Abb. 4.17;1 — Kennzeichnung des Kegelradgetriebes (die nummerischen
Werte werden nur z. B. angegeben)

1 — Nummer des Getriebas
2 — Montageangabe
3 — Produktionsangaben (siz mussen jedoch nicht angefiihrt werden)

Das Ritzel ist mit einer einziger Nummer (173) be-
zeichnet. die die Nummer des Getriebepaars bedeutert,
die erste Nummer auf dem Tellerrad (175) entspricht
ebenfalls der Getriebepaarnummer. Der erste Teil der
zweiten Nummer, d. h. vor dem Bruschstrich (59.60).
entspricht der Entfernung der geschliffenen Frontfliche
des Ritzels von der Kreuzung des Radachsen in mm (Ent-
fernung A), der zweite Teil der Nummer (25) bezeichnet
das Zahnspiel in Hunder stel mm. Fehlt diese Bezeich-
nung, isc ein Spiel vorn 0,12 bis 0.21 mm einzustellen.
Das eingestelite Zahnspiel, das auf dem Tellerrad gemes-
sen wird, darf sich im Bereich von max. 0,06 mm andern,
wenn das Getriebe sich dreht.

Einstellung des Ritzels im Gehiduse

Die Einstellung des Ritzels, d. h. die Einstellung der
Entfernung der geschliffenen Frontfliche des Ritzels von
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der Kreuzung der Radachse geschieht durch Unterlegen
des Flansches des dusseren Ritzelkugellagers, das Mess-
gerdt MP 5-103 wird zur Messung der Entfernung ver-
wendet.

1. Das Messgerdt an das Gehiuse befestigen und das
Tastgerat Gberprifen, evtl. am Messkontakt des Gerates
einstellen. Der Zeiger auf der kleinen Skala mit 1 mm-Tei-
lung muss auf der Ziffer 1 (eins) und der Zeiger auf der
grossen Skala (Kreisskala) mic 0,01 mm Teilung auf 0 (Nuli)
stehen. Die Grobeinsteliung geschieht durch teilweises
Herausziehen des Tastgerites im Halter, die Nacheinscel-
lung durch Teilumdrehen der Kreisskala.

2. Den Flansch des Ritzellagers mit Schrauben nzch-
ziehen. Den Taststift des Messgerites gegen die geschlif-
fene Stirnfliche des Ritzels stiitzen. Mit dem Stift uber die
Fliche leichtfahren und aufder Srelle stehenbleiben. auf der
der Taststif: des Messgerdtes den Drehsinn indert. Die
Abweichung von' der urspringlich eingestellcen Nullage,
die der Zeiger anzeigt. in dieser Lage ablesen.

3. Die Auswertung der Angaben am Tastgeric und der
Angaben am Ridergetriebz nach folgendem Schema vor-
nehmen. Die Einstellentfernung des Messgerites von
60,00 mm ist auf dem Messgerdtarm angefihrt. eine Ab-
weichung von plus 66 Teilstrichabstinde, d. h. 0.66 mm
wurde z. B. von dem Tastgerit abgelesen (plus der
Taststift wird von der eingestellten Nullage nach innen
gedrickt und das Tastgerdt zeigt mehr an — eine umge-
kehrte Abweichung kommt praktisch nicht in Frage).
Durch Ablessen dieser Abweichung von dem Mass am
Messgerat erhdlt man die tatsichliche Entfernung der
Stirnfliche des Ritzels von der Kreuzung der Radachse,
d. h. 60,00 minus 0,66 = 59,34 mm.

Das Mass auf dem Tellerrad, das die Montageentfernung
des Ritzels angibt, betragr z. B. 59,60. Das Ritzel ist daher
aus dem Gehause um den Unterschied dieser Masse
herauszuschieben, d. h. 59,60 minus 59,34 = 0,26 mm.

4. Die Ausgleichunterlegscheiben in der Dicke von
0.30 mm vorbereiten und bei nachfolgender Montage des
Gehauses unter den Flansch des Ritzellagers einschieben.

Die Unterlegscheiben werden in den Dicken von 0,14 —
0.2 — 0,3 und 0.5 mm geliefert. Falls das Ritzel um den
gemessenen Wert des Herausschiebens mit Hilfe der ange-

Abb. 4.17]2 — Messung der Ritzellage

1 — Einstellmessgerit MP 5-103
2 — Kennzeichnung des Einstelimasses des Messgerates
3 — Lagerniederhalter MP 5-102
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fihrten Unterlegscheiben nicht genau unterlege werden
kann, ist die nachstgréssere Unterlegung durch eine ge-
eignete Kombination der Unterlagen zu wahlen.

Anmerkung:

Die notwendige Unterlegung des Ritzels kann auch
folgendermassen festgestellt werden:

a) das Tastgerac des Messinstrumentes MP 5-103 einstel-
len, wie im Punkt 1 des vorhergehenden Textes be-
schrieben ist, d. h. der Stand des Tastgerates wird dem
Wert von 1,00 mm auf dem Messkontakt des Messinstru-
mentes entsprechen;

b) den Taststift des Messgerates gegen die geschliffene
Fliche des Ritzels drehen und das Riwzel in das Gehiuse
mit dem Lagerniederhalter MP 5-105 nachdriicken, damit
das Messgerdt 1,00 mm anzeigt;

c) das Ritzel weiter in das Gehause einschieben (die
Bewegung des Zeigers verfolgen), und zwar auf das Mon-
tagemass (d. h. das Mass auf dem Tellerrad 59.60), d. h. um
den Unterschied dieses Masses von 60,00 mm — im ange-
fihrten Beispiel 60,00 minus 59,60 = 0,40 mm;

d) ohne die Lage des Messgerites zu dndern, wird das
Riczel ganz in das Gehause eingedriickt — die Anderung
der Werte am Zifferblatt vom vorhergehenden Mass
entspricht der Dicke der notwendigen Unterlegscheiben
(0,26 mm); oder ohne die Lage des Messgerites auf dem
Ritzel zu dndern, wird die Skala auf 0 (Null) gebrachr und
die Abweichung nach dem Hineinpressen des Ritzels in
das Gehiduse wird dem Mass der entsprechenden Unrter-
Gelegscheiben entsprechen.

Ersatzmontagevorgang fiir die Einstellung
des Ausgleichgetriebelagerspieles

Fails keine Vorrichtungen zum Einstellen des Zahn-
spieles und der Lagervorspannung (MP 5-104, MP 5-105,
MP 5-107, MP 5-108) zur Verfiigung stehen, die im vorher-
gehenden Kapirel angefiihrt werden, kann die Einstellung
des Ausgleichgetriebelagerspieles mit zufriedenstellender
Cenauigkeit folgendermassen vorgenommen werden:

1. Den Achsabstand des Ritzels mit Hilfe des Messge-
rites MP 5-151 oder MP 5-103 einstellen und die Dicke
der Unterlegscheiben wie beim urspriinglichen Vorgang
bestimmen.

2. Die obere Halfte des Gehiuses abnehmen, das Mess-
geric MP 5-103 oder MP 5-151 herausnehmen und die
dussere Ringe der Kegelrollenlager in beide Hilften so
aufpressen (aufklopfen), damit sie um zirka 2,5 bis 3 mm
herausragen.

3. Den Deckel mit der eingelegten 1,5 bis 2 mm dicken
Unterlegscheibe auf den unteren Gehiuseteil (mit den
Schaltgabeln) auflegen. Den Deckel festziehen.

4. Das Ausgleichgetriebe mit den aufgepressten inneren
Ringen der Kegelrollenlager und mit den Distanzringen
in die untere Hilfte einfiihren. Beide Hilften des Wechsel-
getriebes nach dem Bestreichen der Kontaktflichen des
Getriebegehiuses mit den Schrauben zusammenziehen
und den Deckel des Riizels festziehen.

5. Den oberen Lagerdeckel mit der 1.5 bis 2 mm dicken
Unterlage aufsetzen. Das Messgerit des Zahnspiels an-
montieren und das Ritzel blockieren.

6. Den unteren Lagerdeckel entfernen.
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7. Den oberen Lagerdeckel gleichmissig nachziehen, bis
das vorgeschriebene Zahnspiel erreicht wird (das ganze
Ausgleichgetriebe mic dem Tellerrad wird gegen das
Ritzel durch das Nachziehen des Oberdeckels verschoben).

8. Das Gehiause mic der unteren Seite nach oben kehren,
die Papierdichtung des Deckels einfihren und einen
Streifen von Plastmaterial zum Abmessen des Lagerspiels
auf die obere Lagerfliche oder ein Stiick Bleidraht von ca
2 mm . einsetzen (Es wird L&tdraht empfohlen).

Den Lagerdeckel festziehen und wieder entfernen. Die
Dicke des deformierten Materials abmessen, die auf diese
Dicke zusammengelegten Ausgleichscheiben auf das Lager
auflegen und den Deckel wieder einbauen.

9. Das Gehiuse umwenden und die Dicke der Aus-
gleichscheiben fir den Oberdeckel auf die gleiche Art
feststellen. .

Das Zahnspiel und die Vorspannung der Lager nach
dem Nachziehen des Oberdeckel iiberprifen. Falls -<
notwendig ist, eine Spielkorrektion durchzufiihren -
die Yorspannung der Lager zu erhéhen, ist eine 0,05 .m
dicke Unterlage auf die entsprechende Seite nach dem
Deckelausbau zu geben und der Deckel wieder nach-
zuziehen.

418 AUSGLEICHGETRIEBE

Einbau

1. Federnde innere Sicherungsringe in die Planeten-
rader der Skoda 120 LX, 130 L und Rapid 130 Wagen, mit
Hilfe zwei Schraubenzieher zuerst einbauen, ggf. die
Vorrichtung MP 3-114 zum Anstossen verwenden, die
jedoch zum Angebot der Montagevorrichtungen niche
mehr gehért.

2. Das Planetenrad (ohne Reibscheibe: bei den Skoda
120 LX, 130 L und Rapid 130 Wagen mit der 1,8 mm
dicken Unterlegscheibe), beide Ausgleichkegelrider und
die zusatzliche Ausgleichkegelradachse in die linke Hilfte
des Ausgleichgetriebegehiuses (mit einem Flansch
das Tellerrad) einfiihren. Die Manipulation mit der in
Gehiuse eingepressten Originalachse wurde schwierigor
sein.

Abb. 4.18]1 — Einfuhren des Sicherungsninges in die Vorrichtung
MP 3-114

-~y

-~
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Abb. 4.18/2 — Anstossen des Sicherungsringes mit Hilfe desr Vorrichtung
MP 3-114

3. Das Planetenrad von aussen in die Ausgleichgetriebe-
radzihne hineinpressen und mit einem Tiefenmass ab-
messen, um wieviel dabei das Planetenrad aus dem Ge-
hdusestutzen herausragr. Dann dieses Rad in die Stiicz-
fliche des Ausgleichgetriebegehiuses von innen einpres-
sen und wieder abmessen, um wieviel es herausragt. Der
Unterschied zwischen beiden Massen gibt den Raum fir
den Gleitring an. Es wird ein um 0,1 mm gegeniiber dem
errechneten Mass schwicherer Ring gewdhit und die
Ringe werden in folgenden Dicken geliefert: 1,8 — 1,9 —
2—2,1—22und 2.3 mm.

Die Vorrichtung MP 3-113 in das Planetenrad der Skoda
120 LX, 130 L und Rapid 130 Wagen einfihren und in
ihrer Lage durch Drehen des Vorrichtungsgriffes absi-
chern. Das Spiel des Planetenrads mit Bezug auf die Aus-
gleichkegelrader durch das wechselnde Driicken und
Ziehen gegen die Vorrichtung vermessen. Den Spielwert
von der Messuhr ablesen, Es soll in einigen Lagen durch
Drehen des Planetenrads gemessen werden, dabei bleibt
die Lage der Vorrichtung ungeindert. Das kleinste Spiel
gibt den Raum fiir den Schleifring an. Es wird ein um
0,12 mm gegeniiber dem angemessenen Spiel schwicherer
Ring gewahlt, die Ringe werden in den Dicken von 1.8 —
1.9 —2—21—22und 2,3 mm geliefert.

Abb. 4.18/3 — Montagevorrichtung MP 3-113
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4. Den Hilfsboizen des Ausgleichkegelrades und samr-
liche Rader herausnehmen, den eingedlten Glertring auf
das Planetenrad aufschieben, in das Gehiuse einfihren
und die Ausgleichkegelrider mittels des Hilfsbolzens des
Ausgleichkegelrads einbauen. Das Planetenrad muss sich
mit minimalen Spiel in der Verzahnung der Ausgleich-
kegelrider etwas drehen lassen {ein grosses Spiel wiirde
widhrend des Betriebs ein Zihneklappern zur Folge
haben).

5. Den Hilfsbolzen durch einen Originalbolzen ersetzen.
Den Bolzen in die bezeichnete Gehiusedffnung — Abb.
4.18/4, mit dem Ende ohne Sicherungsioch nach vorn
gerichtet, einpressen. Den Bolzen vor dem Einpressen
so drehen, damit das Sicherungsloch gegeniber der Ge-

‘windedfinung des Gehiuses zu liegen kommt, und beim

Nachpressen kontrollieren, dass das Loch mit Offaung
Zusammenpasst.
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Abb. 4.18{4 — Schnitt durch das Ausgleichgetriebe - der Pfeil zeigt auf

das Zeichen, das die fir das Pressen des Ausgleichkegelradbolzens vor-

gesehene Seite bezeichnet. Dus Zeichen konn eine beliebige Form haben

(Nummer, Buchstabe) und muss an beiden Teilen des Ausgleichgetriebes

gleich sein - dadurch wird auch die gegenseitige Lage beider Teile des
Ausgleichgetriebes bestimmt.

6. Das zweite Planetenrad in die zweite Hilfte des Aus-
gleichgetriebegehauses einfiihren, das Gehiuse zusam-
menschrauben und den Gleitring in derselben Weise wie
im Punkt 3 und 4 bestimmen und kontrollieren.

Das Planetenrad mit dem 1,8 mm dicken Reibring in
die zweite Hilfte des Ausgleichgetriebegehiuses bei den
Skoda 120 LX, 130 L und Rapid 130 Wagen hineinfihren
und die Dicke des Gleitrings dhnlicherweise wie im Punkt
3 und 4 bestimmen und den Ring auf das Planetenrad
einbauen.

Das Gehduse nachher mit Schrauben zusammenziehen
(eine Schraube mit Bolzen in die Sicherungséffnung des
Ausgleichkegelradbolzens) und mic Hilfe der Unterlagen
sichern.
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Abb. 4.185 — Hilfsbolzen der Ausgleichkegelrader - dos Moss des

Haltars ist individuell

Abb. 4.1816 — Messen des Ubermasses des Planetenrads ubsr den
Gehdusestutzen

Die Auflageflichen des Tellerrades und des Gehauses
gut reinigen und das Tellerrad einbauen. Die Schrauben
durch Umbiegen der eingelegien Blechunterlagen ab-
sichern.

Ausbau

Der Ausbau geschieht durch normale Montagezerle-
gung. Den Bolzen der Ausgleichkegelrider von der Seite
der nicht bezeichneten Gehiusedffnung herauspressen.

Die Vorrichtung MP 5-109 zum Zusammenziehen der
inneren Ringe der Kegelrollenlager im Ausgleichgetriebe-
gehiuse verwenden. Die Vorrichtung tiber die Lagerrollen
uberziehen und ein wenig drehen, damit sie sich an ihren
Stirnen fangen kann.
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Abb 4.18j7 — Zusammenziehen des Kegelrollenlagers des Ausglerci-
getriebes mut Hilfe der Vorrichtung MP 5-109

419 BEFESTIGUNGSQUERTRAGER

Den Gummiblock, die Tellerabstandhilse und die
Schraube in die Quertrigerschalen beim Einbau ensetzen.
Den zweiten Gummiblock, den Ring. von der zweiten
Seite in die kleinere Schale und uber den Hals der Ab-
standhiilse einfuhren, die Unterlage, den Federring, mit
der Stutzfliche beifigen und die Mutter (nur mict den
Fingern) auf die Schraube leicht aufschrauben.

Die Muttern beim Zusammenbau mit dem Woechsel-
getriebe lockern (es wird direkt auf das Zwischenstiick.
ggf. Uber einen Halter und die federnde Lagerung auf
Vorderdeckel montiert), damit ein genigender Zwisc’
raum zum Aufsetzen des Getriebefusses zwischen u.m
Schraubenkopf und dem Teller der Abstandhilse ent-
steht. Beim Nachziehen der Muttern kontrollieren. dass

die Schraubenkopfnase in den Ausschnitt des Fusses
einfallt.
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Abb. 5[1 — Hinterachse mit Pendelhalbachsen
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Technische Charakteristik

Die Hinterachse besteht aus schwenkbar an das Ge-
hiuse (Achsgetriebe) der Ridergetriebe angeflgten Halb-
achsen und aus fest auf den Halbachsen und federnd in der
Karosserie verankerten Armen. Die Federung geschieht
durch Schraubenfedern. Die Schwingungsdimpfung durch
hydraulische Teleskopschwingungsdampfer.

51 AUS- UND EINBAU DER ACHSE

Der Ausbau (der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge) kann in Wagen nach Herausnehmen der Federungs-
feder und des hydraulischen Teleskopschwingungsdamp-
fers durch weitere Abtrennung aller Leiter von den
Woagenorganen, evtl. durch Herausnehmen des ganzen
Antriebsaggregats durchgefihrt werden. Besonderheiten
der Demontage der Bremsen, Seile — siehe Kapitel 4,1
Punkt b).

Falls durch den Ausbau nicht der Ersatz der Halb-
achsen oder der Stiitzarme bezweckt wird, niemals
die Verbindung der Stiitzarme mit der Halbachse
demontieren. Beim Wiedereinbau bleibt man vor
einer sehr anspruchsvollen Einstellung der Achs-
geometrie bewahrt.

Von den Teildemontagen kann im Wagen sowoh! der
Aus- als auch der Einbau des Bremsmechanismus und der
Austausch des Rad- und Federkugellagers durchgefiihrt
werden.

Austausch des Kugellagers und Zugang zum Brems-
mechanismus, Austausch des Dichtrings

1. Rad demontieren. Wagen gegen Bewegung sichern,
Handbremse |6sen. Falls man nicht weiss, ob der Brems-
mechanismus in Ordnung ist, aus dem Behalter (wenn er
voll ist) erwas Bremsflissigkeit absaugen und den oberen
Verschlussstopfen des Bremsschildes demontieren — siehe
Abb. 9.8/2. Mit dem Schraubenzieher den Schwenkarm
dersich selbsteinstellenden Einrichtung zuriick nach hinten
driicken, damit sich die Backen zusammenziehen kénnen.
Die Wellenmutter herunternehmen und an ihrer Scelle
die Hilfsmutter der Vaorrichtung aufschrauben und die
Vorrichtung nach Abb. 5.1/1 an die Bremstrommel be-
festigen. Mit einem Stab die Welle gegen Drehen blockie-
ren und durch Nachziehen der mittleren Schraube die
Bremstrommel zusammenziehen.

Falls durch diese Spannung die Bremstrommel auf dem
Wellenkege! nicht gelockert wird, mit einem Hammer auf
die Schraube klopfen. damit die Bremstrommel durch
Stossspannung abspringt.

Die Bremstrommel markieren (rechte, linke). damit sie
bei der Rickmontage nicht vertauscht werden.

2. Den Keil aus der Welle herausnehmen, den Lager-
deckel und den ganzen Bremsmechanismus abnehmen.
Auf die Welle die Vorrichtung MP 5-112 aufschrauben und
zum Flansch des Halbachsenstutzens befestigen. Durch
Drehen des Griffsterns der Vorrichtung die Welle bis zum
Feinanschlag in die Halbachse einpressen (ungefihr 10 mm)
und durch Zuriuckdrehen des Griffsterns die Welle samt
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Abb. 5.1]1 — Zusommenziehen der Bremstrommel mit der Vorrichtung
MP 5-152 tevtl. MP 5-111 der Typen Skoda 1000 MB und Skodo 100}

Abb. 5.112 — Herausnehmen des Kugellagers mit Hilfe der Varrichtung
MP 5-112 und shrer Gabelplatte

Kugellager ungefihr 7 mm aus der Halbachse heraus-
schieben. Wenn man mit der angefihrten Vorrichtung
nicht imstande ist, die Welle in die Malbachse einzupres-
sen, wird die Welle durch Stoss iiber eine geeignere
Unterlage hineingeschoben (dabei Gewinde und Kegel
schiitzen).

Zwischen das Lager und den Stutzen die Gabelplatte der
Vorrichtung MP 5-112 einlegen. durch Drehen des Griff-
sterns die Welle zuriick in die Halbachse einpressen bis
das Kugellager auf den Wellenkegel heruntergleitet und
die Vorrichtung abnehmen (auf Herausschieben der Welle
achten — Punke 3).

3. Die Welle sichern, damit sie sich nicht weiter aus der
Halbachse hinausschiebt, und zwar so. dass auf den Wellen-
kegel die Vorrichtung MP 5-114 (siche Abb. 5.2'3 aufge-
schoben und die Welle in die Halbachse hineinpresst wird.
Die Welle darf sich aus der Halbachse héchstens so weit
herausschieben, dass die hintere Kante des Lagerstutz-
rings in einer Ebene mit dem Halbachsstutzen liegt. Die
Welle wiirde sonst aus den Hinterachswellenridern
heraysfallen und ihr Einschieben wiirde den Ausbau der
Halbachse aus den Radergetrieben erforderlich machen.

4. Den Einbau des neuen Kugellagers nach Kapitel 5.2
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Abb. 5.1/3 — Buchse und Kegel zum Einpressen des Halbachsdichtrings
(die Oberflache des Kegels wiirde bei der Herstellung geglattet)

durchfiihren. Die Welle wiederum so weit herausziehen
bis sich der Stiitzring zeigt. Das Lager und den Brems-
mechanismus nach dem angefiihrten Kapitel montieren.
An das Lager eine 0,3 mm dicke Unterlage anlegen, falls
eine solche vor der Demontage da war, oder falls eine
neue Bremstrommel montiert wird, und die Monrtage
beenden.

Anmerkung: Die 0.3 mm dicke Unterlage wird nur beim
Austausch der Bremstrommel montiert, oder es wird mit
ihr das festgestelite Spiel begrenzt, d. h. die Welle ist
axial verschiebbar und klopft — die Anzahl der Begren-
zungsscheiben sollte nicht grésser als drei sein.

5. Der beschadigte Dichtring wird mit Hilfe eines
Hakens oder einer Nadel herausgezogen. Der neue wird
aufgeschlagen oder aufgepresst. Der zweite Vorgang wird
wegen der optischen Presskontrolle vorgezogen. Die
Dichtschneide und die Dichtfeder miissen hinein in die
Halbachse gerichtet sein.

Beim Aufschlagen wird Gber die Welle der Filhrungskegel
MP 5-114 (Abb. 5.2/3) gezogen und gedlt der Dichtring
auf den Kegel weitergeschoben und die Halbachse mit
dem Einschlagdorn MP 5-116 nachgeschlagen (Abbildung
5.2/2).

Zum Pressen wird die Vorrichtung MP 5-112 (Abb. 5.2/4)
und die Buchse mit Kegel (Abb, 5.1.3) angewendet. Die
Welle wird aus der Halbachse teilweise herausgezogen,
dann werden auf sie der eingedlte Kegel entsprechend
der angefithrten Abbildung, der Dichtring und die Buchse
aufgesetzt. Die Vorrichtung MP 5-112 wird durch An-
schrauben des Vorrichtungskopfes auf das Gewinde der
Halbachswelle befestigt, mit Hilfe der Buchse wird der
Dichtring auf den Stiitzring der Welle gezogen und durch
Drehen des Griffsterns Dichtring in die Halbachse hin-
eingepresst. Danach kann das Lager aufgepresst werden.

146

52 ZUSAMMENBAU DER HALBACHSE
UND DER ARME

Es gibt rechte und linke Halbachsen und Arme. Die
Formabweichungen sind aus der Abbildung 5/1 ersichtlich.

1. In die (innen) gereinigte und im Schraubstock ein-
gespannte Halbachse den Dichtring einschlagen (Mit der
Dichtungsschneide gegen die Halbachse gerichtet).
Auf das dussere Wellenende die Fiihrungsbiichse MP 5-114
aufziehen, die Biichse und den Stiitzring der Welle eindlen
und die Welle durch die Halbachse hindurchziehen.

2. Die Fiihrungsbuchse abnehmen und durch Kugellager

ersetzen. Durch Drehen mit dem Handgriff der Mitte
schraube der Vorrichtung MP 5-112, aus der vort
samtlichen Einlagen (zwei kleinere und grossere Einlz_
und eine Gabelplatte) herausgenommen wurden, die Vor-
richtung auf das Wellengewinde aufschrauben und durch
Muttern an den Flansch des Halbachsensturzens anmontie-
ren. Die Vorrichtung neuerer Ausfihrung wird auf den
Halbachsenflansch durch Einhaken aufgespannt (sie wird
aufgesetzt und teilweise gedreht).
Auf die Welle zwischen das Kugellager und den Vorrich-
tungskopf wird eine gréssere Einlage aufgezogen und durch
Drehen des Griffsterns der Vorrichtung das Kugellager
auf die Welle aufgepresst.

3. Die grossere Einlage durch die kleinere ersetzen (sie
wird auf den Schraubenkopf der Vorrichtung gestiitzt)
und durch entgegengesetztes Drehen des Griffsterns das
Kugellager in den Halbachsstutzen einpressen.

Anbau des Bremsmechanismus und der Ridernabe

4. Das Bremsschild mit dem anmontierten Brems-
mechanismus auf den Halbachsstutzen aufsetzen, dazu den
Dichtring (0-Ring) auf den Lagerdeckel mit dem Dichtring
(mit der Dichtungsschneide gegen die Halbachse gerichter)
aufschieben,
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Abb. 5.2/1 — Schnitt durch die Halbachse

Abb. 5.2/4 — Aufpressen des Kugellagers auf die Welle mit Hilfe der
Yorrichtung MP 5-112 und ihrer (grosseren) Einlage
Abb. 5.2i2 — Aufschlagen des Dichtrings mit der Vorrichtung MP 5-116

DK 693

Abb. 5.2/5 — Einpressen des Kugeliagers in die Halbachse mit Hilfe der

Vorrichtung MP 5-112 und ihrer (kleinereni Einlage
Abb. 5.2f3 — Aufschieben der Welle mit Hilfe der Vorrichtung MP 5-114
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Der Lagerdeckel wird mit der Seite ohne den Sicherungs-
steg (den Rand) nach unten gerichtet montiert. Die Teile
mit Schrauben mit Federscheiben nd Muttern befestigen;
die Schrauben mit den Unterlegscheiben von der Aussen-
seite des Bremsschildes hineinschrauben.

Der Dichtring des Lagerdeckels in den Deckel nicht ganz
einpressen — zwischen der Dichtung und dem Deckel-
flansch muss ein Spalt von 1 bis 2 mm bleiben.

- ..
XLl

DK 788

Abb. 5.2/6 — Verbindung der Halbachsen mit den Armen

5. In die Welle einen Keil mit dem abgeschnittenen
Ende gegen den Auslauf der Nuz gerichtet, einfiihren, den
Kopfhals mit Ol einschmieren, damit er nicht im Dichtring
abgerieben wird, und die Bremstrommel aufsetzen. Kon-
trollieren, ob sich der Keil nicht weiter in die Welle hin-
eingeschoben hat (durch Weiterschieben in den Nutaus-
lauf der Welle wiirde sich das Keilende anheben und die
Bremstrommel zerreissen) und die Mutter leicht nach-
ziehen. Zum endgiltigen Nachziehen, das einschliesslich
der Absicherung erst nach dem Einbau im Wagen durch-
gefiihrt wird, muss viel Kraft angewendet werden.

Die Mutter dabei voll festziehen (Moment siehe Kapitel
1.8), die Bremstrommel beklopfen, damit die passive
Spannung auf dem Kegel geldst wird, die Mutter noch-
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mals auf das entsprechende Moment nachziehen und durch
Splint sichern.

Einbau der Stiitzarme

6. In den Stitzarm eine Abstandshiilse einschieben, an
die Ovaldffnungen von beiden Seiten Stiitzen der gerif-
felten Unterlage (mit der Riffelung gegen die Stiitze) anle-
gen und mit Hilfe von Schraube und Mutter befestigen.
Unter die Mutter einen Federring legen. Die Verbindung
jedoch nicht nachziehen. Die Schrauben so aufziehen. dass
nach dem Anbau des Armes an die Halbachse die Muttern
dieser Schrauben in den Wagen hinein gerichtet sein
werden.

Die Stiitze auf den herausragenden Bolzen der Halbachse
aufsetzen und durch die Lagerdffnung die Schraube stek-
ken. Auf die Schraube und den Bolzen Abstandsrohre auf-
ziehen und Blechbeilagen mit Gummieinlagen aufschieber
und leicht (ohne Nachziehen) die Verbindung des Arr
mit der Achse durch Muttern und Sicherungsunterlagcu
sichern. Das endgiiltige Nachziehen wird erst nach dem
Einbau im Wagen bei der Einstellung der Hinterrad-
geometrie duchgefiihrt.

5.3 AUSBAU DER HALBACHSE UND
DER ARME

Der Ausbau entspricht praktisch einer normalen Mon-
tagezerlegung. Besondere Hinweise sind aur fir die De-
montag des Kugellagers erforderlich: die Demontage ist
im Kapitel 5.1 beschrieben.

5.4 EINBAU DER HALBACHSE IN DAS
ACHSGETRIEBE

1. Durch Einfihren des Gleitsteins in die Hinterachs-
wellenriader kontrollieren, ob sie kein zu grosses Spi.
haben. Bei grossem Spiel abnormale, um 0,1 mm breit.
Gleitsteine verwenden.

Den @olzen auf der Welle mit Fett bestreichen und die
Gleitsteine auf den Bolzen aufsetzen.

2. Die Muttern des Ausgleichgetriebelagerdeckels he-
rausschrauben, auf den Deckel eine Papierdichtung legen
und auf den Lagerdeckel die zusammengebaute Halbachse
mit dem Sciitzarm aufserzen. Das Gelenkblech mit den drei
Muttern (je 120°) anziehen und durch Kippen das Spiel
im Gelenk feststellen.

Bei grosser Dichtheit noch eine Dichrung einlegen.

3. Die Muttern ausbauen und iber flache und federnde

Unterlagen die Gelenkbleche an allen Schrauben festma-
chen. Die Halbachsen mit Hilfe der Bremszylinder nach
oben verdrehen und die Manschetten montieren — Ni-
heres siehe Kapitel 5.6.
Falls die Manschette auf einer aus dem Wagen ausgebauten
Achse befestigt wird, sind die Schellen in der Befestigung
der Manschette an das Halbachsensrohr erst nach dem
Einbau des Mechanismus in den Wagen nachzuziehen,
damit die Manschette nicht verdreht wird.
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5.5 ACHSGEOMETRIE - EINSTELLUNG

Die Stutzarme sind mit den Halbachsen durch Einklem-
men auf Gummieinlagen mit der Moglichkeit einer Lings-
verschiebung von +5 mm verbunden. Die Achse muss
(falls sowohl die Arme als auch die Halbachsen auseinander-
genommen wurden, evtl. falls eine neue Halbachse mon-
tiert wird) gleichachsig mit der Vorderachse befestigt und
gleichzeitig die Richtung der Radstellung in den bei der
Abb. 5.5t angefihrten Werten eingestellt werden.

Abb. 5.5/1 — Stellung der Rdder
b=20 :3 mm bei der Massbereitschaft

Einstellungsvorgang ist etappenweise
a) Einstellung der Gleichacnasigkeit
b) Einstellung der Radstellung

a) Einstellung der Gleichachsigkeit

1. Den Wagen vor dem Weiterrollen durch ein Hin-
dernis vor den Vorderrddern sichern und die Verbindung
der Halbachse und des Stiitzarmes durch Losen der Mut-
tern im Unterteil des Lagers (M 14) und der Mutter in der
Langsoffnung im Arm lockern. Die unteren Muttern un-
gefdhr um 5 mm I6sen, damit der Arm auf der Unterlage
vollkommen gelockert ist. Von den Ridern die Zier-
deckel abnehmen, evtl. die ganzen Hinterrider demon-
tieren und die Halbachsen im Interesse einer leichteren
Verschiebung mit dem fahrbaren Werkstitten-Wagen-
heben abstiitzen.

2. In die Offnung hinter dem Heberhalter von unten
(diese Offnungen sind gleichlaufend mit der Vorderachse)
die Spitze der Vorrichtung MP 8-158 einsetzen und die
verschiebbare Spitze des Messstabes in das Zentrierloch
der Halbachswelle einschieben. Auf dem Messgerit die
Entfernung ablesen und mit der zweiten Seite vergleichen
(entweder zwei Yorrichtungen verwenden, oder, falls nur
eine zur Verfiigung steht, die Vorrichtung umstellen).
Der Unterschied in den Entfernungen der rechten und
und linken Seite solite 2 mm nicht Ubersteigen. Fiir die
Grundmessung die Hzlbachse durch Schlige mit einem
Gummischlegel in die Mitte der Ovaléfinungen im Sticz-
arm verschieben.

b) Einstellung der Radstellung

3. In derselben Weise, wie die Vorspur gemessen wird,
ist auch die Stellung der Hinterrider zu messen. Dazu
wird dasselbe Messgerit MP 8-152, evtl. ein anderes spe-
zielles Messgerit, je nach der Ausstattung der Werkstatr,
verwendet. Den notwendigen symmertrischen Vorschub
der Halbachsen (um nicht die eingestellte Konvergenz zu
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Abb. 5.5{2 — Léschen der Verbindung zwischen der Halbachse und dem
Stutzarm

stéren) wieder durch Schlige auf die Halbachse durch-
fihren, wie im Punkt 2 angefihri wurde.

4. Die geldsten Verbindungen (Stiitzarmschrauben)
nachziehen. Je nach dem Stand der Montage auch die
Muttern der Halbachswelle und die Muttern sichern
(Kapitel 5.2, Punke 5).

Abb. 5.5/3 — Konvergenzkontrolle der Radochse mit der Wagenachse mit
dem Messgerat MP 8-158

56 HALBACHSMANSCHETTEN

Damit die Gummimanschette auf der Halbachse und
dem Gelenkblech durch einen Spalt kein Ol durchlisst,
bei der Federung nicht unter Verwindung leidet und mit
keinen Wagenteilen in Berihrung kommt, darf sich ihre
Lage auf der Halbachse nicht verindern. Durch Flansche
wird die Manschette nach hinter in der Richtung nach
oben in einem Winkel von ca. 45° gedreht.

Die richtige Lage der Befestigungsspangen ist bei der
Montage derselben von grosser Bedeutung — das kiirzere
Ende der Spange soll 2 bis 5 mm vor dem Spalt der Gummi-
manschette sein, nachdem die Schraube nachgezogen
wurde.

Die Manschettenflansche durch Hohlnieten mit Hilfe
einer geeigneten Zange zu ihrem Vernieten verbinden.
Falls keine Zange zur Verfigung steht, die Flansche
zusammenschrauben. Unter die Schraubenképfe und
-muttern jedoch gendgend grosse flache Unterlagen
einlegen.
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Der Lagerstiitzring (hinter dem Wellenkegel) ist auf : H
der Welle aufgepresst. Bei einem evtl. Austausch des | 1
Ringes u. 4. den Ring so aufpressen, dass er sich von der ¥ 'I 3
Kegelkante hinter dem Wellengewinde in einer Entfer- oo
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Abb. 5/8 — Winkelige Hinterachse, mit den Pendelhalbachsen LI
und mit den Schlepparmen i

Das Gummilager des Ldngsienkers bis VIl. 1984 umgekehrt einbouen
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Abb. 5.8/1 — Anschluss der Gelenkwellen und des Achsantriebes und seine Ausfhrung fir die winkelige Hinterachse

Technische Charakteristik

Die Hinterachse besteht aus den Schlepparmen und
Lingslenkern. Die Schlepparme sind mit den Naben der
Hinterachswellen zusammengeschweisst und auf der
Querstrebe elastisch gelagert. Die Lingslenker sind fest
in den Schlepparmen und elastisch in der Karosserie
verankert. Die Gelenkantriebsachsen der Rider haben
homokinetische Gelenke. Zur Federung sind Schrauben-
federn vorgesehen. Die Schwingungen werden durch
hydraulische Teleskopstossdampfer gedimpft.

5.8 AUS- UND EINBAU DER ACHSE

Der Ausbau (Einbau in umgekehrter Reihenfolge) kann
im Wagen vorgenommen werden nachdem die Schrauben-
federn und die hydraulischen Teleskopstossdimpfer durch
Lésen aller Verbindungen von den Organen des Wagens,
gegebenenfalls durch Herausheben des ganzen Trieb-
werkblocks herausgenommen waren.
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Falls der Austausch der Lingsienker oder der
Schiepparme (die Schlepparme mit den Naben der
Hinterachswellen) nicht Zweck der Demontage ist,
soll die Verbindung niemals gelést werden. Man
erspart sich damit das zeitraubende Einstellen der
Achsgeometrie bei der Montage.

An einer im Wagen eingebauten Hinterachse kénnen
folgende Teildemontage- und Teilmontagearbeiten vorge-
nommen werden: Aus- und Einbau des Bremsmechanis-
mus, der Austausch der Gelenkwellen, der Austausch der
Teleskopstossdimpfer und der Schraubenfedern.

Zugang zum Bremsmechanismus

Der Wagen gegen Abrollen sichern, das Rad ausbauen,
die Feststellbremse l&sen. Der Verschlussstopfen des
Bremsschildes (sieh Abb. 9.8/2) ausbauen und die Backen
der Bremse auf Lockerung prifen. Die die Bremstrommel
und die Radnabe befestigten Senkschrauben ausschrauben
und die Trommel abziehen.

Der Einbau in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau
durchfithren.
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Abb. 5.8/2 — Die Lagerung der Hinterachswelle
5.9 DEMONTAGE DER ACHSE Das Gelenk vor der Demontage grindlich reinigen und
nach der Demontage abdecken, damit keine Verunreinig-
/ gungen hineindringen kdnnen. Die Verbindung der
4 Feststellbremse [8sen. elastische Verbindung des Schlepp-
/ armes und des Quertrigers sowie elastische Lagerung

des Lingslenkers in die Karosserie abbauen und die Arme
aus dem Wagen herausnehmen.
2. Die Bremstrommel demontieren und die die Rad-

: ' _Q
L ol 1___ / — R
DK 1681 T W NS
o £ / > 81 )
Abb. 5.9/1 — Abziehen der Radnabe mit der Montagevorrichtung \2\— 15
MP 5-152 oder MP 5-111 50 j

Abb. 5.9/3 — Fertigungszeichnung der Buchse der Montagevorrichtung
MP 5-152 oder MP 5-111

N

Abb. 5.912 — Einfahren der Bichse in dic Montcgeverrichitung

1. Das Rad, der Teleskopstossdampfer, die Schrauben-
feder ausbauen und die Gelenkwelle von dem Flansch der
Hinterachswelle trennen. Die Gelenkwelle zur Seite

A : Abb. 5.9/4 — Abziehen des Achswellenflansches mit Hilfe der Montage-
schwenken und befestigen (z. B. mit dem Bindedraht). vorrichtung MP 5-122
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Abb. 5.915 — Ausbau der Achswelle mit Hilfe der Montagevorrichtung
MP 5-112

nabe zur Antriebswelle befestigten Mutter abnehmen.
Die Montagevorrichtungen MP 5 -152 oder MP 5-111
(dltere Ausfihrung), die mit einer Bichse versehen sind
und das Gewinde der Antriebswelle gegen Beschidigung
schiitzen, auf die Radnabe aufsetzen. Die Welle mit der
Stange blockieren, damit sie sich nicht drehen kann und
die Radnabe durch Anziehen der Mittelschraube der Vor-
richtung von der Wellenverzahnung abziehen.

3. Den ganzen Bremsmechanismus und den Lagerdeckel
mit den Dichtringen abaehmen. Den gelockerten Brems-
schild abnezhmen.

4. Die Mutter des Achswellenflansches abnehmen und
der Flansch von der Wellenverzahnung mit der Montage-
vorrichtung MP 5-122 abziehen. Die Achswelle mictels
der Montagevorrichtung MP 5-112 demontieren, die mit
einem Reduktionsstiick — mit der Vorrichtung MP 5-118
versehen wird; die Mcntagevorrichtung auf das dussere
Ende der Achswelle aufschrauben. Das Llager aus der
Achswelle abdriicken, sodass die gabelférmige Platte der
Vorrichtung unter das Lager eingelegt wird und das
Dreheisen in die Gegenrichtung gedreht wird. Sodann
die Vorrichtung MP 5-112 mit dem Gewindereduktions-

Abb 5.9.6 — Montagevorrichtung MP 5-112 mit dem Reduktionsstuck
fur Gewinde — mit Montagevorrichtung MP 5-118 ergdnzt

DK 1884

Abb. 5.9]7 — Ausstossen des Lagers aus der Nabe der Achswelle mit Hilfe
der Montagevorrichtung MP 5-119

stiick abnehmen, das Lager abziehen und die Achswelle
aus der Nabe herauschieben.

5. Der Dichtring aus der Innenseite der Nabe der
Achswelle mit Haken herausziehen. Die Montagevorrich-
tung MP 5-119 von der Aussenseite in die Nabe einlegen,
entsprechend einstellen, z. B. mit Hilfe einer Stange von
35 mm > und das Lager (einreihiges) aus der Nabe der
Achswelle herausstossen.

510 EINBAU DER ACHSE

DK 1688

Abb. §.10[{2 — Einpressen der Achswelle 1n die Ngbe mit Hilfe der
Vorrichtung MP 5-112
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Einbau in umgekehrter Reihenfolge zur Ausbau vor-
nehmen.

1. Zweireihiges Kugellager auf die Achswelle bis zum
Wellenabsatz unter Verwendung der Presse aufpressen.

Die Welle mit dem mit entsprechendem Fett versehe-
nen Lager aus der Aussenseite in die Nabe hineinlegen
und in die Nabe durch Drehen des Dreheisens mit Hilfe
der Vorrichtung MP 5-112, die mit dem Reduktionsstick
fir Gewinde (die Vorrichtung MP 5-118, ohne Mittel-
reduktion) versehen wird, und mit Hilfe ihrer zwei
Bichsen (grossere sowie kleinere), hineipressen.

2. Die Vorrichtung MP 5-119 zur Montage des einreihi-
gen Lagers verwenden und das mit entsprechendem Fertt
eingefiillte Lager bis zum Anschlag aufpressen. Den
Dichtring (mit der Dichtkante zum Lager gerichtet) in
die Nabe bis in die Tiefe, die der Vorrichtungsansatz
erlaubt, mit Hilfe der Vorrichtung MP 5-120 hineinschla-
gen.

3. Das Bremsschild auf die Nabe der Achswelle mon-
tieren. O - Ring Uber den Nabestutzen aufschieben und
mit Lagerdeckel mit eingelegtem Dichtring (mit Diche-
kante zum Lager gerichtet) befestigen. Der Lagerdeckel
mit der Seite ohne Sicherungssteg (den Rand) nach unten
gerichtet montieren. Die Teile mit den Schrauben mit

OriBeY ¢

Abb. 5.10{3 — Einpressen des (einreihigen) Lagers mit Hilfe der Vor-
richtung MP 5-119

DK 1686

Abb. 5.10f4 — Einschlagen des Dichtringes mit Hilfe der Vorrichtung
MP 5-120

Federscheiben und Muttern befestigen; die Schrauben
mit den Unterlegscheiben von der Aussenseitc des
Bremsschildes hineinschrauben.

Den Bremsmechanismus einsetzen und die Radnabe auf
das dussere Ende der Achswellenverzahnung aufsetzen.
Die Pressvorrichtung MP 5-117 auf den Gewindeteil der
Achswelle aufschrauben und die Radnabe bis zum Anschlag
durch Nachziehen des Pressteitles der Vorrichtung ein-
pressen, ggf. direkt unter Verwendung der Presse durch-
fihren. -

DK 1682

Abb. 5.10/6 — Einpressen der Radnabe

4. Den Flansch auf die Achswelle von der Innenseite der
Nabe einpressen, die Nabe auf der Achswelle im Schraub-
stock festspannen und die Mutter des Flansches mic Hilfe
einer Unterlegplatte mit dem Anzugsmoment von 100 Nm
nachziehen. Die Nabe auf der Achswelle mittels der
Mutter mit dem Anzugsmoment von 300 Nm, mic Hilfe
einer Unterlegplatte nachziehen. Nur neue Muttern
verwenden — es ist nicht ratsam die verwendeten
Muttern zu beniitzen,

Beide Muttern durch Einschlagen in die Nute gegen
Lockerung sichern.

5. Zum Schiuss die Bremstrommel einbauen und den
Flansch der Achswelle mit dem Gelenk zusammen-
schrauben. Diese Arbeit soll vorsichtig vorgenommen
werden, damit der Dichtring (bei der Gelenkwelle Lébro
— bis 1X. 1982) nicht beschidigt wird, der zwischen den
Flansch der Achswelle und das Gelenk eingelegt werden
soll.
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5.11 LANGSLENKER UND SCHLEPPARME

Ausbau und Einbau des Lingslenkers vom Schiepp-
arm (der Schlepparm mit der Nabe der Achswelle) wird
nur im Falle des Austausches eines von diesen Teilen vor-
genommen. Die Demonrage besteht praktisch im routine-
missigen Zerlegen, auf den Einbau wird im Kapitel 5.2
Pos. 6 eingegangen — die Befestigung des Lingslenkers
und des Schlepparmes bildet eine Ausnahme, es wird nur
Schraube mit Gummiring verwendet.

5.12 ACHSGEOMETRIE - EINSTELLEN

Die Achsgeometrie und das Einstellen stimmen mit dem
Kapitel 5.5 Uberein.

5.13 GELENKWELLE

Die LOBRO-Gelenkwellen wurden bis IX. 1982 in die
Skoda Garde Wagen eingebaut und ihr Service ist nicht
mehr durchgefihrt (Ersatzteile). Im Falle des kritischen
Zustandes werden die von X. 1982 eingebauten Gelenk-
wellen (Abb. 5.13/1) verwendet — es ist nétig den Flansch
der Radnabe (verschiedene Lochteilung) auszutauschen
und die Gelenkbacke aus dem Achsgetriebe heraus-
zunehmen.

Soll die Gelenkwelle (Gelenkwelle von X. 1982) wegen
z. B. des {ibermassigen Gelenkgerausches zerlegt werden,
soll das vollstindige Innen- oder Aussengelenk ausgebaut
werden und durch ein neues ersetzt werden. Alle Teile
des Gelenkes sollen gepriift werden, sollen die Gummi-
manschetten beschidigt werden, durch die neuen erset-
zen. Es sollen ausschliesslich die neuen Bandspangen ver-
wendet werden — es ist nicht empfehlenswert die ver-
schlissenen Teile zu verwenden; die lingere Bandspange

kann man jedoch verkirzen. Die Nutung der Welle mit
dem Innenring und Dreizapfengabel auf Lagerung prifen.
soll die Lagerung locker sein, sollen die entsprechenden
Teile (oder Aussen- oder Innengelenk) ausgetauscht
werden. Die entsprechenden Teile (oder Aussen- oder
innengelenk) eben so austauschen, wenn die Kugellauf-
bahn oder die Kugeln des Aussengelenkes, ggf. Rolikdr-
perbahnen oder die Rollkérper des Innengelenkes ver-
schlissen sind.

Die Aussenseite der Gelenkwelle ist mit einem Gleich-
laufkugelgelenk versehen, (das nicht mehr zerlegt werden
kann), das TRIPODE Gelenk ist auf der Innenseite ein-
gebaut.

Es wird folgendes Schmierfett empfohlen:
Aussengelenk (80 gr.) — Shell GL 245 MO; SWC 423 BM
(DDR)

Innengelenk (100 gr.) — Shell GLEP 240; SWC 423 B
(DDR)

Ausbau der Gelenkwelle aus dem Wagen

Einbau im umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau vor-
nehmen. -

Alle Verunreinigungen von der Gelenkwelle entfernen,
die Schraubenverbindung des Flansches der Achswelle
losschrauben, die Gelenkwelle schwenken und aus dem
Achsgetriebe herausschieben.

Die Gelenkwelle ausbauen, wenn die Gummiman-
schetten oder ein der Gelenke beschidigt sind.

Ausbau des Aussengelenkes

1. Die Gelenkwelle im Schraubstock festspannen. der
mit weichen Backen versehen ist, die Bandspangen der
Gummimanschette des Aussengelenkes entfernen und die
Manschette auf die Welle herabziehen.

2. Das Werkzeug (den Durchschlag) mit dem flachen.
stumpfen und ungehirteten Ende gegen dem innenring
legen und das Aussengelenk von der Welle herabschlagen.

1 4 1 1 3

0K 1760

1 1 7

Abb. 5.13/1 — Gelenkwelle — von X. 1982

Bandspange
Gummimanschette
Welle

vollst. Aussengelenk
innenring

— Sicherungsring
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7 — Gelenkbacke

8 — Rollkorper

9 — Dreizapfengabel

10 — Gelenkschutzdeckel

11 — (Montage) Hilfsunterlegplatte
12 -—— Werkzeuy (Durchschlag)
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Den Sicherungsring und die Gummimanschette von der
Welle entfernen.

Den Innenteil des Gelenkes reinigen und nicht mehr
zerlegen.

Einbau des Aussengelenkes

1. Die Gummimanschette und den Sicherungsring auf
die Welle aufstecken. immer den neuen Sicherungs-
ring verwenden — es ist nicht ratsam den ver-
schlissenen Sicherugnsring einzubauen.

2. Das Gelenk mit dem entsprechenden Schmierfett
durch die Offnung des Innenringes einfiillen.

3. Das Gelenk auf die Welle aufstecken. Den Sicherungs-
ring mit dem Schraubenzieher so driicken, damic er auf
die Innenringfase aufsicze.

Weitere Montagearbeiten hingen davon ab, ob das
Innengelenk eingebaut ist oder ob das Innengelenk nicht
eingebaur ist.

4a. Ist das Innengelenk eingebaut, soll die Welle im
Schraubstock mit den weichen Backen festgespannt wer-
den und das Aussengelenk unter Verwendung der {Mon-
tage-) Hilfsunterlegplatte (z. B. Hartholzunterlegplatte)
aufgestossen werden, die auf den Flansch des Gelenkes
gelegt wird.

Beim Aufstossen darauf achten, damit kein Vorsprung
und kein Schurzdeckel des Gelenkes beschidigt werden.

4b. Wird das Innengelenk eingebaut werden, soll das
Aussengelenk auf die ebene Unterlegplatte gelegt werden
und die Welle mit der Dreizapfengabel in den Innenring
des Aussengelenkes eingeschlagen werden.

5. Der Sicherungsring des Innenringes muss auf die
Welle derart eingeschlagen werden, damit der Ansatz
des Innenringes gegen der Wellenkante aufsitzt.

6. Das Aussengelenk mit dem Schmierfett (der Rest aus
der 80 gr. Menge) schmieren.

7. Die Gummimanschette einziehen, unter Verwendung
des Schraubenziehers anheben (der Luftdruck wird ggf.
ausgeglichen) und die Bandspangen unter Verwendung
der Montagevorrichtung MP 5-123 einbauen.

Ausbau des Innengelenkes

1. Die Bandspangen der Gummimanschette des Innen-
lenkes ausbauen und die Manschette von der Gelenkgabel
auf die Welle herabziehen.

Die gegenseitige Lage der Gelenkteile ist zu bezeichnen
und die Gelenkgabel abziehen — beim Abziehen der
Gelenkgabe! darauf achten, dass die Rollk&rper aus der
Dreizapfengabel nicht ausfallen.

Sollen die Gelenkteile wiedereingebaut werden, ist
ihre gegenseitige Lage vor dem Zerlegen zu be-
zeichnen — es ist ratsam die elektrische Bezeich-
nungsnadel zu verwenden.

2. Die Rollkérper von der Dreizapfengabel entfernen
und die Gummimanschette verschieben, ggf. die Gummi-
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manschette von der Welle entfernen. wenn das Aussen-
gelenk ausgebaut worden ist.

3. Den Aussensicherungring von der Welle entfernen
und diea Welle aus der Dreizapfengabel ausdriicken — die
Dreizapfengabel mit der Ansatzfliche gegen die Unter-
legplatte (die Unterlegplatte mit dem Ausschnitt) stitzen
und die Welle unter Verwendung des entsprechenden
Dornes herausdricken.

Die Gelenkteile reinigen.

Einbau des Innengelenkes

1. Die Gummimanschette auf die Welle (wird das Aus-
sengelenk eingebaut werden) aufschieben und den lnnen-
sicherungsring einbauen.

2. Die Dreizapfengabe auf die Welle aufschieben, ggf.
aufpressen.

Soll das neue Innengelenk eingebaut werden, die Dr:
zapfengabel ausschliesslich aufpressen, wenn das Au -
gelenk entfernt worder ist — das gleichlaufende, kugehige
Aussengelenk darf auf grosse axiale Belastung nicht bean-
sprucht werden.

3. Den Aussensicherungsring auf die Welle aufschieben.
Ist das Aussengelenk nicht eingebaut, die Gummiman-
schette des Innengelenkes auf die Welle aufschieben: das
Aussengelenk laut des Vorhergehenden einbauen.

4. Die mit entsprechendem Schmierfett geschmierten
Rollkérper auf die Dreizapfengabel einbauen. Das
Schmierfett (Rest aus der 100 gr. Menge) auf die Ober-
fliche der Rollkérper und auf die Dreizapfengabel auf-
streichen.

5. Die Gelenkgabel aufschieben und die Gummiman-
schette einziehen. Die Gelenkgabel mehrmals bis zum
Anschlag verschieben — das Innengelenk wird derart
vollig geschmiert.

Die Gummimanschette muss nach dem Einziehen frei,
ohne Vorspannung sein.

6. Die Gummimanschette mittels des Schraubenziehe
anheben (der Luftdruck wird ggf. ausgeglichen) und
Bandspangen unter Verwendung der Montagevorrichtung
MP 5-123 einbauen.

Zur Beachtung: wenn die Rollkérper des Innengelen-
kes auf den Nadelwalzen sind (die Anderung im Laufe des
Jahres 1985), sollen die Rollkdrper gegen das Herausfallen
mit einem geeigneten Biigel, nach der evtl. Demontage
der Gelenkgabel, abgesichert werden. Der eine Zapfen
hat 28 Nadelwalzen in der zustindigen Fettfillung - zu-
lassiger Unterschied ihrer Durchmesser ist 0,002 mm.
Die Stitzringe der Nadelwalzen sind ausschliesslich in
derselben Lage wie vor der Demontage einzubauen. Das
Innengelenk in der neuen Ausfithrung ist durch das ur-
spriungliche Gelenk ganz ersatzbar.
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Technische Charakteristik

Die Achse bildet eine selbstindige Montageeinheit, die,
erginzt durch das Lenkgetriebe, die Spurstange und die
Lenkstangen und Hebeln direkt in den Wagen eingebaut
wird.

Die schwenkbaren Halbachsen sind selbstdndige Arme
ungleicher Linge. die die sog. trapezférmigen, an den
Vorderachskérper angefiigten Halbachsen bilden. Die
Federung erfolge durch Schraubenfedern, die Dampfung
der Federungsschwingungen wird von teleskopischen
hydraulischen Schwingungsdampfern besorgt und die

Querschwankungen des Wagens werden von einem
Stabilisator ausgeglichen.
6.1 ACHSGEOMETRIE

Bei Kontrollbelastung — Abb. 6.1

Radfelgengrosse . . . . . . . - 441 x 14 4% x 13HI
— Vorspur . . . . . . . . . . 2%2 mm 12 mm
— Radsturz., . . . ... .. - 1015’ +30° 1° 430
— Nachiaufneigung des
Achsschenkeibolzens . . . . 4°45’ bis 6°30" ")
— Spreizung des
Achsschenkelbolzens . . . . 7°45"?%) 823

') Unterschied zwischen den Werten des linken und rechten Rades
1° max.

) Theoretische Informativgrésse indert sich infolge der Anderung
des Radsturzweries

Bemerkung: Ganz andere Zentrierung der Vorderachs-
rider findet vom August 1983 an statt — die urspriing-
liche Radzencrierung mittels des Systems der vier Rad-
nabenschrauben inder: sich in die Zentrierung mittels
des Radmittelloches und des Radnabenbundes.

Es sind vier Findriicke am Umfang des neuen Rades
(in der Verbindung der Scheibe und der Felge), wegen
Unterscheidung. Die neuen Rider kdnnen gegen die
urspriinglichen Rider vertauscht werden; die urspringli-
chen Rider darf man auf die Vorderachse, vom August
1982 an nicht montieren.

—
‘ E
—
—_

v ko2

Abb. 6.11 — Vorspur
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Der Wagen muss beim Winkelmessen auf einer waage-
rechten Fliche srehen, und bei allen Messungen der Geo-
metrie missen die Reifen am ganzen Wagen richtig gefiillt
und der weiter naher spezifizierte Zustand der Wagen-
belastung sowie die Messvorginge eingehalten werden.

Anderungen bei den angefiihrten Werten kénnen durch
Abnutzung in den Achsschenkel- und Armlagern, evrl.
durch Deformationen einiger Achsteile wahrend des Be-
triebes (Deformationen der Karosserie werden nicht in
Betracht gezogen), zum Beispiel bei einem abnormal un-
giinstigen Anfahren eines Radsteins, bei kleineren Pannen
usw., entstehen. Die Nachlaufneigung und die Spreizung
des Achsschenkelbolzens sind durch die Konstruktion der
Achse und ihre Lage durch die Verbindung mit der Karos-
serie gegeben. Ausser den angefihrten Einflissen auf die
Anderungen der Geometrie indert sich die Spreizung
des Achsschenkelbolzens automatisch mit der Anderung
des Radsturzes. Die Werte der Spreizung und der Nach-
laufneigung werden daher als theoretische und informative
Werte angesehen.

on 499
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Abb. 6.1f2 — Radsturz
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Abb. 6.1{3 — Spreizung des Achsschenkelbolzens
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Abb. 6.1/4 — Nachloufneigung des Achsschenkelbolzens - der Winkel ist
jeweils auf die Richtung der Wagenbewegung nach vorn. so wie sie durch
den Pfail auf der Abbildung bestimme wird. zu orsentieren

Fir den Becrieb des Wagens sind am wichtigsten die
Vorspur und der Radsturz der Rider. Die Achse ist fiir
die Erhaltung dieser Werte einstellbar. Zuerst wird der
Radsturz, nachher die Vorspur eingestellt, weil die Vor-
spur durch die Anderung des Radsturzes geandert wird.

Mic Ricksicht darauf, dass es zum Durchmessen der
Achsgeometrie eine ganze Rejhe Messgerdtsysteme gibe,
wird die Durchmessung nicht ausfiihrlich beschrieben. Es
empfiehlt sich also, nach dem vom Hersteller des Mess-
gerdtes angefiihrten Arbeitsvorgang nachzumessen.

Die Kontrollbelastung wird durch Blockierung der
Halbachsarme mit Hilfe von Stangen nach Abb. 6.1/5

:. DK 1311

Abb. 6.1]5 — Vorbereitung der Achse fir die Kontrolibelastung durch
Einfihrung von Stahistangen mit @ 18 mm und einer Lange von ca.220 mm

geschaffen. Der Wagen wird mit der Hand nach unten
gedrickt, die Stangen unter die Arme eingefihrt, damit
sie an den Befestigungshalter der Achse anliegen kdnnen,
und das Herunterdriicken gelockert, damit es zum
Zusammenpressen der Stangen kommen kann. Falls dies
nicht der Fall ist (z. B. bei einem ilteren Wagen mirt
ermideteren Federn), wird der Zustand so angesehen,
als ob die Achsen fiir die Kontrolle richtig belaster wiren.

Vorspur

Die Einstellung durch symmetrisches Drehen der rech-
ten und linken Lenkstange (eine Anderurg bis 1 mm kann
mit einer Stange durchgefiihrt werden) vornehmen, und
zwar so, dass bei der Kontrollbelastung der Achse die Ent-
fernung zwischen den Radfelgen. evtl. iber die Felgen,.
hinten — Abb. 6.1/1, um das Vorspurmass (a) grosser ist
(A + a) als das Mass zwischen den Felgen vorn (A).

Soll die Radspur beim Wagen mit der Zahnstange
lenkung eingestellt werden, soll die Schelle der Gum
manschette gehalten werden, damit die Gummimansche..e
beziehungsweise nicht verdreht wird.

Die Nachpriifung der Lenksymmetrie (der richtigen
Verschraubung der Lenkstangen bei der Einstellung der
Vorspur) kann durch eine Kontrolle des Lenkungsanschla-
ges bei 20° Auslenkung des Innenrades — Werte Kapitel
1.7 bis 1.7.3, LENKUNG — geschehen.

Die Muttern auf den Lenkstangen werden gelockert
und die Stangen mit einer Rohrzange verdreht (Abb.
6.1/6).

Bei der Messung sind ausser richtigen Aufpumpen der
Reifen einige Grundbedingungen einzuhalten:

a) Die Rider miisssen fiir Geradeausfahr: eingestellc

werden.
b) Die Lenkstange und die Verbindungsstange miissen
= Spannungslos sein — die Spannung wird beseitigt,

indem der Wagen durch Druck auf die Kotfligel
einigemal durchgefedert wird.

c) Die Achse wird entsprechend Abb. 6.1/5 vorbereiter

d) Falls ein spezielles Messgerit mit einer Skala de
Radauslenkung zur Verfiigung steht, wird die richti_
Linge der Lenkstangen nach der Lage der Rider in
den Kontrollenkungsanschligen eingestellt — Werte
siehe Kap. 1.7 — LENKUNG. Das Rad wird an einer
Seite auf der Drehscheibe um 20° ausgelenkt und durch
Verschrauben der Lenkstange beim zweiten Rad der
Sollwinkel des zweiten Rades eingestellt. In derselben
Weise wird auch beim zweiten Rad vorgegangen, und
die Lenkungswinkel werden von neuem nachgeprift.
Falls das Kontrollmessgerit nicht fiir diese Art der
Einschlagkontrolle ausgestattet ist, ist fiir die Einste
lung der Vorspur eine Kontrolle des Lenkgestinge.
bei max. Einschlag vorzunehmen — der Einschlag muss
durch den Anschiag auf dem Lenkanschlagkopf und
nicht in der Lenkung eingeschrinkt werden, d. h. die
Lenkung muss in der Eischrinkung des Lenkungsein-
schlages elastisch sein.

e) Falls miteinem mechanischen Messgerit gemessen wird.

zum Beispiel nach Abb. 6.1/7. ist folgende Bedingung
einzuhalten: '

Das Vermessen (vorn und hinten) des Rades auf der-
selben Stelle der Felge vornehmen. Die Stelle der
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Abb. 6.1/8 — Messen des Radsturzes mit dem Messgerdt MP 8-157

Beruhrung des Messgerates (z. B. hinten) mit Kreide
bezeichnen, durch eine leichte Fahrbewegung des
Woagens das Rad um 180° drehen und auf derselben
(bezeichneten) Scelle die zweite Messung (vorn) durch-
fuhren. Dadurch wird ein Fehler ausgeschlossen, der
durch Schlagen der Felge entstehen kénnte.

Das Mass wird von der Kopfskala abgelesen. Die Be-
rihrung des Messkontakts mit der Felge wird mit
Papier kontrolliert.
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Radsturz

Falls mit einem mechanischen Messgerit gemessen wird.
z. B. nach Abb. 6.1/8, wird das Messgerit senkrecht an die
Felge gelegt, die Berihrungsstelle bezeichnet und der
Radsturz gemessen. Durch eine leichre Fahrbewegung
des Wagens wird das Rad um 180° gedreht (um Felgen-
schlag auszuschliessen) und auf den Zeichen von neuem
der Radsturz gemessen. Das erhaltene Resultat ist der
durchschnittliche Messwert.

Die Korrektion des Radsturzes wird mit einem Bolzen
in der Verbindung des Unterarmes mit dem Lenkan-
schlagkopf, die Grundeinstellung auf der aus dem Wagen
ausgebauten Achse durch Unterlagen durchgefithrr. Na-
heres siehe Kapitel 6.5, Punkt 33, 34.

Nach der Einstellung die Vorspur einstellen.

6.2 AUSBAU DER ACHSE AUS DEM WAGEN

a) Arbeiten ausserhalb des Wagens

1. Falls mit einer Achse eine gréssere Kilometerzahl
zurickgelegt wurde (insgesamt oder von der vorher-
gehenden Demontage aus dem Wagen gerechnet). z. B.
50000 km und mehr, ist der Radsturz zu kontrollieren,
um im voraus die Unterlagen fir eine evtl. Sturzreparatur
bestimmen zu kdnnen.

2. Den Wagen anheben. an beiden Seiten die Karosseire
abstitzen um die Vorderrider zu entlasten, und die Rider
ausbauen.

3. Im Hauptkofferraum die Schutzkappen der Kolben-
stangen der Teleskopstossdampfer abnehmen und die
Muttern ausbauen. Die Kolbenstange an der Abflachung
des Kolbenstangenendes festhalten.

b) Arbeiten vom Wageninneren aus

4. Das Lenkrad abnehmen, die Lenkradabdeckung aus-

bauen und die Lenkwelle von der Karosserie abtrennen —
Kapitel 7.8.

c) Arbeiten unterhalb des Wagens

5. Die Gelenkschraube der Verbindung der Lenkwelle
mit dem Lenkgetriebe ausbauen und durch Ziehen an der
Lenkung im Wagen die Lenkmuffe aus der Verbindung
herausschieben.

6, Die Muttern der Unterarmbolzen i8sen, die die Achse

in den Karosseriehaltern festhalten. Es geniigt auf den
Haltern die Unterlagen zu lockern.
21 7. Die Stabilisatorhalter auf der Karosserie demontieren
und die Gummibremsschliuche von der Verbindung mit
der Radbremse und dem Bremshalter abtrennen. Vor dem
Abtrennen des Schlauches die Verbindung und die Um-
gebung der Schlauchverbindung grindlich reinigen, damic
in das Bremssystem keine Verunreinigungen geraten kén-
nen. Aus demselben Grund die Schlauchenden mit einem
Lappen umhiillen. In gleicher Weise die freigelegte Heber
stitzen und aus dem Raum des Radeinbaus die Schrauben
(an jeder Seite zwei an den Teleskopstossdimpferseiten)
ausbauen, die die Achse von oben in der Karosserie fest-
halten.

9. Die Teleskopstossdimpfer nach unten driicken, den
Heber herabsenken und mit der Achse aus dem Wagen
herausfahren.



6.3 EINBAU DER ACHSE IN DEN WAGEN

i. Den Einbau der Achse in umgekehrter Reihenfolge
der obenangefiihrten Demontage, d. h. in der Reihen-
folge 9 — 1 durchfuhren. Die Gummimanschette an der
Stelle der Beruhrung mic der Lenkwelle mit Fett zn-
schmieren.

2. Beim Anschliessen der Bremsschliuche auf dusserste
Reinheit achten. und falls nicht ein weiterer Teil des
Bremssystems ausemnandergenommen wurde, die Bremsen
in den Ridern entliiften (bei einer anderen Lockerung des
Bremssystems wird die Entliftung an allen Ridern nach
seinem totalen Verschliessen durchgefithrt).

3. Vor der Verbindung der Lenkwelie mit dem Getriebe
die Achsriderin direkte Fahrerichtung drehen. Nach einem
Probeaufsetzen des Lenkrades den Schalter der Fahrerich-
tungsanzeiger — Kapitel 13.17 — einstellen.

4. Mit dem Lenkrad die Rider in volle Lenkungsein-
schlage drehen und iberpriifen, ob die Einschrinkung des
Lenkungseinschlages auf den Anschlagen am Lenkein-
schlagkopf erfolgt — Kapitel 6.5, Punkt 36.

5. Vorspureinstellung — Kapitel 6.1.

6.4 AUSBAU DER ACHSE

Der Ausbau vieler Teile erfordert keine speziellen
Anweisungen. Es werden also der Grundvorgang und
eingehendere Demontagen nur angefihre, falls dies fur
den Arbeitsvorgang und die verwendeten Vorrichtungen
ureridsslich ist.

Im Wagen kénnen die Naben und Lager der Rider. der
Bremsmechanismus, die Lenkhebeln. die Stossdampfer
und der Stabilisator demontiert werden.

Falls noch weitere Teile ausgebaut werden missen. ist
die Achse aus dem Wagen herauszunehmen und auf einem
Montagegestell zu demontieren.

Ausbau der Radnabe und der Radlager

{. Den Bremsmechanismus nach Kapitel 9.2 demontie-
ren. Mic Hilfe der Abziehvorrichtung MP 6-124 den Naben-
deckel herausnehmen, evtl. die Abziehmuffe MP 6-136 ver-
wenden. Uber diese Muffe wird der Deckel mit einem
Montierhebel aufgestimmt usw. Weiter ist die Kronen-
mutter mit der Unterlage auszubauen und durch Ziehen,
evtl. noch mit leichtem Beklopfen mit einem Kiopfer die
Nabe herunterziehen.

2. Den inneren Teil des Aussenlagers und nach Ent-
fernen des Dichtrings den inneren Teil des hinteren Lagers
(den inneren Ring mit den Kegelrollen) herausnehmen.
Den Dichtring mit einem Schraubenzieher herausstem-
men. Am Umfang mit Vorsicht vorgehen, damit der Ring
nicht deformiert wird und bei der Riickmontage wieder
benitzt werden kann. Beim Herunterziehen der Nabe
kann es vorkommen, dass der Dichtring und der innere
Teil des inneren Lagers auf dem Achsschenkel bleiben.
Zum Herunterziehen des angefihrten Lagerteils die
Abziehvorrichtung MP 6-126 A anwenden.

3. Die Radnabe mit dem Aussenring des Vorderlagers
auf eine Unterlage legen und mit dem Dorn MP 6-129
diesen Ring herauspressen. Mit der zweiten Seite des
angefihrten Dorns den Aussenring des hinteren Lagers
herauspressen.

Abb. 6.4/1 — Herousnehmen des Nabendeckels mit der Abziehvorrichtung
MP 6124

Abb. 6.4/1a — Herousstemmen des Nabendeckels mit der Abziet.
richtung MP 6-136

O¥ 1406
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Abb. 6.4]2 — Abziehen des Innenrings des Kegellagers mit der Abzien-
vorrichtung MP 6-126 A
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Abb. 6.4{3 — Herauspressen des dusseren (grésseren) Lagerrings mit
Hilfe des Dorns MP 6-129

Abb. 6.4j4 — Herauspressen des dusseren (kleineren} Lagerrings mit
Hilfe des Dorns MP 6-129

Ausbau der Lenkstangen und -hebeln

Die Kronenmuttern der Gelenkkugelzapfen ausbauen
und die Zapfen mit der Abziehvorrichtung MP 6-138
herausdriicken. Die Backen der Abziehvorrichtung vor-
sichtig unter die Gummimanschetten des Zapfens ein-
schieben, damit sie nicht beschidigt werden (die Abzieh-
vorrichtung eindlen).

Vom Lenkhebel die Kronenmutter und die Unterlage
abnehmen, auf das Hebelgewinde den Aufsatz MP 6-105
einschrauben und den Hebel herausstossen.

163

Ausbau des Achsschenkels, der Federn und der
Querlenker

1. Den Stossdimpfer ausbauen und an seine Stelle von
oben den Federabzieher MP 6-106 aufseczen. Auf das
Kugelende der durch die Feder und den unteren Arm
durchgehenden Abzieherzugstange eine hufeisenférmige
Unterlage aufsetzen und die Feder teilweise abziehen
(Aufsetzen des Abziehers Abb. 6.5/4).

2. Die Kronenmuttern des Oberarmbolzens und der
Schraube der Unterarmaufhiangung demontieren und den
Armbolzen herausstossen. Falls man ihn nicht heraus-
stossen kann, ist der Abzieher MP 6-107 zu verwenden.
Durch Verdrehen der Flansche den Abzieher in zwei
Teile zerlegen, als Biigel Gber den Oberarm iberziehen,
durch Drehen der Nabe einspannen und mit der mittleren
Schraube den Bolzen herauspressen.

3. Die Schraube der unteren Aufhingung herausstossen
und den Achsschenkel aus dem Unterarm herausziehen.

4. Die Mutter des Achsschenkelbolzens demontieren
und mit dem Abzieher MP 6-111 den Lenkeinschlagkopf
herauspressen.

Die Demontagen und Reparaturen des Achsschenkels, des
Achsschenkelbolzens und der Lenkeinschlagkopfes sind in
den weiteren Kapiteln angefiihrt.

Nach Abnahme der Abziehvorrichtung der Feder die
Feder herausnehmen und die Arme ausbauen.

5. Beim Ausbau des Oberarmes auf die einzelnen Halter
die Dicke der hufeisenférmigen Unterlagen zwischen dem
Halter und dem Vorderachskérper notieren. Die Unter-
lagen haben eine Dicke von 3 und 1 mm. Falis dort zum
Beispiel Unterlagen mit einer Dicke von 3 mm und zwei
mit einer Dicke von 1 mm sind, notiert man 5 mm. Dabei
Mass auf eine evtl. notwendige Korrektur der Unter-
lagendicke genommen werden — Kapitel 6.2, Punkt 1.
Bei der Montage Unterlagen mit der aufgezeichneten
Dicke aufsetzen, wodurch die Einstellung des Radsturzes
vereinfacht wird.

{ DK 1201

Abb. 6.4/5 — Herauspressen der Kugeibolzen mit Hilfe der Abziehvor-
richtung MP 6-138
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Abb. 6.4/6 — Herausstossen des Lenkhebels mit Hilfe des Aufsatzes
MP 6-105

Abb. 6.4{7 — Herauspressen des Oberarmbolzens mit der Abziehvor-
richtung MP 6-107

DK 1407

Abb. 6.4/8 — Abziehen des Lenkeintchlagkopfes mit der Abziehvor-
richtung MP 6-111
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6. Die Muttern der Armbolzen ausbauen. im Schraub-
stock das Arm- und Halterauge zusammenpressen. Abb.
5.6:3. und mit dem Schraubenzieher aus der Bolzennut
den Sicherungsring auf den verengten Bolzenteil heraus-
dricken. Den Bolzen aus dem zweiten Armauge heraus-
schieben und auch den zweiten Sicherungsring heraus-
pressen.

Mit einer Zange die Ringe iber den engsten Teil des
Armbolzens herausziehen und den Bolzen herausnehmen.

6.5 EINBAU DER ACHSE

Der Arbeitsvorgang des Einbaus hingt vom Ausmass
der Achsdemontage ab. Der Anschaulichkeit halber wird
der Arbeitsvorgang und die Besonderheiten des Einbaus
einer total auseinandergenommenen Achse angefiihrt.

Vorderachskdrper und Einbau des Lenkhebels

1. Den Vorderachskdrper in das Montagegestell M”
9-101, erganzt durch die eigene Aufspannplatte MP ¢
oder MP 6-150, einsetzen und in ihre Schalen die ....-
schiige (Anschlige des Unterarmes) einpressen.

2. Den Bolzen des Lenkhebels (bei der Schraubenlen-
kung) in den Vorderachsk&rper einschieben, mit der Kro-
nenmutter befestigen und durch Splint absichern. Nach-
ziehen siehe Kapitel 1.8.

3. Auf den Bolzen eine Unterlage, den Hebel mit ein-
gediten Buchsen und eine Unterlage aufsetzen und die
Unterlage durch eine Mutter anziehen. Falls der Hebel
kein Axialspiel aufweist, unter die Unteriage eine 0,1 mm
dicke Ausgleichscheibe legen oder evtl. mit einer weiteren
Unterlage das Spiel auf die Drehbarkeit des Hebels ver-
grossern. Den Hebel demontieren, unter die untere
Unterlage eine Gummiunteriage und die demontierte
Unterlage legen. Unterlage sowie Bolzen mit Fetc an-
schmieren. Auf den unteren Hebelbolzen einen Deckring
(aus Kunsustoff) aufsetzen und den Spalt zwischen dem
Ring und dem Hebel mit Fert ausfilien. In gleicher Weise
ist der Spalt zwischen den Buchsen im Hebel auszufillen
und die Buchsenwinde mit Fett zu schmieren.

Den Hebel auf den Bolzen aufsetzen, vorher auf den He:
noch die vorgeschriebenen Unterlagen auflegen, die
terlage mit einer Kronenmutter festziehen und durch
Splint absichern.

Die Deckschale (aus Kunststoff) mit Fett fiillen und dber

die Mutter so weit aufpressen, bis sie auf dem Hebel
aufsitze.

Einbau der oberen Querlenker

4. Falls zum Einbau vorher moatierte Arme verwendet
werden und falls man eine Deformation (zum Beispiel
nach einer Havarie) befiirchtet, sind die Arme zu uber-
prifen und auszurichten.

5. In den Arm von der Aussenseite der Augen Gummi-
buchsen einpressen. Damit sie gut eingeschoben werden
kénnen, sind sie in Siedegrenzenbenzin, evtl. in Seifen-
wasser einzutauchen. Sie sind mit dem grdsseren Buch-
sendurchmesser nach vorn gerichter, einzufiihren und so
weic einzuschieben, dass sie auf beiden Seiten des Armau-
ges um dasselbe Mass Uberhingen. Das Uberschussige
Seifenwasser mit Luft herausblasen, damit es bei weiteren
Operationen nicht ein Weiterschieben der Buchse verur-
sacht.
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Abb.6.5[1b — Massskizze des Vorderachskérpers - Vorderachskérper far Zahnstangenlenkung
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6. Auf den Dorn der Vorrichtung MP 6-122 ein Ab-
standrohrauiziehen, den Dorn in Siedegrenzenbenzin oder
Seifenwasser eintauchen und durch Hindurchpressen durch
die Buchse das Abstandrohr in die Buchse einpressen.
Das Abstandrohr vor dem Aufpressen so verdrehen. dass
die Fuge der gepackten Buchse gegen die obere Armseite
zu liegen kommt.

7. Den Armbolzen durch das Auge durchziehen. darauf

die mit der Ausbuchtung gegen diec Buchse gerichtete’

Schale aufziehen, die zwei Armhaiter mit den Auflage-
stiicken aus dem Arm heraus und die andere Schale mit
der Ausbuchtung gegen die zweite Gummibuchse gerich-
cet. aufsetzen und den Bolzen gegen das andere Auge
durchziehen.

8. Die Halter und die Augen heranschieben und auf den
engsten Teil des Bolzens zwei Sicherungsringe aufziehen.
Die Sicherungsringe mit dem unverbundenen Teil an den
Bolzen anlehnen und herunterdriicken. Einen der Siche-
rungsringe mit dem Schraubenzieher in die Bolzennut
verschieben und den Bolzen mit diesem Ring in den Halter
hineinpressen. Den zweiten Halter mit dem Armauge im
Schraubstock so zusammendriicken, dass dabei die Gum-
mibuchse zusammengepresst wird, und den zweiten Si-
cherungsring aufziehen.

9. in den Arm den Gummianschiag einfihren.

10. In angefithrter Weise zwei Arme zusammenbauen
und auf den Vorderachskdrper aufmontieren. Bei den
Fussschrauben unter die Federringe noch eine flache
Unterlage einschieben. Auf die waagrechten Schrauben
von oben zwischen den Halter und den Fuss des Vorder-
achskérpers je eine hufeisenférmige Unrerfage 1 und 3 mm
oder diejenigen, die dort bei dem Ausbau waren. auf-
setzen.

Zuerst die waagrechten und nachher dic senkrechten
Schrauben nachziehen.
Auf den Armbolzen die Schalen aufsetzen und je zwei
Mutctern anschrauben.

Abb. 6.5{2 —Einpressen des Abstandrohrs i die

Gummibuchse auf der
Vo-richtung MP 6-122
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Abb. 6.5!3 — Einziehen der Sicherungsringe in die Bolzennut

Einbau der unteren Querienker

11. Die Arme nach Punkt 4 Gberpriifen.

In die Armaugen von der Innenseize eine Gummibuchse
einfihren. Durch das Auge den Armbolzen hindurch-
ziehen, darauf dhnlich wie beim Oberarm eine Schale.
ferner die zwei mit den Aussparungen an der inneren
Offnung gegeneinander gerichteten Bolzenhaiter sowie die
weitere Schale aufziehen und den Bolzen durch das andere
Auge hindurchziehen.

12. Auf den Armbolzen Sicherungsringe aufziechen und
mit ihnen die Armhalter absichern. In gleicher Weise wie
beim oberen Arm (Punkt 8} vorgehen.

13. In angefuhrter Weise (Punkc 11, 12) auch den zwei-
ten Arm zusammenbauen und beide Arme auf den Vor-
derachskérper aufmontieren. Die Schrauben von oben
einschieben und unter die Muttern Federringe legen. Es
gibt einen rechten und einen linken Arm. Man unter-
scheidet sie voneinander nach dem Halter fur den Stab’
sator — bei beiden Armen missen die Halter vorn seir

14. In die Armaugen die Abstandrohre, mit der Fu,-
fur die Packung nach oben gerichtet. einschieben. Durch
Einschrauben der abgesetzten Bolzenmuttern die Ab-
standrohre in die Augen bis zum Anschlag hineindrucken.

15. Nach dem Abnehmen der Muttern (auf beiden
Armen) die Augen der unteren Arme von aussen mit
Gummibuchsen erginzen. Auf den Murtterabsatz die Buch-
senschalen aufziehen und die Muttern leicht nachziehen.

Einbau der Federn

Die Federn sind nach den Kraftwerten entsprechend
der Produktionstoleranzen in zwei unterschiedliche Grup-
pen eingeteilt. Auf einen Wagen werden jewerls Federn
derselben Kraftgruppe monuert. wie aus der Tabelle,
Kapitel 8.1, ersichtlich ist.

16. Das Gewindeende der einen Federseize mit Gummi-
klebstoff bestreichen, darauf die Gummiunteriage mit der
Aussparung gegen das Gewindeende gerichtet. ankleben
(das Ankleben dient dazu, dass die Unteriage zuf der Feder
nicht verschoben wird, es stellt jedoch keine Bedingung
fir die Montage dar).
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17. Den Unterarm kippen, darauf die Feder mit dem
Ende ohne Unterlage und mit dem Gewindeabschluss ge-
gen die Aussparung im Arm gerichtet, legen und durch
Heben des Armes das zweite Ende der Feder in den Vor-
derachskdrper einfihren.

18. Auf den Vorderachskorper der Federabzieher MP
6-106 legen. auf das Kugellende der Abzieherzugstange,
das durch die Feder und durch den Unterarm hindurch-
geht, die hufeisenférmige Unterlage aufsetzen. Eine Stahl-
stange von - 18 mm zwischen den Vorderachskérper und
den Oberarm einlegen, wie auf Abb. 6.1/5 angefiihrt ist,
und die Feder so abziehen, dass die Stange ohne Spiel ist.
Diese Armlage entspricht derjenigen Lage. bei der die
Einstellung der Achse im Wagen vorgenommen wird —
nach Einstellung der Vorderachsgeometrie die Stahlstan-
gen herausnehmen.

Abb. 6.5/4 — Abziehen der Achsfeder mit der Abziehvorrichtung MP 6-106

Einbau des Achsschenkels mit dem Achsschenkel-
beolzen und dem Lenkeinschlagkopf

19. Auf den Achsschenkelbolzen mit der aufgepressten
Federbuchse zwei gedlte Reibringe (Unteriagen) aus
Kunststoff aufsetzen, eine Gummimanschette {iberziehen
und diese in die Nut des Achsschenkelbolzens einsetzen.

20. Den Achsschenkelbolzen, dlen und in den Achs-
schenke!l einfihren. In die Nut an der unteren Bolzen-
buchse einen gedlten Gummidichtring einlegen.

Auf den Bolzen den gedlten Reibring (den gleichen, wie
unter den Achsschenkelbolzenkopf) aufziehen und den
Lenkeinschlagkopf mit der Federbuchse aufpressen. Den
Kopf nicht nachpressen.

Beim Zusammenpressen auf die rechte und linke Aus-
fihrung achtgeben und die Gleichachsigkeit des Achs-
schenkelbolzenkopfes mit dem Kopf einhalten. Achsschen-
kel und Lenkeinschlagktpfe gibt es sowohl rechte als auch
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linke, der Achsschenkelbolzen ist einheitlich — Kapitel
6.6 und 6.8. Den Achsschenkelbolzen jeweils so verdrehen,
dass die lingere Kopfseite mit der Federbuchse nach vorn
gegen den Schmierkopf am Achsschenkel gerichtet ist.

21. Die Mutter so weit anziehen, bis der Achsschenkel-
bolzen kein Axialspiel hat (jedoch noch leicht drehbar
ist), sie weiter um zwei Splintlécher nachziehen und mit
Splint absichern.

Einbau der Radnabe

22. In die Radnabe mit den aufgepressten Radschrauben
die Aussenringe der Kegellager einpressen.
Dazu die Vorrichtung MP 6-130 anwenden. Den Raum
zwischen den Lagern mit Betriebsfett ausfillen und den
Ubermassigen Schmierstoff mit einem Holzspachtel. der
iber die Lagerringe gefiihrt wird, entfernen.

DK 12291
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Abb. 6.5/S — Pressen der Gusseren Logerringe mit der Yorrichtung
MP 6-130

Den inneren Teil des inneren (grosseren), mit Betriebsfett
gefiilicen Lagers einfihren und den mic Ol (vorzugsweise
mit heissem Ol) getrinkten Dichtring durch Klopfen
anschlagen. Den Anschliager MP 6-131 anwenden.
Falls ein bereits beniitzter Dichtring montiert wird,
diesen durch Aufsetzen auf den Achsschenkel Gberpriifen.
Falls er locker ist, einen neuen Ring benutzen.
Den Einbau der Nabe mit der Montage der Bremsreib-
scheibe abschliessen. Die Schrauben durch Federringe
absichern,

23. Auf den Bolzen den Bremsdeckel aufsetzen und
durch Anschrauben des Bremshalters befestigen. Die
Schrauben durch Federringe sichern. Die Nabe durch
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leichtes Anklopfen auf den Achsschenkel aufschieben und
den Lagerinnenring mit einem Rohr nachklopfen.

24. Auf den Bolzen den mit Betriebsfett bestrichenen
inneren Teil des Aussenlagers aufschieben, an das Lager
die Unterlage anlegen und bei gleichzeitigem Drehen der
Nabe die Mutter mit dem Moment 15 Nm anziehen.

25. Mit einem Klopfer die Radnabe und die Brems-
scheibe beklopfen und etwas verdrehen, damit sich die
Lager setzen kdnnen. Die Mu.ter etwa um 180° lockern
und bei gleichzeitigem Drehen der Nabe die Mutter mit
einem Moment von ca. 5 Nm anziehen. Dann die Mutter
auf das nichstliegende Splintloch (max. 30°) lockern und
ihre Lage durch Einschieben eines Splints absichern.

26, Die Drehbarkeit der Nabe Gberpriifen — sie muss
leicht drehbar sein, jedoch kein erkennbares Spiel in den
Lagern aufweisen; die Mutter ist durch Aufbiegen des
Splints abzusichern.

Abb. 6.5[6 — Einstossen des Dichtrings mit der Vorrichtung MP 6-131

Einbau des Achsschenkels und der Radnaben in die
Achsarme

27. Das auf diese Weise zusammengebaute Rad in den
unteren Arm einfiihren, zwischen das hintere Auge der
Armgabelung und die Federbuchse im Lenkeinschlagkopf
eine Unterlage einlegen, den Aussermittelbolzen auf-
schieben und die Mutter (ohne Nachziehen) anschrauben.

28. Das Rad in den oberen Arm einpressen und mit dem
Arm durch Beklopfen des Armbolzens verbinden. Der
Arm ist von der hinteren Achsseite, d. h. von der Seite
des kiirzeren Teils des Achsschenkelbolzenkopfes zu be-
klopfen. Auf das Bolzengewinde dabei den Fihrungsdorn
MP 6-108 aufziehen, der das Durchziehen des Bolzens
durch die Offnung im Arm erleichtert. Die Verbindung
leicht mit einer Kronenmutter zusammenziehen.
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Abb. 6.5/7 — Fahrungsdorn des Oberarmbolzens MP 6-108

29. Nach dieser Befestigung die Entfernung des Brem:
halterauges von der Bremsscheibe abmessen. Mit Unt
lagen von 1; 0,5; 0.3 und 0,1 mm Dicke die Entfernung
nach Abb.9.2/1,ggf. 9.11/1 regeln und die Bremse einbauen.
Die Schrauben durch Federringe sichern. Aus der Bremse
vorher die Backen (zwecks leichterer Manipulation) he-
rausnehmen, dann wieder einbauen und die Bremse
schliessen.

30. In die Nut der Lenkhebeldffaung (im Achsschenkel)
einen Keil einfihren und den Lenkhebel aufschieben. Den
Keil dabei mit einem Montagestift oder mit Draht halten.
Uber das Hebelgewinde eine Unterlage iberziehen, die
Kronnenmutter nachziehen und durch Splint sichern.

Es gibt rechte und linke Hebeln, die mit der Ausbiegung
gegen die Achsmitte gerichtet sein missen.

Einbau der Lenkung

31. Der eigentliche Einbau der Lenkung, der Lenk-
stangen und der Spurstange siehe Kapitel 7.

Das Lenkgetriebe montieren und die Schrauben mit
Federringen absichern. Die Lenkschraube (‘Welle) ung
fahr in die Mitte drehen, d. h. der Hauptienkstockhet
wird sich ungefdhr in der Mitte seiner Bahn befinden.

32. Die Lange der Lenkstangen iberprifen und samt-
liche Lenkhebel mit der Spurstange und mit den Lenk-
stangen verbinden. Die Kronenmuttern der Kugelbolzen-
gelenke leicht nachziehen.

Einstellung des Radsturzes

33. An beide Seiten des Vorderachskdrpers den Arm

des Messgerates MP 6-123 oder MP 6-139 und auf den
Nabenkopf die Platte des Messgerites befestigen.
Den Aussermittelbolzen in der unteren Radverbindung
mit dem Achsarm mit der auf der Nabe bezeichneten Nut
nach unten drehen, und zwar so, dass die Nut ungefihr
waagrecht mit der Achse des Achsschenkelbolzens zu
liegen kommt, und die Verbindung zusammenziehen. Mitc
Hilfe der Lenkschraube und durch gleichmassiges Schrau-
ben beider Lenkstangen die Achsrider so einstellen, dass
samtliche Beridhrungspunkte des Messgeritarmes die Plat-
te berihren und auf der Armskala die Radsturzwerte
ablesen.

-~
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Abb. 6.5/8 — Kontrolle des Radsturzes mit dem Messgerat MP 6-123
oder MP 6-139 - das Messen wird bei einer nach Punkt 18 zusammen-
gezogener Feder durchgefihrt

Abb. 6.5/9 — Regulierung des Radsturzes durch Unterlagen, die zwischen

den Vorderachskérper und den Oberarmhalter (1) eingelegt werden, und

durch Verdrehen des Aussermittelbolzens im Lenkeinschlagkopf (2) - der
Bolzen wird mit Hilfe des herausragenden Bolzenkopfes verdreht

34. Den Radsturz beider Rider auf 1°30° +£15° — bei
der Radfelge 4 ¥, | x 14; auf 1215" £15 bei der Radfelge
4 Y, ) x 13 Hi einstellen, und zwar durch eine Manipula-
tion nach Abb. 5.6/9 bei Einfiihrung von Stahlstangen mit
18 mm Durchmesser zwischen den Vorderachskérper und
den Oberarm. entsprechend Abb. 6.1/5. Maximal eine
Regulierung durch Unterlagen ausnutzen und erst den
Rest (max. bei einer Abweichung bis 0°8" bis 0°10") einer
Regulierung durch den Bolzen iberlassen.

Es ist wichtig diese Regel einzuhalten, um fur eine
evtl. Korrektion des Radsturzes im Wagen eine
moglichst grosse Exzentrizitdt des Bolzens zur Ver-
figung zu haben.
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Eine Unterlage mit einer Dicke von 1 mm dndert den Rad-
sturz um 0°17730", eine Unterlage mit einer Dicke von 3 mm
um 0°52'30” (theoretische Masse). Mit dem Aussermitte-
bolzen kann der Radsturz (falls die ganze Exzentrizitét zur
Verfiigung steht) im Ausmass von =£0°18" geandert wer-
den.

Vorliufige Einstellung der Vorspur

Diese Einstellung dient zur Grobeinstellung der Vor-
spur, um im fertigen Wagen nicht allzulange regulieren zu
missen, sowie zur Kontrolle des richtigen Lenkungs-
einbaus.

35. Mit einem Stabmass, evtl. mit einem Stab, auf dem
man die Entfernungen eingezeichnet hart, die Entfernung
zwischen den Platten bei ihrem Drehen nach vorn und
nach hinten abmessen (die Platten missen ungefihr
waagrecht liegen). Durch gleichmassiges Drehen beider
Lenkstangen die Rader so einstellen, dass die Entlernung
zwischen den Platten hinten um 3 mm grésser ist als vorn,
und die Lenkstangen durch Muttern absichern.

36. Durch Drehen der Lenkschraube die Richtigkeic der
Lenkungsmontage iberprifen. Beim rechten und linken
Lenkungseinschlag, wo sich der Achsschenkel auf dem Vor-
sprung am Lenkeinschlagkopf abstiitzt, missen beide
Grenzlagen im Lenkgetriebe elastisch, ohne harten Auf-
sitz sein.

Harten Anschlag durch Verkiirzung der einen und durch
Verlangerung der anderen Lenkstange richcigstellen.

37. Nach der Einstellung des Radsturzes und der Vor-

spur folgende Verbindungen nachziehen:

a) Muttern der Aussermittebolzen, die Muttern durch
Spling sichern,

b) Muttern der Oberarmbolzen, die Muttern durch Spling
sichern,

c) Oberarmhaiterschrauben,

d) Muttern des Oberarmbolzens, die Muttern durch Nach-
ziehen der niedrigen Muttern sichern,

f) Muttern der Achsschenkel, die Muttern durch Spling
sichern.

Abb. 6.5[10 — Vorspurmessung
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Abb. 6.5{11 — Anschlagen des Radnabendeckels mit dem Anschldger
MP 6-125

Anzugsmomente siehe Kapitel 1.8

38. Die Richtigkeit des Radsturzes iiberpriifen, die Kon-
trolivorrichtung abnehmen und auf die herausragenden
Enden der Unterarmbolzen Muttern und Unterlagen lose
in folgender Reihenfolge anschrauben: niedrige Mutter,
Federring, zwei glatte Unterlagen und ein weiterer Feder-
ring und eine niedrige Mutter.

Einbau des Stabilisators

39. Auf den mittleren Teil des Stabilisators (dicht hinter
die Schrigbiegung) Gummieinlagen aufschieben und da-
rauf den Halter aufsetzen. Auf das dussere Stabilisatorende
weitere Gummieinlagen aufschieben, den Stabilisator in
den Halter auf den Achsuntearmen einlegen und durch
Zusammenziehen der Gummieinlage mit einem weiteren
Halter befestigen. Die Halterschraube mit einem Feder-
ring absichern.

Einbau des Stossdampfers und Beendigung der
Achsmontage

40. Mit dem eingefiihrten Abzieher auf der Achse die
Achsfeder lockern und den Abzieher herunternehmen.

Auf das Stossdimpferauge den Halter aufsetzen und ihn
durch Schraube und Mutter mit dem Stossdimpfer ver-
binden.

Den Stossdimpfer mit dem unteren Querlenker und mic
der Achsfeder durchziehen und mit Schrauben befestigen.
Die Schrauben durch Federringe absichern.

41. Den Nabendeckel mit vorgeschriebenem Fetz fiillen
und in die Nabe einstossen. Das Fett wird das Lager durch-
dringen und durchschmieren. Damit der Decke! nicht
beschiddigt wird, den Anschliger MP 6-125 verwenden.

42. An das untere Lager eines jeden Achsschenkelbol-
zens einen Schmierkopf anmontieren und die ganze Achse
mit vorgeschriebenem Betriebsfett durchschmieren.

6.6 ACHSSCHENKEL

Den Achsschenkel als Einheit bildet der eigentliche
Bolzen, der Bremsbiigelhalter mit dem Deckblech,
speziellen selbstschmierende Buchsen und das Dist.
rohr. Es gibt einen rechten und einen linken Achsschenkel,
d. h. die Schmierképfe oder die Schmierkopflcher sind
nach vorn gerichtet.

Austausch der Buchsen

Mit der unteren Buchse das Distanzrohr und die obere
Buchse herauspressen. Dazu den Pressdorn MP 5.135
benitzen. Falls diese Methode nicht angewandt werden
kann, das Rohr herausschneiden und die Buchsen aus den
dusseren Enden herauspressen.

Beim Austausch in den Bolzen das Distanzrohr im gan-
zen Teil des unteren Absatzes einpressen. Den Dorn MP
6-135 verwenden. Mit dem angefihrten Dorn in den
oberen Bolzenteil die Buchse bis zum Nachpressen auf das
Distanzrohr hineinpressen.

In den Unterteil die erste untere Buchse, bis zum Fest-
klemmen des Distanzrohrs hineinpressen. Dadurch ist die
notwendige Woasserdichtheit der Beriihrungsstelle ge-
sichert. Als Kontrolle dient das Riicknachpressen der obe-
ren Buchse bis zum Anschlag. Die zweite Buchse gleic
zeitig mit der Aussparung fiir den Dichtring einpresse
bzw. die Buchse nach den Abmessungen der Abb. 6.6/2
aufpressen. Zum Nachreiben der Buchsen die Reibahle
MP 6-114 beniitzen.

DK 1173/q

Abb. 6.6/1 — Achsschenkel: 1 - links. 2 - rechts
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DK 1L09

Abb. 6.6;2]— Achsschenkel - Masse for das Aufpressen und fur die
Bearbeitung der Buchsen

,;@DK 1211

£

Abb. 6.6/3 — Ein- und Auspressen der Buchsen fur den Achsschenkelbolzen
et Hilfe des Dorns MP 6-135

>

Abb. 6.7{1 — Pressen der Federbuchse des Achsschenkelbolzens mit dem
Dorn MP 6-112
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DK 1212
B E—
Abb. 6.6f/4 — Ausreiben der Buchsen fur den Achsschenkelboizen mit
Hilfe der Reibahle MP &-114 und des dazugehorenden Fuhrungskegels

Massbeziehung zwischen dem Achsschenkelboizen
und den Buchsen

Innendurchmesser der Buchse 1818'018
Durchmesser des Achsschenkel- 18;0.006
bolzens —0.017
Spiel bei maximaler Abnutzung 04

von Bolzen und Buchse '

67 ACHSSCHENKELBOLZEN

Der Achsschenkelbolzen besteht sich aus dem Bolzen
und aus einer Federbuchse. Zu seinem Auf- und Auspres-
sen den Dorn MP 6-112 verwenden. Die zylindrische
Oberfliche des Bolzens kann nicht instandgesetzt werden.
Durch Schleifen usw. wirde der Bolzen seine ursprin-
gliche Oberflichenbehandiung verlieren.
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6.8 LENKANSCHLAGKOPF

Der Lenkanschlagkopf setzt sich aus dem eigentlichen
Kopf und einer Federbuchse zusammen. Zum Auf- und
Auspressen der Buchse wie bei dem Achsschenkelbolzen
den Dorn MP 6-112 verwenden.

Es gibt einen rechten und einen linken Kopf. Als Orien-
tierung dient die gegenseitige Lage der Achsschenkelbol-
zendffnung und der Abschrigung der Vorsitze fir die
Lenkungseinschlageinschrankung.
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Abb. 6.8f1 — Lenkonschlogkopf:
1 — links, 2 — rechts
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Abb. 7/1 — Komplette Schraubenienkung - Welle mit Lenkrad und Lenkgetriebe mit Gesténge
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Technische Charakteristik

Das Lenkgetriebe und das Gestange mit dem Hilfshebel
bilden zusammen mit der Vorderachse eine Montage-
gruppe, die Welle ist an das Getriebe durch eine zusam-
mengezogene Nutverbindung angeschiossen.

Das Getriebe hat eine Schraube und eine Mutter. Das
Gestinge ist symmetrisch, saimtliche Anschliisse und Ver-
bindungen der Gestingeteile fiihren {iber selbstschmie-
rende Gelenke. Der Hilfshebel ist in selbstschmierenden
Lagern gelagert.

Die Welle ist geteilt, gekrdpft, mit Kreuzgelenken, mit
einem’ Fiihrungslager mit Dauerschmierstoffillung. Im
Lager ist ein mit dem Ziindkasten kombiniertes Lenk-
schloss.

Das Lenkrad ist auf Wellennuten aufgesetzt und durch
eine Mutter gesichert.

7.4 AUS- UND EINBAU DES LENKGETRIEBES

Ausbau

1. Das Reserverad herausnehmen und die Verbindung
des Lenkgestinges mit dem Hauptlenkstockhebel aus-
bauen — Kap. 7.5.

2. Die Verbindung der Lenkwelle mit dem Getriebe
demontieren und Schraube herausnehmen.

3. Die Schrauben der Getriebebefestigung an der Vor-
derachse demontieren und das Getriebe herausnehmen.
Je nach den Umstinden (das Getriebe kann wegen eines
beschrinkten Raumes nicht aus der Verbindung mit der
Welle herausgeschoben werden) das Lenkrad und die
Lenkwelle demontieren — Kapitel 7.8. Wegen der kleinen
Vorschubbewegung der Welle wird es nicht notwendig
sein, die elektrischen Anschlisse zu demontieren. Man

muss jedoch an diese Verbindungen denken, mit der
Welle nur in begrentzem Mass manipulieren und nach
dem Trennen vom Getriebe die Welle provisorisch be-
festigen.

Einbau

In umgekehrter Reihenfolge wie bei der Demontage
vorgehen. Nach dem Einstellen der Rider in die gerade
aus Richtung den Mitnehmer zum Ausschalter der Fahr-
trichtungsanzeiger (falls der Wagen mit einem Mitnehmer
ausgestattet ist) einstellen und das Lenkrad anmontieren
— Kapitel 7.7.

7.2 ZERLEGEN DES LENKGETRIEBES

1. Die Verschiussschraube im Deckel (Seitenschraube)
des Getriebes ausbauen und aus dem Getriebe das Ol aus-
giessen.

2. Das Getriebe am Hebel im Schraubstock einspannen.
entsichern und die Befestigungsmutter und den Hebel
ausbauen und den Keil herausnehmen.

3. Das Getriebegehiuse mit Schrauben an einem Hilfs-
halter befestigen, der im Schraubstock gefasst ist (muss
individuell angefertigt werden — das Gehause darf nicht
im Schraubstock mit den Stiitzfissen eingespannt wer-
den). Die Mutter und die Stellschraube im Deckel 1&sen,
damit er bei der Lockerung der Schrauben im Flansch
nicht deformiert wird, die Schrauben ausbauen und den
Deckel abnehmen.

4. Die Schaltkulisse aus dem Gehause und die Kulissen-
mutter herausnehmen. Die Schrauben beider Lager-
deckel demontieren und das Gehiuse vom Halter trennen.

5. Das Gehiuse mit dem unteren Kugellager auf die
Vorrichtung MP 7-102 aufstellen und die Schraube mit

DK 1421

Abb. 7.2/1 — Schnitt durch das Lenkgetriebe
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beiden Lagern in die Vorrichtung einpressen. Das untere
Lager mit dem Abzieher MP 6-111 abnehmen (Abzieher
des Lenkeinschlagkopfes) und die Schraube mit dem obe-
ren Lager aus dem Gehiuse herausschieben. Das Lager
dann an die Vorrichtung MP 7-102 lehnen und heraus-
pressen.

7.3 ZUSAMMENBAU DES LENKGETRIEBES

1. In das Lenkgehiuse mit der von allem Schmutz be-
freiten aufgepressten Buchse, die Deckschale mit Siche-
rungsring einpressen. Das Gehiduse auf die Vorrichtung
MP 7-102 aufstellen und mit dem Dorn MP 7-103 das
untere Kugellager einpressen.

2. Dann den unteren, mit Papierdichtung und Dich-
tungskitt abgedichteten lagerdeckel anmontieren, die
Federringe auf- und die Schrauben nachziehen (Anzugs-
moment Kapitel 1.8). Auf die Lenkschraube eine Unter-
lage mit der Kropfung gegen das Schraubengewinde auf-
schieben und mit dem Dorn MP 7-013 auf die Schraube
das obere Lager aufpressen.

3. Das Gehause dann wieder auf die Vorrichtung MP
7-102 aufstellen und in das Gehause und in das untere
Lager wiederum mit dem Dorn MP 7-103 die Lenkschraube
mit dem angepressten oberen Kugellager einpressen. Der
weitere Einbau kann dann am Schraubstock mit einem
Halter zum Einspannen des Lenkgehiuses fortgesetzt
werden.

4. Die Hohe des aus dem Gehiuse herausragenden La-
gers abmessen und durch Unterlagen ausgleichen. zwi-
schen die mit Dichtungskitt angestrichene Papierdichtun-
gen einzulegen sind, und den Deckel mit den Schrauben
anziehen. Uberpriifen, ob man mit der Lenkschraube
leicht drehen kann und ob sie kein Axialspiel aufweist.
Das Lager soll spielfrei sein oder eine Vorspannung bis
0.07 mm haben.

5. Die Deckelschrauben ausbauen, auf die Welle einen
mit Ol aufgefeuchteten Gummidichtring aufziehen und

Abb. 7.3/1 — Pressen des unteren Lagers auf der Unterlage MP 7-102
mit dem Dorn MP 7-103
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an den Deckel die Schale anmontieren. Unter die Schrau-
ben Federringe einlegen.

Sollte die Schale wegen der Toleranz der Aussenkung fur
den Ring oder des Ringes selbst mit grosser Spannung
eingebaut werden, so ist sie mit einer Papierdichtung wie
die unter dem Deckel zu unterlegen.

6. Auf die Lenkschraube die Lenkmutter. die Lenk-
kulisse mit dem Bolzen, die Kullissenfeder, den Feder-
bolzen und die mit Dichtungskitt bestrichene Deckel-
dichtung legen und das Gehiuse mict dem Deckel samt
Buchse schliessen, Lenkmutter und -schraube richtig
wihlen und ihr Axialspiel iberprifen — es muss im Be-
reich von 0,01 bis 0,04 mm liegen. Die Schrauben durch
Federringe absichern — Nachziehen siehe Kapitel 1.8. In
den Deckel eine mit Dichtungskitc bestrichene Stell-
schraube einschrauben und die Lenkung so verdrehen,
dass der Hebel aus irgendeiner der Grenzlagen des Len-
kungseinschlages ungefihr um eine Hilfte seines Weges
verdreht wird. In dieser Lage die Stellschraube erst +-
anziehen und dann um 95 bis 120° I6sen. Dadurch ents
das notwendige Lenkungsspiel. Die Schraube durch die
entsprechende Mutter sichern.

7. Auf den Kulissenkegel einen Keil (eine Feder) auf-
schlagen, den Hebel aufsetzen und leicht mit einer Mutter
befestigen. Dann den Hebel im Schraubstock einspannen,
die Mutter voll nachziechen (Moment siehe Kapitel 1.8)
und durch Splint absichern.

8. Nach dem Wiedereinspannen des Gehiuses in den
Hilfshalter versuchen, ob man mit dem Lenkhebel aus
einer Grenzlage in die andere drehen kann (er geht im-
mer schwer). Ein evtl. abnormal hoher Widerstand kann
durch ein leichtes L&sen der Stellschraube im Deckel
vermindert werden. (Auf der Weile soll der Drehwider-
stand max. 2 Nm betragen.

9. Das zusammengebaute Gehiuse in die Montagelage
(Neigung ca. 40°) einstellen und durch die Offnung im
Gehiusedeckel das Gehiuse bis zur Unterkante des Ein-
gusslochs mit Ol fillien. Das Loch nachher mit einem
Kegelstopfen verschliessen.

74 LENKUNGSHILFSHEBEL

Der Einbau des Hebels (der Ausbau geschieht in umge-
kehrwer Reihenfolge) und damit zusammenhingende
Probleme siehe Kapitel 6.5, Punkt 2 und 3.

7.5 GESTANGE

Aus- und Einbau im Wagen

1. Das Reserverad herausnehmen.

2. Nach dem Entsichern die Kugelbolzenmuttern aus-
bauen und die Bolzen mit der Abziehvorrichtung MP 6-138
herauspressen. Zum Aufsetzen der Abziehvorrichtung auf
den Bolzen des Lenkstockhebels die Lenkung in eine ge-
eignete Manipulierungslage bringen. Die Backen der Ab-
ziehvorrichtung mit Ol anschmieren, damit sie leichter
unter die Gummimanschetten aufgeschoben werden
kénnen.

Anmerkung: Die Abziehvorrichtung MP 6-138 ist, was die
Hohe anbelangt, eine verkleinerte Version des Abziehers
MP 6-104 der Skoda 1000 MB und Skoda 100.
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Abb. 7.5/1 — Zusammenstellung und Einstellung des Lenkgestdnges - bis VII. 1983
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Abb. 7.5/2 — Zusammenstellung und Einstellung des Lenkgestdnges - ab VIIl. 1983

Einbau und Einstellung

1. Die Spurstange mit den angepressten Spurstangen-
kdpfen im Schraubstock festmachen. In die Offnung im
lingeren Stangenkopf die Kugelpfanne einbauen und auf
das Kopfgewinde eine Mutter mit Sicherungsunterlage
anschrauben.

2. Auf die Lenkstange dann die Kopfeinlage und das
Anschlussstiick der Spurstange mit der Kugelgelenk-
manschette aufziehen.

3. Die Lenkstangenkugel, die Kopfeinlage und die Ku-
gelpfanne vor dem Einbau mit Schmierfett Shell Retinax
A, Mobilgrease MP oder 933, Energrease L 2, Castrol-
grease LM, Agip F. 1. Grease 30 bestreichen — auch die
[nnenriume mit Fett fiillen. Die auf diese Weise vorbe-
reitete Gruppe an den Spurstangenkopf anschrauben.

4. An das Gewindeende der Lenkstange die Mutter und
den Kopf der Lenkstange anschrauben. Den Kopf auf eine
Entfernung von 363 +1, ggf. 402 +1 mm zwischen die
Kugelbolzen einschrauben.

5. Dieselbe Einbauart gilt auch fir das andere Ende der
Spurstange, nur wird die Entfernung auf 337 +1 mm
ggf. 376 +1 mm zwischen den Kugelbolzen eingestelit.
Das Anschlussstiick der Spurstange so nachziehen, dass
die auf dem Kugelbolzen der Lenkstange zur Auslenkung
der Lenkstange aus der Ruhelage notwendige Kraft 15 bis
25 N betragt. An das Anschlussstiick dann die Mutter mit
einem Moment nach Kapitel 1.8 nachziehen und durch
Unterlage sichern.

7.6 KUGELBOLZEN UND MANSCHETTEN

Der Kugelbolzen bildet mit dem Kopf einen nicht
auseinandernehmbaren Teil. An den Gelenkschalen be-
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findet sich zwar ein selbstschmierendes Material, doch ist
ein Schmiermittel als Schutzmitte! gegen Korrosion
(Feuchtigkeitsschutz u. 3.) erforderlich.

Bei einem evtl. Austausch des Kopfs mit Kugelbolzen
vor dem Einbau (die Manschette vom Kopf abnehmen)
sich von dem Vorhandensein des Schmiermittels Gberzeu-
gen. Falls nicht geniigend Schmiermittel vorhanden ist,
nachfiillen. Es werden ausschliesslich die im verangegan-
genen Absatz zum Schmieren des Kugelbolzens beim Ein-

bau der Lenkstangen angefiihrten Fetce bentitze (Kapitel
7.5, Punkr 3).

Die Manschetten am Kopf mit dem Sicherungsring in
der Weise befestigen, dass seine Nase ungefihr senkrecht
zur Lingsachse des Kopfs liege, d. h. nach hinten oder nach
vorn gerichtet ist.

In gleicher Weise beim Austausch der Manschette
(Schmierstoff, Befestigung) vorgehen.

7.7 LENKRAD
Ausbau

Aus dem Unterteil der Lenkradarme die zwei Schrauben
herausschrauben, von oben die Verkleidung abnehmen
und die Wellenmutter herausschrauben. Durch Zug oder
Reissen das Lenkrad abnehmen.

Einbau

Das Lenkrad auf die Weile aufsetzen und die Lenkung
ein wenig drehen, damit die Rider fir gerade Ausfahrt
gestelit sind. Nach Bedarf die Lage durch eine kurze Fahr-
bewegung kontrollieren. :

Das Lenkrad abnehmen und nach Bedarf den Mitnehmer
fir das Ausschalten der Fahrtrichtungsanzeiger kontrol-
lieren — Kapitel 13.17.
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Das Lenkrad wieder aufsetzen, und zwar so, dass die
Speichen waagrecht stehen, mit einer Mutter befestigen
(das Moment siehe Kapitel 1.8) und durch Anschrauben
den Armenschutz schiiessen.

7.8 LENKRADWELLE UND WELLENLAGER

Die Welle ist zweiteilig mit einem Lager im oberen Teil.
Gewdhnlich muss man weder die Wellenteile voneinader
trennen, noch das Lager und das Schloss ausbauen. Aus
dem Wagen wird die Welle als Gruppe demontiert.

Ausbau aus dem Wagen

1. Das Lenkrad demontieren — siehe Kapitel 7.7.

2. Die Schraube unten aus dem unteren Teil der
Wellenverkleidung herausschrauben und die Verkleidung
abziehen. Durch Ausbau der zwei Schrauben die ganze
Schaltergruppe auf der Welle vom oberen Teil der Wellen-
verkleidung abtrennen.

3. Die beiden Frontschrauben des oberen Teils der
Wellenverkleidung ausbauen und die Verkleidung ab-
nehmen.

4. Die Kabelverbindung der Schalter und des Schalt-
kastens unterbrechen.

S. Vom Wagenunterteil aus die Schraube der Verbin-
dung des Wellenanschlusses mit dem Getriebe ausbauen
und aus dem Fussboden die Wellenmanschette lockern.
Die Schrauben des Lagers (unterhalb der Welle) und die
Schrauben des Schlosses (vor vorn), die die Welle in der
Karosserie festhalten, ausschrauben und die Welle he-
rausziehen.

Einbau in den Wagen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie die
angefiihrte Demonrtage. Beim Einbau des Lenkrades (Ka-
pitel 7.7) jeweils die richtige Funktion des Schalters der
Fahrtrichtungsanzeiger kontrollieren.

Unter die Schrauben des Lenkschiosshalters flache Un-
terlagen und Federringe legen. Das Wellenlager mit Hilfe
von Abstandrohren, Gummibuchsen und flachen Unter-
lagen befestigen, und fiir die Schraube der Wellenverbin-
dung mit dem Getriebe eine selbstsichernde Mutter be-
niitzen (Festzug siehe Kapitel 1.8).

Ab IV[1977 wird keine selbstsichernde Mutter, sondern
eine Schraube mit Unterlage verwendet — das Anzugs-
moment ist dasselbe wie bei der urspriinglichen Mutter.

Trennen der Wellen
Die Verbindungschraube am Kreuzgelenk demontieren.
Verbinden der Wellen

Auf das Rohr mit der Welle die Befestigungsmuffe auf-
serzen, auf das Wellenende einen mit Ol angefeuchteten
Ring (mit dem Keilteil gegen das Lager gerichtet) aufziehen,
die Feder und den Gelenkkopf des unteren Wellenteils auf-
setzen. Beim Aufsetzen des Celenkkopfes auf die Wellen-
nuten darauf achten, dass der Kopfschlitz senkrecht zur
Flache der Wellennutung liegt, Die Verbindung mit einer
Schraube mit selbstsichernder Mutter zusammenziehen
(Moment siehe Kapitel 1.8).
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Ab IV./1977 wird keine selbstsichernde Mutter, sondern
eine Schraube mit Unterlage verwendet — das Anzugs-
moment ist dasselbe wie bei der urspringlichen Mutter.

Falls es sich um eine erste Wellenmontage handelt, wird
die Befestigungsmuffe zuerst zusammengesetzt. Beide
Hailften werden an das Rohr angelegt und durch Umbiegen
der Zange des einen Muffenteils Gber die des anderen
feicht verbunden. Dabei darf sich die Muffe nicht mit dem
Rohr verklemmen.

Unterer Wellenteil

Die Welle ist mit Kreuzgelenken ausgestattet und kann
nicht auseinandergenommen werden. Die Wellendichtung
(Manschette) wird beim Aufsetzen mit Ol angefeuchter,
damit sie auf den Gelenkteilen besser gleiten kann. Es
empfiehlt sich dabei, das Gelenk mit einer Kunsts offolie
umzuhiillen, evtl. eine Biichse mit Lenkungskegel herzu-
stellen.

Oberer Wellenteil - Lager
Ausbau

1. Die Befestigungsmuffe abnehmen und kontrollieren.
ob sich die Welle im Wellenrohr dreht, und falls sie biok-
kiert ist, das Schloss 8ffnen. Dann wird die Weile von der
Seite der Wellenutung herausgepresst.

2. Je nach Bedarf den Sicherungsring in der Welle
abnehmen und das Lager herausnehmen. Das zweite Lager
herausschlagen. Es wird vorsichtig in den Schlitzen am
Rohr heruntergeklopft, damit es sich nicht beschidigt.

3. Den Halter mit dem Lenkschloss abnehmen (Kapitel
7.9).

Einbau

1. Auf den oberen Teil der Welie das mit Fett gefiillte
Lager aufschieben, den Ring gegen das Lager mit dem
keilfdrmigen Teil richten und das Lager mit einem Siche-
rungsring absichern. Die Welle in das Rohr pressen und
von der anderen Seite das zweite Lager (wieder mit Fe
gefiillt) einpressen.

2. Den Halter mit dem Lenkschloss montieren (Kapitel
7.9).

Wellenlager

Beim Einbau miissen die Lager geschmiert sein, denn
nach der Montage ist ein Nachschmieren ausgeschlossen.
Falls keine Gewissheit iber die Schmiermittelfiillung
besteht, wird der Sicherungsring am inneren Lagerteil
demontiert, das Lager auseinandergenommen, gereinigt,
mit Fett gefiillc und von neuem zusammengebaut. Ge-
eignet sind das Fett NH2 (tschechoslow. Produktion) und
die in Kapitel 7.5, Punkt 3 angefiihrten Fette.

7.9 LENKSCHLOSS

Was den Zutritt zum Schloss anbelangt, siehe Kapitel
7.8. und 13.17 (Ausbau der Lenkradwelle aus dem Wagen,
Punkt 1 bis 4, und des Schalters der Fahrtrichtungsanzei-

ger). Den Anschluss des Schlosshalters an die Karosserie
demontieren.
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Ab. X.j1977 wird eine der Schrauben aus dem Schrau-
benpaar des Schlosshalters als Sicherheitsschraube (Schrau-
be mit Drehmomentkopf) eingebaut. Die Bedingungen fiir
den Aus- und Einbau sind identisch mit dem angefiihrren
tnhalt des weiteren Textes — Lenkschioss.

Ausbau der Welle

a) Wenn das Lenkschloss aufgesperrt ist, das Wellen-
ende eindlen und durch Pendeln und Ziehen den Halter
mit dem Schloss herunterziehen.

b) Lasst sich die Lenkung nicht aufsperren, die vier
Schrauben der Befestigung des oberen Wellenteils
abtrennen und diesen Teil der Welle nach dem Ausbau
der Schraube an der Anschlussstelle des Kreuzgelenks
vom unteren Wellenteil trennen. Das Schloss demon-
tieren, weitere — Text — Lenkschloss.

Montage auf die Welle

1. Die Gummiringe im Halter eindlen, das Rohrende der
Welle eindlen und den Halter mit dem Schloss durch
pendelndes Driicken iiber die Offnung im Wellenrohr
schieben. Das Versperren {iberpriifen.

2. Falls nur das Schloss demontiert wurde (Demontage
nach Punkt b), dieses in den Halter einlegen, durch leichtes
Anziehen der Schraube befestigen und das Versperren
iberprifen. Schrauben festziehen, nachfolgender Absacz
— Lenkschloss.

Nach der Uberprifung des Versperrens das Schloss ver-
sperren und die Lenkung bis zum kompletten Einbau der
Welle in den Wagen versperrt lassen.

3. Den Einbau der demontierten Teile und des Wellen-
zubehdrs beenden. Befestigung des Schlosses im Halter,
nichster Absatz — Lenkschloss.

Lenkschioss

Das Lenkschloss besteht aus dem eigentlichen Schloss
und dem Schaltkasten zusammen. Im Halter ist das Schloss
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mit Hilfe einer sog. Sicherheitsschraube befestigt (Schraube
mit Drehmomentkopf), um eine gewaltsame Manipulierung
mit der Lenkung auszuschliessen.

Bei der Demontage in die Schraube ein Loch nach dem
Abmessungen der Demontagegerite bohren (Stift mic
Kanten oder Gewindeauszieher) und die Schraube heraus-
schrauben.

Beim Einbau das Schloss im Halter nur durch leichtes
Antziehen der Schraube sichern. Endgiiltiges Festziehen
erst nach Feststellung, dass die komplette Wagen-
lenkung in Ordnung ist. Die Schraube so lange fest-
ziehen, bis ihr Kopf abreisst.
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Abb, 7.9/1 — Befestigung des Schlosses im Halter

1 — Lenkwellenrohr

2 — Schlosshalter

3 — Schloss und Schaltkasten

4 — Schlossbefestigungsschraube
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Abb. 7/10 — Voellstdndige Zahnstangenlenkung - Welle mit Lenkrad und Lenkgetriebe mit Lenkstangen
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Abb. 7.10f1 — Lenkgehduse im Schnitt

Technische Charakteristik

Das Lenkgehduse zusammen mit Lenkstangen bilden
mit der Vorderachse eine Montageeinheit, die Lenkrad-
welle wird mittels einer genuteten Klemmuffe mit dem
Lenkgehiuse gekuppelt.

Das gegossene Gehduse mit vergossenem Mantelrohr,
Ritzel und Zahnstange bilden das Lenkgehiuse. Die Lenk-
stangen sind umtauschbar, alie Anschiiisse und Verbin-
dungen der Lenkungsteile besitzen selbstschmierende
Gelenke. Das Lenkgehiuse ist mit Dauerschmierfiillung
versehen,

710 AUS- UND EINBAU DES
LENKGEHAUSES IM WAGEN

Ausbau

1. Die Kronenmuttern der Kugelzapfen der Lenkstan-
gen I8sen und die Zapfen unter Verwendung des Abzie-
hers MP 6-138 abziehen (sieh Kapitel 6.4).

2. Die Verbindung der Lenkradwelle mit dem Lenk-
gehduse aus dem Woageninnenraum ausbauen und die
Schraube herausnehmen.

3. Das Reserverad herausnehmen, die Schrauben der
Befestigung des Lenkgetriebes an der Vorderachse idsen
und die Montageeinheit herausnehmen.

Eibau

Es ist in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau vorzu-
gehen.

7.11 ZERLEGEN DES LENKGEHAUSES

1. Das Lenkgehduse unter Verwendung des Mantel-
rohres im Schraubstock festspannen. Die die Képfe der
Kugelzapfen haltenden Muttern Iésen und die Kugel-

zapfen und die Muttern von den Lenkstangen ausbauen.

Die Spangen der Gummimanschetten entfernen und die
Manschetten aus den Ringnuten der Lenkstangen sowie
des Lenkgeh3uses herauspressen. Die Manschetten vom
Lenkgehduse abziehen und das Ol ablassen.

2. Die Sicherungsteile des Sicherungsbleches von der
Mutter und dem Anschlussstiick wegbiegen. Die Siche-
rung aus der Nute der Lenkstange mit einem Kreuzmeissel
(3.5 mm breit) ausbiegen. Die Lenkstangen einschliesslich
der Reduktionsstiicke und Anschlussstiicke herausneh-
men. Die Anschlussstiicke, Muttern und Gewindereduk-
tionsstiicke von den Lenkstangen entfernen.
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Abb. 7.11/1 — Montageverrichtung (Ausziehdern) MP 7-109

3. Die den Deckel der Stiitze befestigten Schrauben und
den Deckel herausnehmen. Die Feder aus dem Lenkge-
gehduse ausbauen, sowie die Stitzunteriage und O-
Dichtring.

4. Die Schrauben, die den Ritzeldeckel halten, I18sen und
den Deckel einschliesslich der Distanzunterlegplatten
und des Distanzringes entfernen. Das Lenkgehiuse im
Schraubstock festhalten (die Backen miissen mit weichen
Einlagen versehen werden), dafiir das genutete Ende des
Ritzels verwenden und das Ritzel mit oberem Lager aus
dem Lenkgehduse ausbauen. Das Ritzel mit dem Lager
wird durch leichtes Beklopfen das Lenkgehiuse mic
(Gummi) Hammer leichter freigemacht. Nachdem das
Ritzel ausgebaut wird, die Zahnstange der Lenkung aus
dem Lenkgehiuse ausziehen. Das untere Lager des Ritzels
aus dem Lenkgehiuse mit Hilfe des Ausziehdornes MP
7-109 ausziehen. Das obere lager aus dem Ritzel ent-
fernen.

7.12 ZUSAMMENBAU DES LENKGEHAUSES

1. Das untere Lager des Ritzels auf den Zapfen des
Ausziehdornes MP 7-109 aufschieben und ihn in das Lenk-
gehduse hineinlegen. Die Zahnstange der Lenkung mit
Ol bestreichen und in das Gehiuse einbauen. Das Rirtzel
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Abb. 7.12/1 — Montagevorrichtung (Einpressdorn) MP 7-108

ins Lenkgehiuse einbauen, das obere Lager auf das her-
vorragende Ende des Ritzels aufziehen und beide Lager
und das Ritzel mit Hilfe des Einpressdornes MP 7-108 ins
Gehause derart einpressen, damit den Aussenring des
unteren bLagers auf den Gehauseboden aufsitzt und die
Innenringe beider Lager auf die Stirnflichen der Ritzel-
verzahnung aufsitzen. Die Aufsitzfliche des Gehauses fir
den Ritzeldeckel mit Ol bestreichen und darauf die
Dichtung des Ritzeldeckels setzen. Den Abstand der Aus-
senfliche der Dichtung von der Stirnfliche des Lager-
aussenringes mit der Schieblehre messen.

Den Distanzring und die Ausgleichunteriegscheiben
derart zusammensetzen, damit ihre Gesamtdicke dem
angemessenen Wert mit der Toleranz von max. 0,1 mm
entspricht. Die Ausgleichunterlegscheiben sind in der
Dicke von 0,1 mm und 0,2 mm zu verwenden. Derart vor-
bereitete Teile in das Gehiduse hineinlegen — mit den
Ausgleichunterlegscheiben auf den Aussenring des La-
gers gerichtet, darauf den Distanzring. Den 0-Ring in den
Ritzeldeckel hineinlegen, die Auflagefliche mit Ol be-
streichen und den Deckel auf das Lenkgehause einbauen.
Die Schrauben mit dem Anzugsmoment von 7 Nm nach-
ziehen. Das Ritzel auf Leichtdrehbewegung und auf das
ibermissige Spiel prifen.

2. Die Zylinderfiiche der Gehausedffnung, die zur Lage-
rung der Stiitzunterlage dient und die Auflagefliche des
Stiitzendeckels mit Ol bestreichen. Die Stiitzunteriage in
das Lenkgehduse hineinlegen, den O-Ring in die Nute
zwischen der Stiitzunterlage und der Offnung im Lenkge-
hause hineinpressen und die Anpressfeder in die Offnung
in die Stitzunterlage hineinlegen. Die Dichtung auf die
Auflagefliche des Flansches legen und den Deckel der
Stitzunterlage mit Schrauben befestigen. Den Wert der
Axialkraft fiir die Axialbewegung der Zahnstange der
Lenkung mit Kraftmesser (Schneliwaage) messen. Soll die
Axialkraft den Wert von 100 bis 120 N {berschreiten, soll
eine Ausgleichunterlegscheibe zwischen den Deckel und
den Gehausekorper eingeschoben werden. Die Ausgleich-
unterlegscheiben sind in der Dicke von 0,2 mm — diese
Unterlegscheibe bewirke, dass die Axialkraft um 20 N
herabgesetzt wird. Wenn die Axialkraft den Wert von
100 N nicht erreicht, muss die Anpressfeder ersetzt
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werden. Der Einbau des Stitzunterlagedeckels wird
durch das Einschrauben der mit der Gegenmutter ver-
sehenen Schraube in die Offnung im Stitzedeckel voll-
endet. Die Lenkstange in die Mittellage stellen — d. h.
in die Lage der Geradfahrt des Wagens, die Schraube
derart nachziehen, damit das Spiel zwischen der Zahn-
stange der Lenkung und dem Ritzel (zwischen der Stirtz-
unterlage und der Zahnstange der Lenkung) ausgeglichen
wird. Die Schraube etwas um 30° lockern. Den Dichtungs-
kit auf die Schraubenschaft zwischen die Mutter und den
Deckel auftragen und mittels der Gegenmutter bis zum
Decke! der Stiitzunteriage nachziehen.

3. Die Gewindereduzierstiicke auf beide Enden der
Zahnstange der Lenkung aufschrauben und mit dem An-
zugsmoment von 50 bis 60 Nm nachziehen (Das An-
schlussstiick mit der Mutter zum Nachziehen verwenden,
das auf das Reduzierstiick aufgeschraubt ist). Derart nach-
ziehen, dass ein Anchlussstiick im Schraubstock fest-
gespannt wird und das erforderliche Anzugsmoment dur
das Nachziehen des zweiten Anschlussstiickes gescha, ..
wird.

Abb. 7.12f2 — Sicherung des Reduzierstickes

Das Reduzierstiick zum Wiedereinbau nach dem
Ausbau niemals verwenden.

Das Reduzierstiick in die Nute der Zahnstange der
Lenkung mic dem Kreuzmeissel, dessen Schneide abge-
rundet ist, wegen Sicherheit, einklopfen.

4. Das Anschlussstiick ausbauen. das zum Nachziehen
des Gewindereduzierstiickes mit dem vorgeschriebenen
Moment verwendet wurde. Die Schale in die Héhlung
des Reduzierstiickes einbauen. Das Anschlussstick auf die
Lenkstange aufstecken und die Kugelzapfen der Lenk-
stangen mit MOLYKA-Fett versehen. Das Sicherungs-
blech auf das Reduzierstiick aufsetzen und die Lenkstangen
mittels der Anschlussstiicke einbauen. Die Anschluss-
stiicke leicht nachziehen.

t 5. Die Gummimanschetten auf die Lenkstangen auf-
stecken, die Gegenmuttern der Kugelzapfenkdpfe, sowie
die vollstindigen Kugelzapfenkopfe der Lenkstange emn-

-
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Abb. 7.12/4 — Zusammenbau und Einstellen der Lenkstangen (von VIII. 1983; ggf. von VIIl. 1984)

schrauben. Die K&pfe der Kugelzapfen derart aufschrau-
ben, damit die Achse des Kugetzapfens von der Kante der
Ringnute der Lenkstange 268 mm ggf. 307 mm betrigt;
dieser Abstand ist die Grundeinstellung. Den Abstand
zwischen den Mitten der Kugelzapfenkdpfe der Lenk-
stangen priifen; sein Wert soll 1084 £2 mm, ggf. 1162
42 mm aufweisen. Die Lage der K&pfe der Kugelzapfen
bei beiden Lenkstangen im Falle der Anderung dieses
Abstandes gleichmissig dndern, damit die Symmetrie der
Lenkung eingehaltet wird. Die Endeinstellung verlauft
laut der Vorspurwerte — sieh Kapitel 6.1.

6. Das Anschlussstiick bis auf das Gewindereduzier-
stiick derart nachziehen, damit die Kraft, die im Punkt
der Aussparung bei der Gummidichtmanschette des Ku-
gelzapfenkopfes gemessen ist und zur Ausschwenkung der
Lenkstange aus der Ruhelage nétig ist, 15 bis 25 N be-
trigt. Die Gegenmutter (mit dem Anzugsmoment 50 bis
60 Nm) bis zum Anschlussstiick nachziehen und die
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Mutter und das Anschlussstick durch Biegung des Si-
cherungsbleches gegenseitig sichern.

7. Die Gummimanschetten in die Ringnuten auf den
Lenkstangen hineinschieben und mit Spangen sichern.
Das andere Ende der Gummimanschette seitens des
Deckrohres der Lenkung auf das Rohr einsetzen und auch
mit Spange befestigen. 150 cm?® O (SAE 90) durch das
freie Ende in das Lenkgehiuse einfiillen, das Lenkgehiuse
dann mit der Gummimanschette verschliessen, die mit
einer Spange befestigt wird. Die Gummieinlagen auf das
Deckrohr aufstecken und in die Aussparung des Guss-
stiickes des Lenkgehiuses hineinstecken — der Einbau ist
damit beendet und die Montageeinheit (Lenkgehiuse mit
Lenkstangen) zum Einbau in den Wagen vorbereitet. Soll
die Vorspur eingestellt werden, muss die Spange der
Gummimanschette der Lenkstange gehalten werden,
damit zum event. Verdrehen der Gummimanschette nicht
kommt,
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Technische Charakteristik

Die Federn sind aus rundem Drahtprofil gewickelt. Bei
den Dimpfern handelt es sich um hydraulische Teleskop-
stossdampfer.

8.1 VORDERACHSFEDERN

Einteilung der Federn und Grundsitze fiir ihren
Einbau

Die Federn sind nach den Kraftwerten zufolge der
Produktionstoleranzen in zwei Gruppen eingeteilt (siehe
entsprechende Tabelle) und die Gruppe ist an starkeren
Federn nach Abb. 8.1/1 markiert.

S
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Abb. 8.1]1 — Markierung der starkeren Federn durch eine ausgeschliffene
oder farbige kleine Flache am Gewindeende

Abb. 8.2]1 — Abnehmen der Hinterachsfeder mit Hilfe der Vorcichtung
MP 5-110
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Auf einen Wagen werden jeweils Federn derseiben
Kraftgruppe und derselben Linge (Freilinge) montiert.
Ferner ist der Grundsatz einzuhalten, dass beim Austausch
einer Feder die Federn an beiden Halbachsen auszutau-
schen sind. Die Federn sind durch den Wagenbetrieb
ermidet, und der Austausch nur einer Feder wiirde die
Wirkung der Federung stéren.

Vorderachsfedern - bis Vil./1978

Drahtdurchmesser 12.5 mm

Aussendurchmesser 103 mm

Freilinge ' 284 mm

Kraft beim Zusam- ! .

menpressen auf eine 4070 T /oo N 4070 395 N
1

Linge von 195 mm |

Federharkierung i keine Abb. 8.1/1

Vorderachsfedern - ab Vill./1978 bis VIli. 1983

Drahtdurchmesser | 12.5 mm

Aussendurchmesser | 103 mm

Freilange 1 276 mm
|

Kraft beim Zusam-

menpressen auf eine | 4070 i?% N 4070 393 N
Linge von 185 mm
Federmarkierung keine ; Abb. B.1/1

Yorderfedern - von Viil. 1983
-von V11,1984 Skoda 120 L X, 130 L,
Rapid, Rapid 130

Drahtdurchmesser { 12.5 mm
Aussendurchmesser ’ 103 mm
Freie Linge 284 mm

Kraft beim Zusam-

mendriicken auf eine |l 4000 :goo N ‘ 4000 :(2,00 N
Linge von 195 mm »
Federbezeichnung ‘ keine l laut Abb. 8.1/1

Vorderfedern - bis Vil. 1984 Skoda Garde

Drahtdurchmesser i 12 mm
Aussendurchmesser 102 mm
Freie Linge 304 mm

]
Kraft beim Zusam- ;
mendriicken auf eine 4120 igoo N . 4120 igoo N
Lange von 173 mm i

Federbezeichnung l_ keine l laut Abb. 8.1/1

Aus- und Einbau der Federn — Kapitel 6.4 und 6.5

82 HINTERACHSFEDERN

Einteilung der Federn und Grundsdtze fiir ihren
Einbau — Einzelheiten im Kapitel 8.1, die in vollem

Umfang gelten
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Hinterachsfedern - bis | X.[1979

Drahtdurchmesser 13.6 mm
Aussendurchmesser 114,6 mm
Freilinge mm

Kraft beim Zusam-
menpressen auf eine
Linge von 234 mm

i
| 331
I
i

+0 +147
3950 *9,, N 3950 F37 N

|
Federmarkierung i Abb. 8.111
Hinterachsfedern - ab X./1979 bis VIll. 1983

keine l

Drahtdurchmesser 13,6 mm
Aussendurchmesser 1146 mm

Freilinge 316 mm

Kraft beim Zusam-

menpressen auf eine 3950 i?q N 3950 f_:,q N
Lange von 219 mm

Federmarkierung keine I Abb. 8.1/1
Hinterfedern - von VI, 1983

Drahtdurchmesser 13,5 mm
Aussendurchmesser 114 mm

Freie Linge 325,5 mm

Kraft beim Zusam-

mendriicken auf eine 3953 *I0 N 3953 120 N
Lange von 227 mm

Federbezeichnung l keine I faut Abb. 8.1/1

Hinterfedern - von VIIIl.1984 Skoda 120 L X, 130 L,
Rapid, Rapid 130

Drahtdurchmesser 12,5 mm
Aussendurchmesser 113.5 mm

Freie Linge 436 mm

Kraft beim Zusam-

mendriicken auf eine 3509 igoo N 3509 iom N
Linge von 270 mm

Federbezeichnung I

| keine laut Abb. 8.1/t

Hinterfedern - bis VII. 1984 Skoda Garde

Drahtdurchmesser 12,5 mm
Aussendurchmesser 113.5 mm

Freie Lange 412 mm

Kraft beim Zusam-

mendriicken auf eine 3000 +?:0 N 3000 +1°0 N

- —13 -0

Linge von 270 mm

Federbezeichnung keine i laut Abb. 8.1/

Aus- und Einbau der Feder

Der Aus- und Einbau geschieht mit Hilfe der Vorrich-
tung MP 5-110. Durch Anheben und Unterlegen der
Karosserie wird die hintere Halbachse in der Weise ent-
laster, dass sie in den Bigel sinkt; das Rad demontieren
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{man erhiit einen grésseren Manipulationsraum) und den
Stossdimpfer ausbauen.

Zwischen die Endwindungen der Feder oder moglichst
nahe an diese die Quertriger der Vorrichtung einfihren
und von unten in diese Quertriger eine Schraube ein-
schrauben. Durch Drehen der Schraube wird die Feder
verkirzt, bis sie aus der Achse herausgeschoben werden
kann. Die Gummiunterlagen werden bei der Montage auf
der Feder festgeklebt, damit sie sich an der Feder nicht
verdrehen, d. h. das Ende des Federgewindes muss in die
Aussenkung in der Unterlage einfallen.

8.3 STOSSDAMPFER

Es handelt sich um einen hydraulischen-doppeltwirken-
den-Teleskopstossdampfer PAL. Die Dampfungskraft hangt
von der Geschwindigkeit der Relativbewegungen der
Achse und der Karosserie ab, Die zur Priifung und Ein-
stellung notwendigen Dimpfungswerte sowie weir
Informationen sind in der Tabelle angefiihrt. Auf ei ..
Wagen werden jeweils Stossdimpfer derselben Dimpf- -

Vorderer Stossdampfer - bis 1 X./1979

(Abb. 8.3/1)

Typ PT 26 x110
Herstellungsnummer 443.621 — 215.000
Maximaler Hub 110 mm

Dampfung beim

Zusammenpressen 461 L69 N )
Dampfung beim

Ausdehnen 1059 +108 N #)
Fitlung 100 ¢cm?

Yorderer Stossdimpfer - ab X./1979
(Abb. 8.3/1)
— ab VIII. 1984 Skoda LX, 130 L, Rapid, Rapid 130

Typ PT 26 x 110
Herstellungsnummer 443,621 — 215.001
Maximaler Hub 110 mm
Dampfung beim

Zusammenpressen 500 £75 N *)
Dimpfung beim

Ausdehnen 1300 £130.N *)
Fiillung 100 cm?

Vorderer Stossdimpfer - bis VII. 1984
Skoda Garde (sich Abb. 8.3/1)

Typ PT 26 x 100
Erzeugungsnummer 443.621 — 215.002
Maximaler Hub 110 mm

Dampfung beim Zusam- ’

mendriicken 350 £53 N %)
Dampfung beim

Ausdehnen 1250 £125 N %)
Fiillung 100 cm?

Hinterer Stossdimpfer - bis | X./1979

Typ T 26 %175
Herstellungsnummer 443.621 — 247.001
Maximaler Hub 175 mm
Dimpfung beim Zusam-

menpressen 461 £69 N *)
Dimpfung beim

Ausdehnen 932 293 N %)
Fuliung 160 cm?
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Hinterer Stossdimpfer - ab X./1979

Typ | T26x175
Herstellungsnummer I 443.621 — 247.002
Maximaler Hub t175 mm
Dimpfung beim l

Zusammenpressen | 500 £75 N 7)
Dimpfung beim

Ausdehnen 1200 +130 N %)
Fillung 160 cm?

Hinterer Stossdimpfer - von VIIl, 1984
Skoda 120 L X, 130 L, Rapid, Rapid 130

Typ T 26 x200
Erzeugungsnummer 443.621 — 248.001
Maximaler Hub 200 mm
Dimpfung beim

Zusammendricken 350 £55 N #)
Dimpfung beim

Ausdehnen 1150 £115 N %)
Fillung 180 cm?

Hinterer Stossdimpfer - bis VII. 1984
Skoda Garde

Typ T 26 x 200
Erzeugungsnummer 443.621—248.000
Maximaler Hub 200 mm
Dimpfung beim Zusam-

mendricken 500 £70 N %)
Dimpfung beim

Ausdehnen 1000 +100 N *)
Fullung 180 ecm?

*) Bei einer Temperatur von 25 bis 30 °C, einer Frequenz von 100
Hiiben pro Minute und einem Hub von 100 mm

fungswerte, d. h. Dampfer derselben Herstellungsnum-
mer, montiert.

Beide Dampfertypen haben dieselbe Innenkonstruktion.
Der Unterschied liegt in der Art der Befestigung im Un-
terteil (der vordere Dampfer mit Auge, der hintere mit
Schraube ohne dusseres Schutzrohr), im Hub, im Dimp-
fungswert und in der Fillung.

Einbau in der Wagen

Beim Aus- und Einbau die Kolbenstange (Befestigung
oben) mit dem Schliissel an der Abflachung des Gewinde-
endes, im unteren Teil (hinterer Dampfer) am Schrauben-
kopf im Anschluss an den Dampferzylinder zurickhalten.

Die Zusammensetzung der Gummieinlagen und des
Zubehdrs fur die Befestigung des Dampfers ist aus der
Abb. 8.3/1 ersichtlich.

Die obere Befestigung des Vorderachsdimpfers ist aus
dem Hauptkofferraum . (im Boden) zuginglich, und das
Gewinde wird mit einer Kappe verdeckt. Zutritt zu der
Befestigung an der Hinterachse ist aus dem Handkoffer-
raum, hinter den Riicksitzlehnen, nach Abklappen der
Polsterung am Radkasten. Die Befestigung ist im zylindri-
schen Ansatz in der Durchdringung mit der Hinterwand.

Mingel - Dimpferreparaturen

Treten Mingel auf, z. B. Verlust der Dampfungskraft,
dann empfehlen wir den Dampfer einem spezialisierten
Dampferservice zu iibergeben.

Eine Kontrolle der Dimpferfunktionen, so wie sie von der Instandhaitung empfohlen wird, ist an einer diagnostischen
Einrichtung direkt im Wagen oder nach dem Ausbau der Dimpfer am Priifstand vorzunehmen.
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Abb. 8.3{1 — Schnitt durch den (vorderen) Stossddmpfer

1 - Verschlussstopfen, 2 - Labyrinthstopfbuchse, 3 - Dichtring, 4 - Aussenzylinder. 5 - Arbeitszylinder. 6 - Saug- und Uberfaufventil, 7 - Kolben-
stange, 8 - Kolben mit Dampiungsventilen, 9 - Kolbenstangenfiihrung, 10 - Feder, 11 - Federteller
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Schematische Darstellung der hydraulischen Bremsanlage - von Vill. 1983
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Technische Charakteristik

Die Bremsen sind direktwirkend, an den Vorderridern
sind es Zweikolben- Scheibenbremsen, an den Hinter-
ridern Innenbacken-Trommelbremsen. Die Regulierung
der Bremsbackenlage (sowohl in den Vorderrad- als auch
in den Hinterradbremsen) ist selbsttdtig.

Bei der Betriebsfussbremse handelt es sich um eine
Oldruck-Zweikreisbremse, die auf alle Rider gemeinsam
einwirkt — der erste Kreis wirkt auf die Vorderrad-
bremsen ein, der zweite Kreis wirkt auf die Hinterrad-
bremsen ein. Die Druckflissigkeit wird vom Hauptzylinder
durch eine Stahlrohrleitung und Spezialschliuche verteilt.

Die Handfeststellbremse ist mechanisch und wirkt auf
die Hinterrider ein. Die Kraft vom Handhebel wird
durch eine Zugstange und Seile {ibertragen.

Die in der Legende zur Abbildung 9/1a angefiihrten
Wagen sind mit dem Bremskraftverstirker ausgestattet;
alle Skoda Wagen sind mit ihm ab VIIl. 1983 versehen.

9.1 HINTERRAD-BREMSMECHANISMUS
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Abb. 9.11 — Hinterrad-Bremsmechanismus

Ausbau des Mechanismus

Der Mechanismus ist nach Abnehmen der Bremstrommel
— Kapitel 51 — zuginglich. Die weiteren Vorginge
hingen vom Aussmass der Demontage ab. Bei der De-
montage der Backen ist wie folgt vorangehen:
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1. Auf den Radzylinder die Vorrichtung MP 6-109 auf-
setzen, damit aus dem Zylinder nicht die Kolben heraus-
rutschen kénnen.

2. Die Schalen auf den Fihrungsfedern zusammen-
pressen und mit dem Schlitz gegen die Abflachung des
Bolzens drehen, damit die Verbindung gelockert wird.
und die Handbremsseile aus dem Hebel auf der Hinter-
backe herausziehen.

3. Aus den Backenbolzen die Sicherungsringe heraus-
nehmen, die den Feststellhebel und den Schwenkarm der
selbsteinstelienden Vorrichtung hzalten, vom Hebelarm
die eingehakte Feder freimachen und die Teile aus den
Backen herausnehmen.

4. Die Backen so stellen, dass sie in den Stiitzen im
Schild und im Bremszylinder gelockert sind.

Anmerkung: Den Staub von den Bremsbacken und den
Bremstrommeln nicht mit Druckluft fortblasen. Dadurch
werden die mechanischen Metall-, Asbest- und Harzparti-
kel usw. aufgewirbelt, die beim Einatmen gesundheits-
schidlich sind. Die Reinigung durch Abwischen mit einem
Pinse! vornehmen.

Einbau des Mechanismus

1. Auf den Schild des Bremsmechanismus den Rad-
bremszylinder aufmontieren.

2. Die Bremsbacken mit der lingeren Abziehfeder ver-
binden und zwischen den Bremshebel an der Hinterbacke
und die Vorderbacke eine Spreize einfilhren. Die Backen
in die Radzylinder einsetzen und in die Stiitzen am Unter-
teil des Bremsschildes eindriicken.

Durch den Schild mit den Backen die Bolzen (Nagel)
durchstecken, die Federn aufsetzen und auf den Bolzen
durch Aufsetzen und Verdrehen der Schalen sichern.

3. Die untere Abziehfeder nach Abb. 9.1/3 aufsetzen.
Zum Anspannen der Feder die Nadel MP 6-110, bzw.
einen Schraubenzieher verwenden.

4. Zwischen die Bolzen des Schwenkarmes der selbst-
einstellenden Vorrichtung den Feststellhebel einfihren,

DK 1444

Abb. 9.1/2 — Sicherung der Radzylinderkolben mit der Vorrichtung
MP 6-109
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auf die Bolzen die Feder aufsetzen und die vorbereiteten
Teile auf die Bolzen mit den Backen in eine solchen Lage
aufstecken, dass der Schwenkarm vorn liegt. Die Feder
am Hebelarm einhaken und die Teile auf den Bolzen durch
Aufserzen einer Sicherung sichern.

Auf diese Weise kann der Mechanismus auch als eine
Montagegruppe fir den Einbau der Achse vorbereitet
werden.

5. Am Wagen oder an der freien Achse den Einbau durch
Zusammenbau der Bremstrommel und Einbau entspre-
chend der urspriinglichen Demontage beenden.

Einbau der Bremstrommel (Kapitel 5.1) — vor allem nicht
die Bremstrommel verwechseln (Punkt 1), alles Weitere
siehe Punkt 4 sowie Kapite! 5.2, Punkt 5.

Bremsbacken, Bremstrommeln

Bei der Kontrolle der Bremsbacken gleichzeitig auch
die Kontrolle der Handbremsfunktion vornehmen
Kapitel 9.8.

DK 1216

Abb. 9.1/3 — Spannen der Abziehfedern der Backen

Beim Einbau von Backen mit abgenutztem Belag sich
davon iiberzeugen., ob der Belag geniigende Dicke (bei
einem neuen sind es 5 mm) aufweist, damit er bis zur
nichsten periodischen Kontrolle (nach 20000 km) aushilt.
Mit einem 2,5 mm dicken Belag (gemessen mit der Backe
von 5 mm), ist die Backe schon unbrauchbar. Die Backe
ist durch eine neue, evtl. durch eine renovierte Backe mit
neu aufgeklebtem Belag zu ersetzen. Der Belag wird
immer in beiden Ridern ausgetauscht, damit die Bremsen
gleichmissig ansprechen.

Zum Kleben sind besondere Klebstoffe und Aushirtung
bei hoher Temperatur notwendig. Die Arbeiten kdnnen
nur von spezialisierten Betriebsstellen ausgefiihrt werden.
Alle erforderlichen Informationen erteilt der Bremsen-
hersteller, aas Nat. Unt. Autobrzdy, Jablonec nad Nisou.

Die Bremstrommeln sind aus Grauguss hergestellt.
Falls es darum geht, eine ungleichmissige Abnutzung zu
berichtigen, kdnnen sie durch Bearbeitung auf einen
Durchmesser von 231 mm vergréssert werden. Die
Flache darf keine Riefen nach einem Bearbeitungsgerit
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haben — sie muss ausgeglattet sein. Die Abweichung der
Achsenflucht bei der Zentrierung und bei der Flachen.-
bearbeitung soll 0,1 mm nicht ibersteigen. Die Abnutzung
ist maximal bis zum Durchmesser 232 mm zuldssig.

An einer Achse dirfen nur Trommeln des gleichen
Durchmessers sein.

9.2 VORDERRAD-BREMSMECHANISMUS

Aus- und Einbau des Mechanismus

1. Von der Bremseinheit die Flissigkeitszuleitungs
demontieren — auf Sauberkeit achten: dadurch ver-
hindert man das Eindringen von Schmurtz in die Leitung.

2. Die den Bremsbuigel befestigenden Schrauben demon-
tieren und die Bremseinheit herausnehmen.

3. Zur Einstellung der Bremseinheit (einer neuen oder
einer reparierten) die Montagelehre MP 6-140 verwenden.
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Abb. 9.2/1 — Vorderrad-Bremsmechanismus und Bremseinstellungs-
masse
1 — Bremsscheibe
2 — Bremse

3 — Ausgleichsscheiben
A — Bremseinstellungsmass 18,50 bis 18,70 mm

4. Die notwendigen Ausgleichscheiben nach der Breite
des Spalts zwischen dem Ende der Montagelehre und der
Frontfliche des Befestigungsfusses aussuchen. Durch Ein-
fihren einer Abgrenzungsscheibe zwischen die Befesti-
gungsfiisse und die Befestigungsbiigel wird die richtige Lage
der Bremseinheit erzielt. Die Ausgleichscheiben ké&nnen
jedoch auch durch direktes Messen der Entfernung des
Befestigungsfusses von der Bremsscheibe und durch Er-
ganzung mit Unterlagen auf eine Entfernung nach Abb.
9.2/1 bestimmt werden.

5. Den Bigel durch entsprechende Schrauben und
Federringe an die Fiisse befestigen.

6. Die Schlauchleitungen anschliessen und die Bremse
entliften.

Bremsscheibe - Austausch

Eine abgenutzte Bremsscheibe kann bis auf eine Dicke
von 7.5 mm gleichmissig abgeschliffen, bzw. gegen eine
neue 9 mm dicke Scheibe ausgetauscht werden.
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Die untere Verwendbarkeitsgrenze der Scheibe ist 7,0
mm. Schiagen der Reibfliche nach dem Einbau in Wagen,
ist hochstens bis 0,15 mm zulissig, auf dem Durchmesser
von 240 mm gemessen.

1. Die Radnabe (nach vorhergehendem Ausbau der
Bremseinheit) und die Bremsscheibe demontieren.

2. Die neue Scheibe mit der Nabe zusammenmontieren.
Die Schrauben durch Federringe absichern.

3. Nach Bedarf den Schmierstoff in den Nabenlagern
nachfillen oder austauschen und den Einbau des Brems-
mechanismus beenden.

Bremsbacken (Segmente) - Austausch

Die Gesamtdicke des Reibsegments mit einem neuen
Belag betrigt 15 mm. Bei einer Abnutzung auf 7 mm
(die eigentliche Belagdicke betrigt 1.5 mm) ist das Seg-
ment unverwendbar.

Die Segmente einer Achse missen immer auf einmal
ausgerauscht werden, damit sie gleich abgenutzt und von
derselben Art (mit gleichem Reibungskoeffizient) sind.

1. Ungefihr die Hilfte der Bremsflissigkeit aus dem
Reservebehidlter absaugen.

2. Die Federklemmen demontieren und die Bolzen ggf.
die Splinte und den Bremsbelagdecke! herausnehmen.

3. Das Reibsegment herausnehmen, die Bigeltiefung
sowie die Kolben, und die Spritzlederteile ordentlich
reinigen.

4. Den Spreizhebel MP 6-134 lber die Bremsscheibe
aufsetzen und durch den Hebeldruck die Kolben in die
Zylinderbdden eindriicken.

5. Das neue Reibsegment in die Bremseinheit einlegen
und darauf achten, dass die Federklamme der Stitzplatce
in den Ansatz an der Kolbenstirn einfallt.

6. Die Bremse mit der Abdeckung verschliessen und
die Bremsflussigkeit im Reservebehilter nachfiillen.

7. Das Bremspedal einigemal ganz durchtreten, damit
sich die Kolben in der Bremse in die neue Lage nach den
ausgetauschten Bremssegmenten ausrichten kdnnen.

DK 1213

Abb. 9.2/2 — Herausnehmen des Reibsegments des Bremsbelags
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9.3 HAUPTZYLINDER

Der Zylinder ist ein Tandemzylinder, bei dem der sog.
schwimmende Kolben den Zylinder in zwei Arbeitskreise
teilt. Im Austrittstutzen fiir den hinteren Kreis befindet
sich ein Ventil (die Ausfihrung bis VII. 1983), das in der
Rohrleitung den Restdruck im Bereich von 0,059 bis 0,157
MPa sichert. Bei Zusammenbau mit den Pedalen, bzw. mit
der Bremshilfe muss an der Pedaltaste ein Spiel gesichert
werden, damit der Hauptkolben des Zylinders in der
Ruhestellung ganz entlaster wird — Kapitel 12.1 und 9.6.
Das Spiel ist bei jedem Zylinderwechse! einzustellen.

Ein Standardzylinder hat einen Innendurchmesser von
19 mm, ein Zylinder mit Bremskraftverstirker einen
Durchmesser von 22 mm bis VII. 1983 und ab VIIl. 1983
hat er einen Innendurchmesser von 19 mm — sieh die
Abb. 9.12/1. Die Funktionsausfiihrung der Zylinder ist
gleich, die technische Ausfiihrung den Arbeitsmassen an-
gepasst, und der Durchmesser von 19 mm ist noch immer
mit den Staubring in der Teilegruppe versehen (bis VII.
1983 ist der Zylinder ohne Bremskraftverstirker).

Richtige Tatigkeit und Dichtheit

Die richtige Tatigkeit soll durch die spezialisierten Ver-
tragswerkstitten geprift werden, die vom Bremsenher-
steller bestimmt und unterwiesen werden.

Der Haupezylinder muss bei dem Druck von mindestens
10 MPa dicht sein, wobei der Druckabfall von héchstens
1 MPa in 5 Minuten zugelassen ist.

Ist der Zylinder mit einem Restdruckventil versehen,
muss der Restdruck im Bereich von 0,06 bis 0,16 MPa
im Laufe von 5 Minuten, im gegebenen (Hinter) Kreis
eingehalten werden.

Ausbau des Zylinders aus dem Fusshebelhalter und
sein Einbau

Die Zylinder sind nach Abnahme des Deckels im vor-
deren Kofferraum und Ausstimmen der Befestigungs-
bolzen aus den Deckelseiten und unten zuginglich. Der
Riickeinbau der Bolzen geschieht durch Einschlagen.

Der Zylinder ist durch Muttern mit Federringen be-
festigt. Beim Ausbau des Zylinders aus der Bremshilfte
ist die Gummidichtung der Bremshilfentaste vor Kontakt
mit der Bremsfliissigkeit zu schitzen — Kapitel 9.6.

Kolbenspiel — siehe Einleitung zu diesem Kapitel sowie
Kap. 9.6.

Verbindung mit dem Reservebehilter Kapitel 9.7.

Abb. 9.3{1 — Schnitt durch den Houptbremszylinder - @ 22 mm
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Reinigung und Schmierung der Teile beim Einbau

Zur Réinigung der aktiven Teile des Hydrauliksystems
ausschliesstich (denaturierten) Spiritus verwenden, wenn
sie geschmiert werden sollen, werden die Teile mit einer
Filmschicht der Konservierungspaste (z. B. Pentosin Brems-
zylinderpaste, oder andere zur Konservierung geeignete
Paste verwenden) bestrichen oder mit der Bremsflissig-
keit geschmiert. .
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Abb. 9.3/2 — Montagebuchse der Sekunddrmanschette des Zylinder-
kolbens @ 19 mm
{1 — Fihrungsbuchse
2 — Abziehring
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Abb. 9.3]3 — Montagebuchse der Sekunddrmanschette des Zylinder-
kolbens @ 22 mm

1 — Fihrungsbuchse
2 — Abziehring

Aus- und Einbau des Zylinders

Das Herausnehmen der Innenteile wird durch die De-
montage des Ringes von der Vorderseite des Zylinders
aus ermdglicht. Die Teile werden evtl. aus dem Zylinder-
kérper durch Luft herausgeblasen. Die Kolben werden
vom Komplett des schwimmenden Kolbens durch He-
rausziehen der Schale aus den Enden dieses Kolbens nach
Anheben des Sicherungslappens der Schalen entfernt. Der
Aufbau des Zylinders ist aus Abb. 9.3/1, evtl. aus dem
Ersatzteilkatalog ersichtlich.

Bei der Rickmontage werden die Teile mit einer Film-
schicht der Konservierungspaste (z. B. Pentosin Brems-
zylinderpaste, oder andere zur Konservierung geeignete
Paste verwenden) bestrichen oder mit der Bremsflissig-
keit geschmiert.

Fir den Einbau der Sekundirmanschette des Haupt-
kolbens (auf Abb. 9.3/1 die erste Manschette links) die
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Vorrichtung nach Abb. 9.3;2 benutzen. Die neue Man-
schette in den Kolben hineindriicken und zu ihr auf den
schwicheren Teil des Kolbens einen Befestigungsring auf-
ziehen.

An den Kolben beide Hilften der Fihrungsbuchse mit
dem Flansch gegen die Manschette gerichtet anlegen und
darauf den Abziehring aufziehen.

In die Fihrungsbuchse den Befestigungsring der Man-
schette hineindriicken. Die Vorrichtung an die Manschertte
anschieben und mit einem stumpfen kaufenlosen Werk-
zeug die Manschette hineinpressen. Die Vorrichtung ab-
nehmen und den Befestigungsring an das Ende der Man-
schette nachschieben. Das Uberdruckventil in der Reihen-
folge Schutzmanschette, Feder, Plittchen, Dichtung zu-
sammenstellen.

9.4 RADBREMSZYLINDER DES HINTERRAD-
BREMSMECHANISMUS

Der Radbremszylinder erfordert im wesentlichen keine
Wartung. Beim Abnehmen der Trommeln jeweils den
Zustand der Staubschutz Gummimanschetten auf ihre
Dichtheit (Elastizitit und Dichte) priifen. Bei Austausch der
Dichtmanschetten des Radbremszylinders sowohl die Quali-
tit der inneren Zylinderoberfliche als auch des Kolbens
kontrollieren. Riefen oder andere Aufrauhungen beschi-
digen die Manschette und machen ihr perfektes Haften
unmoglich. Die Manschetten miissen eine geniigende Vor-
spannung (Kegelform) haben, damit die Dichtkante in
stindigem Kontakt mit der Zylinderfliche ist. Eine ver-
minderte Vorspannung zeugt entweder von starker Ab-
nutzung oder ihrer Ermidung. Reinigung und Schmierung
der aktiven Teile Kapitel 9.3

Richtige Tidtigkeit und Dichtheit

Der Bremszylinder muss beim Druck von mindestens
10 MPa im Laufe von 60 Sekunden dicht sein.
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Abb. 9.4{1 — Schnitt durch den Radbremszylinder

— Innendurchmesser von 19 mm bis VII. 1983
— Innendurchmesser von 19 mm ab VIIl. 1983 die Ausfithrung sieh
Abb. 9.13/1
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den Verstirker durch die Manschette erginzen und den
Einbau rmit dem Pedal und der Konsole beenden.

9.7 BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER,
ROHRLEITUNG UND SCHLAUCHE

Behilter und Fiillschlauche

Der Behalter ist im Halter mit einer Schiebeklemme
befestigt. Die Verbindung mit den Hauptbremszylindern
erfolgt durch Fillschlauche aus Spezialgummi. Ihre Be-
festigung bei der Manipulation ist stets durch Schellen ge-
sichert. Die Seiten- und Mittelausfithrung aus dem Be-
hilter ist an den Hauptbremszylinder, die dritte Ausfih-
rung an den Kupplungshauptzylinder angeschlossen —
Abb. 121/1.

Druckleitung und Schiduche

Der feste Teil der Leitung ist aus Spezial-Stahlrohre
hergestellt. Die Abdichtung der Verbindungen mit den
anderen Leitungsteilen geschieht durch Zusammenziehen
an den Kegelftachen.

Bei Beschidigung der Kegelflichen dieselben entfernen
und die erneut ausstemmen. Zu diesem Zweck den
Stemmbhalter MP 9-151 verwenden, in dem das Rohr so
eingespannt wird, dass es ebenso hoch ist wie die obere
Kante, und das Rohr mit dem Stemmeisen austemmen.
Der Halter ist im Schraubstock einzuspannen.

Der Halter hat zwei Offnungen, = 5und = 6 —er dient
also auch zur Reparatur von Rohren der Verbindungs-
leitung. Fir den Durchmesser 5 ist Stemmeisen MP 9-153,
fir den Durchmesser 6 das Stemmeisen MP 9-152 anzu-
wenden.

Den elastischen Teil bilden Spezialschlauche. Bei der
Befestigung an die Radbremszylinder der Hinterrad-
bremse sind sie in eine solche Lage zu drehen, dass sie bei
beiden Federungsgrenzlagen nicht mit irgendeinem Wa-
__genteil in Berihrung kommen. Aus diesem Grunde ist bei
den Hinterridern das Endstiick von der Waagerechtebene
um 30° nach unten abgelenkt.

9.8 HANDBREMSE

Der zwischen den Vordersitzen untergebrachte Hebel
betitigt durch eine Zugstange den Schwinghebel — Abb.
9.8/1. Die an ihm angeschlossenen Seile spreizen durch

Abb. 9.8/1 — Schwinghebel mit Zugstange und Seilen

1 — Bremsseile

7 — Zugstange des Bremshebels
3 — Schwinghebel

4 — Einstellmutter

Zug an den Hebeln die Hinterbacke iiber eine Leiste die
Bremsbacken.

Einstellung der Handbremse

Durch Abnutzung des Bremsbelags und Ausdehnen der
Seile vergrossert sich auch der Hebelweg der Hand-
bremse. Ist dieser zu gross oder sinkt die Wirksamkeit
der Bremse, dann sind die Bremsbacken einzustelien und
die Bremsseile unter dem Deckel am Bodenkanal vor den
Fondsitzen zu verkiirzen. Der Deckel wird herausge-
stimmt.

Die Linge der Seile andert sich durch Drehung der Ein-
stellmuttern am Schwinghebel. Die Linge wird so ein-
gestellt, dass der Schwinghebe! beim Anziehen der
Bremse praktisch senkrecht zur Zugstange der Bremse
steht. Falls eine Regulierung durch die Muttern nicht
ausreichen sollte, wird die Zugstange zusammen mit dem
Schwinghebel verstelit.

Abb. 9.8/2 — Bremsschild des rechten Hinterrades

1 — Sicherungsring

2 — Oberer Stopfen - Zugang rur Selbsteinstell-Vorrichtung
(Kapitel 5.1, Punkt 1)

3 — Unterer Stopfen - Zutritt zum Seil

Um Gewissheit dariiber zu erlangen, dass nach der
Abbremsung die Seile ganz gelockert sind. ist der Hand-
bremsenhebel vor der Einstellung bis zum Anschlag zu
idsen und, sobald man das Eingreifen eines evtl. zweier
Zihne der Hebelklinke hdrt, anzuziehen. Die Seile danach
in dieser Hebellage einstellen.

Funktionskontroile der Handbremse

Beim Anziehen des Handbremshebels (im Wagen) darf
der Hebel der Hinterradbremse nicht auf den Deckel des
Radlagers aufliegen — liegt er auf, so ist ein Austausch des
Bremsbelags vorzunehmen — Kapitel 9:1.

Aus- und Einbau der Bremsseile

(Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus)

Das Seil vom Schwinghebel durch Abschrauben der
Einstellmuttern trennen — Abb. 9.8{1. Ferner den Seil-
halter vom Stiitzarm der hinteren Halbachse trennen.

Aus dem Bremsschild den unteren Gummistopfen
herausnehmen, durch den das Hilfsmontageloch verdeckt
ist, und das Seif aus dem Ubersetzungshebel im Brems-
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mechanismus durch dieses Loch herausziehen. Durch Her-
ausnehmen des Sicherungsrings im Endstick, in dem das
hintere Ende des Bowdenschiauchs verankert ist, das
Bremsseil ausbauen.

Bremshebel

Falls der Hebel, bzw. die Sperrklinke u. a. repariert
werden muss, ist die Zugstange des Hebels vom Schwing-
hebel zu trennen. Am Hebel die zwei Befestigungsschrau-
ben herausschrauben, den Hebel herausziehen und durch
Lockerung des Sicherungsrings den Hebel vom Halter
trennen.

9.9 BREMSFLUSSIGKEIT
UND BREMSENENTLUFTUNG

Nihere Informationen liber die Bremsfliissigkeit (Art),
die Behalterfiillung, den Fliissigkeitswechsel sowie die
Bremsenentliftung siehe Kapitel 15.2 und 15.8.

Nach jeder Manipulation mit der Bremsflissigkeit sind
die Hinde unmittelbar mit Seife zu waschen. Bei dauern-
der Manipulation ist die Haut durch eine Spezialsalbe zu
schiitzen, da eine langere Einwirkung auf die Haut zu
Hautentziindungen fihren kdénnte. Schlucken der Brems-
flissigkeit (Essen einer auch nur bespritzen, bzw. mit
ungewaschenen Handen berithreen Speise), Magenbe-
schwerden hervorrufen.

Technische Charakteristik

Bei den Vorderridern werden direktwirkende Vierkol-
benscheibenbremsen und bei den Hinterridern werden
direktwirkende Innenbackenbremsen verwendet. Die Re-

gelung der (vorderen und hinteren) Bremsbacken erfolgt
selbstritig.

Die fussbetirigte Betriebsbremse ist eine hydraulische
Zweikreisbremse mit Bremskraftverstirker, die auf alle
Rider gemeinsam einwirkt —der eine Kreis wirkt auf die
Bremsen aller Rider ein, der zweite Kreis nur auf die
Bremsen der vorderen Rider. Die Druckflissigkeit wird
vom Hauptbremszylinder durch Stahlrohre und Sonder-
schiduche zu den Radbremszylinder geleitet.

Die handbertitigte Feststellbremse ist eine mechanische
Bremse, die auf die Hinterrider einwirkt. Die Kraft wird
vom Handbremshebe! durch Gestinge und Seilzige Gber-
tragen.

9.10 HINTERRADBREMSE

Die Bremsanlage ist nach Abnahme der Bremstromme’
(sieh Kapitel 5.8) zuginglich. Der weitere Vorgang hi
vom Ausmass der Demontage ab — der Abbau des Brem.-
schildes ist im Kapitel 5.9.beschrieben; weitere Vorginge
sieh Kapitel 9.1.

Der Einbau wird in umgekehrter Reihenfolge zur Aus-
bau vorgenommen — sieh Kapitel 5.10.

9.11 VORDERRADBREMSE
Ausbau und Einbau der Bremsanlage — sieh Kapitel
9.2.

Die Lage des Bremsbiigels wird mit den Ausgleich-
-Unterlegscheiben auf einen Abstand gemiss Abb. 9.11/1
gestaltet.

Abb. 9/10 — Schematische Darstellung der hydraulischen Bremsaniage

Bremsfliissigkeitsbehilter

Hauptbremszyiinder

Bremskraftverstirker

Rohrieitungssystem des Hauptbremszylinders
Hauptrohrieitung des vorderen Bremskreises - oberer Kolben
Verteilungsieitung zum vorderen Bremssystem

Vorderes Bremssystem
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8 — Hauptrohrieitung des vorderen Bremskreises - unterer Kolben.
und des hinteren Bremskreises

9 — Verteilungsieitung zum hinteren Bremssystem

10 — Hinteres Bremssystem

11 — Unterdruck-Rohrleitung

12 — Anschluss an die Saugrohrleitung
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DK 1733
Abb. 9.11/1 — Bremsaniage bei den Vorderridern und Einstellabmes-
sungen
1 — Bremsscheibe
2 — Bremse

3 — Ausgleich-Unteriegscheiben

A — Einstellmass der Bremse
17.40 bis 17,60 mm — bis [lI. 1934
17,15 bis 17,35 mm — von 1V. 1984

Auswechslung der Bremsscheibe

Die abgeniitzte Bremsscheibe kann durch gleichmissiges
Abschleifen bis auf eine Dicke von 8 mm bearbeitet
werden. Sie kann auch durch eine neue Bremsscheibe von

9 mm Dicke — bis lll. 1984

9,5 mm Dicke — von [V. 1984 ersetzt werden.

Es ist ratsam die Bremsscheibe von 9,5 mm Dicke im
Falle der Auswechslung einzubauen, um die Lebensdauer
der Bremsscheibe zu verlingern. Die unterste Grenze der
Verwendbarkeit der Bremsscheibe ist 7.5 mm. Der
grosste Schlag der Reibfliche ist bis 0,15 mm zulassig —
auf 240 mm Durchmesser gemessen, nach dem der Einbau
im Wagen vorgenommen worden ist.

Weitere Auskiinfte — sieh Kapitel 9.2.

DX i672

Abb. 9.112 — Herausnehmen des Belagsegmentes des Bremsklotzes
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Auswechsein der Bremsbelagsegmente
(Belagtriger)

Die Gesamtdicke des Belagsegmentes mit neuem Reib-
stoffbelag betrigt 15 mm. Das Belagsegment ist bei Ab-
nitzung bis auf 7 mm (die Dicke des eigentlichen Reib-
stoffbelages ist 2 mm) nicht verwendbar.

Die Belagsegmente miissen auf jeder Radachse stets auf
einmal ausgewechselt werden, damit sie einen gleich-
missigen Verschleiss und dieselbe Beschaffenheit (Reib-
wert) aufweisen.

Weitere Auskiinfte sieh Kapitel 9.2.

9.12 HAUPTBREMSZYLINDER

Der Hauptbremszylinder mit 19 mm [nnendurchmesser
ist eine sog. Tandemausfihrung, wo der schwimmend
angeordnete Kolben den Bremszylinder in zwei Arbeits-
kreise aufteilt, beide Kreise sind ohne Residualdruck. Ein
geniigend grosses Spiel muss am Druckbolzen des Pedals
beim Zusammenbau mit den Pedalen, bzw. mit dem
Bremskraftverstirker vorhanden sein, damit der Kolben
im Hauptbremszylinder in der Ruhelage véllig entlastet
ist — siehe Kapitel 12.1 und 9.6. Das Pedalspiel muss bei
jeder Auswechslung des Hauptbremszylinders von neuem
eingestellt werden.

Abb. 9.12/1 — Hauptbremszylinder im Schaitt

Richtige Tatigkeit und Dichtheit

Die richtige Titigkeit soll durch die spezialisierten
Vertragswerkstitten geprift werden, die vom Bremsen-
hersteller bestimmt und in diese Arbeit unterwiesen
werden.

Der Hauptzylinder muss bei dem Druck von mindestens
10 MPa dicht sein, wobei der Druckabfall von hochstens
1 MPa in 5 Minuten zugelassen ist.

Weitere Auskiinfte siehe Kapitel 9.3.

9.13 RADBREMSZYLINDER DER HINTER-
RADBREMSE

Die Auskiinfte iber den Radbremszylinder der Hinter-
radbremse stimmen mit Kapitel 9.4 iberein.

Richtige Tatigkeit und Dichtheit

Der Bremszylinder muss beim Druck von mindestens
10 MPa im Laufe von 60 Sekunden dicht sein.
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Abb. 9.13{1 — Radbremszylinder im Schnitt — 22 m
Innendurchmesser

9.14 SCHEIBENBREMSE DER VORDERRAD-
BREMSE

Der Bremsbiigel ist eine Einheit, die fiir zwei Brems-
kreise bestimmet ist — der eine Bremskreis ist mit dem
oberen Kolbenpaar gebildet, der zweite Kreis mit dem
unteren Kolbenpaar gemeinsam mit den Hinterradbrem-
sen gebildet. Die rechte und linke Halfte des Bigels sind
durch die Kanile verbunden, die mit den Dichtringen in
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Abb. 9.14{1 — Bagel der Vorderradscheibenbremse einschiiesslich
der Bremssegmenten

der Trennungsebene verdichtet werden. Die Zusammen-
stellung ist aus der Abb. 9.14/1 ersichtlich.

Was die Reinigung und Schmierung der Funktions-
flachen anbelangt, sind die Auskinfte in Kapitel 9.3
angefihrr.

Richtige Tdtigkeit und Dichtheit

Nachdem der Kolben mit dem Luftdruck von 0.5 bis
0,6 MPa um ungefihr 8 mm herausgeschoben worden ist
(Herausschieben mit einem geeigneten Anschlag begren-
zen) und nachdem der Druck aufgehoben worden ist,
missen die Kolben um 0,03 bis 0,3 mm sich wieder
hineinschieben.

Der Scheibenbremsenbiigel muss beim Druck von
mindestens 10 MPa im Laufe von mindestens 60 Sekunden
dicht sein. .

Ausbau

1. Nachdem die Belagsegmente herausgenommen wo-
den sind, die Schutzmanschetten herausnehmen — we
auf peinliche Sauberkeit zu achten ist, damit keine Verun-
reinigungen in die Kolben eindringen.

2. Druckluft oder eine andere befeifsmissige Druck-
einheit (in Form des Hauptbremszylinders) ist an die
Offnung der Anschlussrohrieitung anzuschliessen und der
Kolben aus dem Zylinder durch Druckeinwirkung aus-
zupressen. Die Kolben mit einem Lappen auffangen, damit
sie beim Herauspressen nicht beschidigt werden.

3. Den Bagel nach Lockerung von 4 Schrauben trennen
und die Dichtringe (aus der Trennungsebene) heraus-
nehmen.

4. Die Dichtringe aus den Bremszylindern je nach Bedarf
wegnehmen, wobei auf ihre Einwandfreiheit zu achten ist.

Einbau

1. Etwaige Riefen oder Kratzer auf der Gleitfliche des
Zylinders oder Kolbens werden mit einem Honpapier
entfernt und alle Teile werden mit einem haarlosen Lap-
pen abgewischt.

2, Die Arbeitsflichen des Zylinders oder Kolbens wer-
den mit einer Filmschicht des Konservierungsmittels (z.
Pentosin Special Bremszylinder Paste, oder mit ei
anderen Konservierungspaste) versehen oder mit Brems-
flissigkeit befeuchtet, woraufhin der in der Bremsfliissig-
keit eingetauchte Dichtring in den Zylinder eingesetzt
wird und anschliessend der Kolben in den Zylinder vor-
sichtig eingepresst wird.

3. Die Staubmanschette auf Kolben aufsetzen, den Kol-
ben bis zum Zylinderboden hineinpressen und die Staub-
manschette in die Ringnute des Biigels einpressen.

4. Die Dichtringe zwischen die Verbindungskanile ein-
legen und den Bige! mit den Schrauben zusammen-
schrauben —— die Schrauben mit dem Anzugsmoment von
20 bis 30 Nm nachziehen.

5. Damit die Dichtringe der Kolben richtig gesetzt
werden, ist es ratsam die Kolben zwei- bis dreimal ein-
und ausschieben — die Spreizzange MP 6-134 zum Ein-
schieben verwenden. Die Scheibenbremse auf Dichtigkeit
gleichzeitig priifen.

6. Die Bremssegmente in die Zylinder je nach den
spezifischen Bedingungen fiir die Montage der Bremsen
eventuell einsetzen und mit entsprechender Verkleidung
abdecken.
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Technische Charakteristik

Das Rad ist ein Scheibenrad aus Blech, einheitlich fiir
Schlauchreifen und schlauchlose Reifen, mit einer Felge
von 4 Y, ) x 14oder 4 Y| x 13 H1.Es werden Radialreifen
mit Texrilgirtel oder Radialreifen mit Stahikordgiircel
— Sonderausstattung — verwendet.

Rie Reifen- und die Schlauchart wird durch folgende
Massbezeichnung ausgedriicke:

Radialreifen mit Textilgirtel . . . . . RADIAL
Radialreifen mit Stahtkordgirtel . RADIAL STEEL
Schlauchloser Reifen . . . . . . . TUBELESS
Schlauchloser Reifen mit

Stahlkordgireel . . . . . . . . . TUBELESS STEEL
Radialreifen (R) bis zu eirer

Geschwindigkeit von 180 km/h (S) . SR

Schlauch fiir Radialreifen . . . R

RADER, REIFEN- UND
SCHLAUCHARTEN, FULLEN

10.1

Rider werden in folgender Zusammensetzung des Ra-
des, Reifens und Schiauches montiert:

{155 SR-14")

Felge : Reifen Schlauch La:{ﬂz‘é:’?"‘
| 155 SR-147) ‘ _
i TUBELESS
4/,1x14 !
, 155/165 R-14
|

| 165 SR-13% bzw.
© 165/80 R 133

+ TUBELESS
4/ )x13 H1

165 SR-132) bzw.| 5.60/5.90/6,00/

Je nach dem jeweiligen Angebot des Han-
dels netzes — Informationen der Fachver-

165/80 R 133 /165 R-13
185/70 R 1333 _ c
TUBELESS %
5)x13 H27) | g
| 18570 R 1372) 5.60/5.90/6,00/ _?2

I 165 R-13

') Im weiteren Vertauf der Herstellung wird auf eine andere Be-
zeichnung der Reifenmasse iibergegangen — beim Fachkunden-
dienst Informationen einholen!

?} Reifen mit dem Uniformititstest (gelber Punke an der Seitenwand
des Reifens) im Wagen mit der Zahnstangelenkung verwenden.

3 Skoda 130 und Rapid 130 Wagen ab VIII. 1984, alle hergestellten
Wagentypen «b VIII. 1985.

Das Reserverad des Wagens nur im Falle der Notfahrt verwenden.

Fiillen der Reifen (im kalten Zustand)

Vorderrider Hinterrider
150 kPa) 190 kPa')
160 kPa?) 210 kPa?)

') Bei Halblast (max. 200 kg)
?) Bei Vollast (400 kg) oder bei Autobahnbetrieb
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Skoda Garde, Rapid, Rapid 130

Vorderrider Hinterrider
150 kPa') 190 kPat)
160 kPa?) 210 kPa?)

') bei halber Belastung (max. 175 kg)
%) bei voller Belastung (max. 350 kg) oder beim Autobahnverkehr

Durch die Fahrt wird der Reifen erwirmt und auch der
Druck steigt teilweise an, entscheidend sind jedoch die
angefihreen Driicke in nicht erwirmten Reifen. Dies gilt
sowohl fiir schlauchlose, als auch fiir Schlauchreifen.

Hinweis: es gibt ganz verschiedenes Zentrieren der
Rider der Vorderachse von VIII. 1983 — die urspriingliche
Zentrierung des Rades mit dem System der vier Schrauben
der Radnabe hat sich ins Zentrieren des Radmittelloches
unter Verwendung des Bundringes der Radnabe geindert.

Es sind vier Héhlungen zu 90° am Umfang der neuen
Radscheibe (in der Verbindung der Radscheibe und der
Felge) wegen Unterscheidung. Neue Rider kdnnen gegen
die urspriinglichen Rider umgetauscht werden; die
urspriinglichen Rader kdnnen jedoch auf die Vorderachse,
von VIII. 1983 nicht eingebaut werden.

10.2 ERSATZ UND AUSTAUSCH DER REIFEN
Reifenersatz

Falls es nicht méglich ist, an allen Ridern des Wagens
Reifen derselber Art zu verwenden, so ist die Bedingung
einzuhalten, dass eine Achse mit Reifen derselber Art
zu besticken ist. Bei einer Kombination von Radialreifen
mit Textilglirtel (RADIAL) und Radialreifen mit Stahlkord-
glirtel (RADIAL STEEL) werden die letztgenannten nur
an die Hinterachse montiert.

Auch die weiteren Vorschriften, wie einheitliches Lauf-
flichenmuster, Minimalhdhe des Musters u. 4., sind nach
den geltenden Vorschriften des Landes zu respektieren.

Rideraustausch -

Der Radwechsel gehdrt nicht zu den Instandhaltungs-
arbeiten, jedoch sollen inlandsreifen OP BARUM verwen-
det werden, wird es empfohlen die Reifen von Vorder-
achse mit denen von Hinterachse und umgekehrt nach
5000 km zu wechseln, bei der Einhaltung des Drehsinnes.
Es wird gleichzeitig empfohlen die Lauffliche bei diesem
Radwechsel zu kontrollieren und die unerwiinschten
Gegenstande zu beseitigen.

Bei einer Kombination verschiedener Reifenarten, wie
sie im vorhergehenden Absatz angefiihrt ist, werden die
Reifen nicht ausgetauscht, ggf. nur von der rechten auf
die linke Seite montiert, falls auf einer Seite die Abnut-
zung grosser wird.

103 AUSWUCHTEN

Im Interesse einer guten Lenkbarkeit des Wagens ist
es absolut notwendig, dass die Rider mit den anmontier-
ten Reifen moglichst gut ausgewuchtet werden. Unausge-
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wuchtete Rider haben Lenkungsschwingungen zur Folge,
die die Manovrierfihigkeit des Wagens ungiinstig beein-
flussen kénnen. Ausserdem entstehen bei schnellem Dre-
hen unausgewuchteter Radmassen sekundire Zentrifugal-
krifte, die sehr stark die Bestandteile der Achsen und der
Lenkung beanspruchen, so dass diese einer erhohten
Abnutzung ausgesetzt sind. Im Betrieb ist ein Auswuchten
immer dann unerlasslich, wenn ein reparierter oder neuer
Reifen montiert wird.

Ein Rad mit Reifen soll, nach Bedarf, durch Zugabe eines
Gewichts, am Feigenrand dynamisch ausgewuchtet wer-
den.

Die zulissige Unwucht darf 30 Gramm je Felgenradius
nicht Gbersteigen, (15 Gramm beim Woagen mit Zahn-
stangenlenkung). Jeder neue Reifen hat die leichteste
Stelle an der Reifenflanke durch einen farbigen (roten)
Punkt markiert. Der Reifen ist immer mit diesem Punkt
beim Radventil zu montieren.

Das Ventil als Zusatzmasse gleicht in dieser Lage in
weitgehend Gesamtunwucht des Rades aus.

Wenn es nicht méglich ist, eine dynamische Aus-
wuchtung des Rades vorzunehmen, die Rider fiir die
Zahnstangenlenkung ausschliesslich verfordern dynami-
sche Auswuchtung, ist das Rad wenigstens statisch mic
einer moglichst grossen Genauigkeit auszuwuchten.

Die gegenseitige Reifen-, Gewicht- und Radlage ist beim
Reifenausbau zu bezeichnen, auch die Radlage gegen-
tber den Befestigungsschrauben bei der Vorder-
achse mit der Zahnstangenlenkung, damic das Rad
wieder-eingebaut werden kann, wie es urspriinglich war
und damit seine Auswuchtung nicht gestért wird.

Im Falle des Vorderriderflatterns — bei der Zahn-
stangenlenkung — wird es empfohlen die Vorder-
rider direkt am Wagen auszuwuchten.

10.4 SCHLAUCHREIFEN

Der Reifen in seiner konventionellen Zusammensetzung
von Reifen und Schlauch entspricht den Modalitaten der
vorhergehenden Kapitel. Fir Ein- und Ausbau sowie
Reparaturen gelten die Gblichen Arbeitsmethoden. Der
zuldssige Felgenschlag ist mit dem Schlag der Felge bei
schlauchlosen Reifen identisch (Kap. 10.5).

10.5 SCHLAUCHLOSE REIFEN

‘Schlauchlose Radialreifen (bezeichnet als TUBELESS)
sind ausschliesslich auf Sicherheitsfelgen (z. B. Hump,
Double Hum) zu montieren — auf andere Felgentypen
missen sie mit Schlauch montiert werden.

Die Luftabdichtung im Reifen erfordert bei der Arbeit
mit diesem Reifen mehr Aufmerksamkeit als bei Schlauch-
reifen und ausserdem eine andere Arbeitsmethode.

Vorbereitung der Felge

Vor der Montage ist zu kontrollieren, ob die Felge keinz
technische Mingel aufweist. Es werden das Felgenhorn,
die Felgenschulter und der Gesamrtzustand der Felge
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kontrolliert. Werden technische Mingel festgestelit. ist die
Feige in einen zufriedenstelienden Zustand zu bringen.
Eine Felge muss folgende Bedingungen erfillen:

a) Felgenschulter und Ventildffnung dirfen nicht defor-
miert sein und keine scharfen Kanten haben. an denen
der Reifenwulst beschidigt werden kdnnte, sowie
keine Vorspriinge. Kleinere Unebenheiten werden
durch Ausklopfen mit einem Hammer ausgeglichen
und glatrgefeilt. Die maximale Exzentrizitit des Fel-
genseitenschlages darf 1.5 mm nicht Gberschreiten:

b) auf der Felgenschulter diirfen sich keine Verunreini-
gungen (z. B. angeklebter Gummi, Rost usw.) befinden.
Die Felgenschulter wird mit Schmirgelpapier und
Biirste gereinigt und abgeriebene Stellen mit Farbe

bestrichen.

Abb. 10.5[1 — Einziehen des Veatils in die Felge

Einbau des Ventils

Die Felge mit einem trockenen Lappen reinigen. Das
Gummiventil in die Felgenéffnung hineindriicken oder
durch Zug am Ventilgewinde einziehen, z. B. mit einem
Hebe! nach Abb. 10.5/1.

Montage des Reifens

Die Montage auf einer speziellen Montagemaschine
vornehmen. Die Art der Montage hingt von der M-
schinenart ab. Wenn keine Maschine zur Verfiigung stel
kann die Montage manuell mit Hilfe spezieller Montage-
hebel durchgefihrt werden. Die Montagehebel unter-
scheiden sich von den normalen Montagehebeln durch ihre
Form. Sie sind diinner, kantenlos und poliert. Bei der Mon-
tage sehr vorsichtig vorgehen, damit der Dichtgummi an
den Reifenwiilsten nicht beschidigt wird. Die Hebel
werden unter die Wilste ohne Gewaltauswendung und
in kleinen Entfernungen voneinander eingeschoben. Damit
die Reifenwiilste leicht iiber die Felgenschulter gleiten
kénnen, sind sie mit Wasser anzufeuchten und zum An-
schlagen der Wiilste beim Uberziehen iber die Schulter
Gummiklopfer zu verwenden. Ein montierter Reifen isc
sofort aufzupumpen. Kontrollieren, ob der Reifen gerade
auf der Felge sitzt:damit die Reifenwiilste am Schulterrand
der Felgen aufsitzen kdnnen, ist mit dem Reifen einigemal
an mehreren Stellen auf den Boden (senkrecht zum Boden)
aufzuschlagen.

Fillen

Au.s: dem Reifenventil den Kegel herausschrauben, damit
die Offnung fir die Luftzufuhr vergrdssert wird (der
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Reifen wird stossweise aufgepumpt. damit die Wiilste bes-
ser auf den Dichtflichen der Feige halten) und den Reifen
aufpumpen. Zum Fillen zinen Verdichter mit Druckluft-
speicher aus dem Druckluftnetz des Betrieb oder Druck-
fuftbehilters verwenden. Die Reduzierventile miissen auf
350 kPa eingestellt werden.

Den Druck im Reifen nicht unniitz steigen lassen. Sabald
der Reifen auf die Felge aufgesprungen ist und abgedichtet
ist, ist er auf 250—350 kPa aufzupumpen. Falls der Reifen
nicht auf die Felge aufspringen will, z. B. dann, wenn der
Woaulst deformiert oder zufolge schlechter Lagerung zu
sehr zusammengepresst ist, ist der Reifenumfang nach
innen zusammenzuziehen, Durch das Zusammenziehen
Sffnen sich die Reifenwiilste und sitzen auf die Felge auf.
Fir diese Arbeit einen speziellen Abzieher oder ein din-
nes Seil bendrzen. Das Seil mit Spiel Giber den Reifen-
umfang aufziehen und mit einer zwischen den Reifen und
das Seil eingeschobenen Stange das Seil zusammendrehen.

Den Druck im Reifen auf normalen Filldruck bringen
und den Reifen zur Kontrolle der Luftdichtheic in Wasser
eintauchen.

Eingriffe bei Undichtheit

Falls Luft um das Vertil entweicht, das Ventil etwas
herausziehen. Falls die Luft unterhalb der Aufsitzfliche
des Reifens entweicht, muss sie abgelassen, der Wulst
vom Felgenhorn abgedrickt und der frei bewegliche
Reifen leicht verdreht werden (um die Auswuchtung nicht
alizuviel zu stdren).

Entweicht die Luft durch die Felge. ist diese mit Gum-
mizement, bzw. durch eine neue Schweissung abzudichten.

Auswuchtung der Reifen

Geschieht auf normale Arc: mit Hilfe eines zwischen
Felgenhorn und Reifenwults eingeschobenen Gewicht-
halters.

Ausbau des Reifens

Der Ausbau geschieht auf die gleiche Art wie bei nor-
malen Reifen, entweder mit einer Maschine oder mit
Montagehebeln. In diesem Fall sind jedoch die speziellen
Montagehebel fiir schlauchlose Reifen zu verwenden.

Jedenfalls muss man sehr vorsichtig vorgehen, damit es
nicht zu einer Beschadigung der Dichtwiilste kommt.
Reparaturen von Reifen

Die Reparaturen der schlauchlosen Reifen nur
den Fachwerkstitten anvertrauen,

Falls ein Reifen derart beschidigt wurde. dass er nicht
mehr repariert werden kann, wird Reifen mit einem
Schlauch als normaler Schlauchreifen verwendert.

10.6 SCHNEEKETTEN

Eine solche Arc wihlen, die nur eine Umfangsumspan-
nung und eine Einspannung an den Aussenseiten des
Reifens besitzt, damit der Lenkeinschiag nicht durch die
Verbindungsglieder an der Innenseite eingeschrinkt ist.
Die Schneeketten tschechoslowakischer Produktion tra-
gen die Handelsbezeichnung PRADED.
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Abb. 11/1 — Schema des Kihl- und Heizungssystems

1 — Motor

2 — Kiihiflissigkeitspumpe
3 — Thermostat

4 — Kiihiflissigkeitsbehilter
5 — Verschluss

6 — Motorkiihler

7
8
9
10

Elektrischer Liifter
Lifterschaltthermostat
Heizkorper
Elekerischer Liifter
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13 —
14 —
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16 —
17 —
18 —
19 —

Heizungsregelventil
Rohrieitung zum Motorkiihler
Rohrieitung zum Heizkérper
Fiilleitung

Entliiftungsventil
Entliftungsleitung
Umlaufleitung -
Ablassschrauben
Ableitungsschlauch



DAS WERKSTATTENHANDBUCH 3KODA 105, 120, 130. RAPID

Technische Charakteristik

Bei dem Kihisystem handelt es sich um ein geschlos-
senes, mit dem Heizsystem des Wagens kombiniertes
hydraulisches Uberdrucksystem mit Zwangsumlauf der
Flssigkeit durch die Motorpumpe und mit einem geson-
derten (Reserve-) Behilter. Das System ist schematisch
auf der Abb. 111 dargestellt. Die Motoré&lkiihlung bildet
ein selbstindiges System — Abb. 11.9/1 und 11.9/2.

Die Motorkiihlung erfolgt durch ein ganzjihrig be-
nitzes frostfestes Kiihimittel, das im Kdhler durch den
Fahrwind und durch einen mic Wirmeregler — Thermo-
schalter — gesteuerten elektrischen Lifter gekiihit wird.

Die Regelung besorgt einerseits der Thermostat im
Motor, der bei ungeniigender Anwirmung des Motors
(der Flissigkeit) den Kiihler ausschaltet, und anderseits
der Wirmeschalter im Kiihler, der den Liifter einschalte,
falls die Staudruckluft zur geniigenden Abkiihlung der
Flassigkeit nicht ausreicht.

Die Heizung des Wagens geschieht durch die Kiihl-
fiissigkeit des Motors. Die Luft in den Heizkdrper liefert
der vom Fahrer betitigte elektrische Liifter.

Das Motord! der Motoren Skoda 105 §, 105 L, 105 GL
und 105 SP wird an der Oberfliche des unteren Blech-
deckels gekiihlt, bei den Motoren Skoda 120, 120 L und
120 LE an der Oberfliche des gegossenen gerippten
Deckels und bei den Motoren Skoda 120 LS, 120 GLS und
Rapid an der Oberfliche des gegossenen gerippten Deckels
und im Olkihler; Olkiihler bis VII. 1984, seitdem nur in
der Sonderausstattung. — Schema des Kiihleranschiusses
— Abb. 11.9/1 und 11.972.

Kihlung unter aussergewdhnlichen Bedingungen —
Kapitel 16.1 und 16.2.

111 FOLLUNG UND ENTLEERUNG
DES KUHLSYSTEMS
Kapitel 15.13.

112 KUHLER

Der Kihler ist ein Uberdruck-Rohrkiihler mit Kihli-
lamellen. Fir den Uberdruck im Kiihler (im ganzen
System) sorgt der Verschluss im Ausgleich-(Reserve)-
behalter. Die ganze Montagegruppe bilden der Kiihler
(Alu-Kihler ,SOFICO* ab X. 1979) mit dem Schalcther-
mostat, der Lifter sowie der Zu- und der Ableitungs-
schlauch mit den Befestigungsklemmen am Kihierstutzen.

Die Nennleistung des Kiihiers betragt ca. 29 kW.

Kihler fiir aussergewdhnliche Bedingungen siehe Ka-
pitel 16.1 und 16.2.

Ausbau

1. Flussigkeit auslassen (Vorsicht! Kein Wasser, son-
dern frostfestes Kihimitzel) — siehe Kapitel 15.13.

2. Yom Woagenunterteil den Zu- und den Ableitungs-
schlauch des Kiihlers von den Hauptrohren unter dem
Woagenfussboden trennen.
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3. Am Umfang des Kofferraums aus den Befestigungs-
schellen den Entlifrungsschlauch [8sen und uber den
Kofferraum heriiberwerfen. Von der hinteren Kihler-
seite die Kabel aus dem Schaltthermostat abziehen.

4. Den Kiihlergrill und den unteren Teil der Karos-
seriestirnwand ausbauen — Kapitel 14.4.

5. Aus dem Scheinwerferraum die zwei Befestigungs-
schrauben des Kihlers ausbauen und den Kiihler heraus-
nehmen. Die Spange am Entliftungsschiauch I8sen und
den Schlauch vom Kiihler abziehen.

Einbau

In umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau vorge-
hen. Den Kiihler auf Gummibetten und unter die Schrau-
ben flache Federringe enfihren. Die Schrauben des Lifter-
kranzes, falls dieser aus dem Kihler demontiert wurde,
durch "Sicherungsring sichern. Den Schaltthermostat
Gber einen Dichtring montieren — Nachziehen siehe
Kapitel 11.5. '

Evtl. Einbau neuer Schiauchkiemmen — Kapitel 11.4.

Lifeer mic Elektromotor — Kapitel 13.12.

11.3 AUSGLEICH- (RESERVE.) BEHALTER
UND VERSCHLUSS

Der Behdlter ist aus Plastmaterial und in das System
nach dem Schema in Abb. 11/1 angeschlossen. Er wird mic
einem Uberdruckverschiuss geschlossen. Der Behilter ist
mit Hilfe eines Biigels befestigt und seine Befestigungs-
mutter durch einen Federring gesichert. Der Stiitzhalter
des Behilters ist durch eine Schraube mit Federring
befestigt.

Der Verschluss ist mit einer Gummidichtung abge-
dichtet und mit einem Ventil zur Bildung von Uberdruck
im System (durch Anwiarmung der Flissigkeit) und einem
Ventil zur Bildung von Unterdruck (beim Abk{ihlen der
Flassigkeit) in folgenden Werten ausgestattet:

Uberdruck 0,04 40,01 MPa
Unterdruck 0,01 40,005 MPa

Ein fehlerhafter Verschluss wird nicht repariert, son-
dern durch einen neuen ersetzt.

114 VERBINDUNGSLEITUNG DES KUHLERS
MIT DEM MOTOR

Die Leitung besteht aus Stahlrohren und Verbindungs-
gummischliuchen. Simtliche Verbindungen missen durch
Spangen zusammengezogen werden. Nur der Abfluss-
schlauch aus dem Reservebehalter der Kihlflissigkeit ist
aufgeschoben. Bei den Spangen handelt es sich um
Band- oder Drahtschellen — dabei aufpassen, dass es nicht
zum Uberdrehen der Verbindung kommt und der Draht
den Gummi beschadige.
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Befestigung der Rohrleitung und der Schlduche

Bei Bandschellen ist ein ordnungsgemisses Aufwickeln
des Bandes wichtig, damit das Festziehen selbsthemmend
wird — Abb. 11,4/1.

Die Hauptrohrieitung besteht aus vorderen und hin-
teren Rohren und ist am Unterboden d=s Wagens ge-
fihre. In der Bodensicke ist die Leitung iiber eine Isolier-
unterlage (aus Polystyrol) gelegt und in unterem Teil
durch einen Deckel geschiitzt. Die Deckelschrauben sind
durch Federringe gesichert.

SN
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Abb. 11.4]1 — Schema des durch die Spange der Bandschelle durch-
gezogenen Bandes und Drehrichtung des Splints beim Zusammenziehen -
das Schema hat Allgemeingiltigkeit

1 — Band
2 — Spange
3 — Splint

Die Leitung am Unterboden mit den Haltern (Biigein)
befestigen. Im vorderen und hinteren Woagenteil die
Rohre iiber Isolierunterlagen anziehen, unter die Muttern
flache Federringe legen. In den Krimmungen der Uber-
ginge aus dem unteren ebenen Teil vorn und hinten Rohre
ohne Isolierunterlagen befestigen. Schrauben durch Feder-
ringe absichern.

Beim Einbau der Rohre Hilfsbiigel anfertigen (es ge-
nlge auch ein Draht, der an den befehlsmissig einge-
schraubten Schrauben der Rohrleitungsabdeckung ange-
bunden ist}), die die Rohrleitung festhalten, damit sie nicht
vor der Befestigung der Abdeckung aus der Bodensicke
herausschiebr.

Die Rohre werden unter dem Wagen an den weiteren

Rohrleitungen, Zugstangen usw. gelegt. Anordnung mit
diesen Kapitel 12.7.

Ausbau

Bei der Manipulation mit der Rohrleitung muss der
Woagen auf einer Montagegrube oder Rampe stehen, damit
der ganze Unterceil frei ist. Die Mindestentfernung des
Woagenunterbodens von der Erde betrigt fiir eine Mani-
pulierung mit den Rohren ungefihr 650 mm.
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1. Die Deckbleche der Rohre und des Kraftscoffbehilters
ausbauen, das Reserverad herausnehmen und den An-
schluss der Rohre an den Unterboden i6sen.

2. Durch Ausbau der Ablassschrauben die Flissigkeit
aus den Rohren herauslassen — Abbildung, Kapivel 15.13.

3. Durch Ausbau einer Schlauchklemme in der Micte
des Wagens (auf das Herausfliessen des Kihifiissigkeits-
restes achten!) die Rohre trennen und die Rohrleitung
demontieren.

4. An den Rohrenden die Verbindung mit den Schlau-
chen und den Anschluss an den Unterboden sowie evtl.
weitere Verbindungen mit anderen Wagenteilen demon-
tieren.

5. Die hinteren Rohre herausziehen — dabei verfolgen,
wie die Rohre an den Wagenteilen vorbeigehen und evtt.
mit den Rohren entsprechend manipulieren.

6. Die vorderen Rohre herausziehen. Wagenrider zum
linken Anschlag drehen, das Lenkgestinge vom Hilf
-Lenkhebel und vom Hebel im rechten Rad trennen t
Gestinge an den Achskdrper anpressen. Linkes Rehr beim
Herausnehmen nach rechts (beim Blick vor den Wagen),
rechtes Rohr nach links drehen.

Einbau

In ungekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau vorgehen.
Beim Anschliessen der Cestinge den Zustand der Dicht-
manschetten der Kugelzapfen kontrollieren (beschidigue
Manschetten durch neue ersetzen). Kihlfiiissigkeit ein-
fullen und Kihlsystem entliften.

11.5 KUHLUNGSREGELUNG

Durchflussthermostat

Der Thermostat schliesst den Zufluss der Flissigkeit
zum Kiihler, solange der Motor nicht entsprechend er

wirmt ist. Er ist am Motor angebaut — Kapitel 2
Punkt 30.

ny 127k

Abb. 11.5]/1 — Durchflussthermostat
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Seine Funktion muss sich innerhalb folgender Werte
bewegeri:

er 6ffnet (Beginn) . . . . . . . . .. L. 80° £2 °C
erist voll gedffnec . . . . . . . . . .. 90° +4 °C
Hub bei vollem Offnen . . . . . . . .. 8 bis 11 mm

Beim Schliessen darf er max. 0,5 [ Flissigkeit in einer
Minute durchlassen evnd der Unterdruck 0,16 MPa darf
ihn nicht drosseln.

Beim Ausbau durch Drehen des Niets im Ventilfeder-
teller evtl. Ablagerurgen herausbrockeln. Funktions-
mingel am Thermostat werden nicht repariert.

Thermostat fir aussergewdhnliche Bedingungen siehe
Kapitel 16.1 und 16.2

Schaltthermostat (sog. Thermoschalter)

0x 18G5

Abb. 11.5/2b — Schaltthermostat - ab Viil. 1982

Der Schalter schaltet Strom fiir den Kihlerliftergang
ein und aus. Er ist in der rechten Kihlerkammer einge-
baut — Kapitel 11.2. Seine Funktionen miissen sich inner-
halb folgender Werte bewegen:

Schalechermostat . . . . . . . . . .. bis VIl. 1982
Einschaleung . . . . . . .. L oL 92° £3 °C
Ausschaleung . . . . . . L L L L 85° 43 °C

Schaltthermostat ab VIII. 1982

95° 43 °C
mindest. 80°C

Schaltthermostat

Funktionale Mingel werden nicht repariert. Die end-
giltige Einschraubung in den Kihler (Nachziehen) ge-
schieht ausschliesslich durch Schliissel am Sechskant, nicht
am Kopf.

11.6 HEIZKORPER

Technische Charakteristik

Der Heizkdrper ist eine Einheit, die den eigentlichen
Heizkérper — Warmetauscher, Lifter und Gehiuse mit
Verteilungskanileén und Klappen einschliesst, in dem diese
Teile untergebracht sind. Zum weiteren direkten Zube-
hdr gehdren ein Regelventil der Heizflissigkeitszufiih-
rung, eine Konsole mit Betatigungshebeln, Entlifrungs-
schlauche und ein elektrischer Vorschaltwiderstand fir
reduzierten Motorlauf.

Anschluss an die Luftverteilung in der Karosserie —
Kapitel 11.7. Anschlussschema fir das Motorkihlsystem
— Abb. 11/1.

Lifrer — Kap. 13.13.
Leistung des Lifters 250 m*/h bei einem Druck von 195 Pa
Nennleistung

des Heizkérpers 4,6 kW

Ausbau des Heizkdrpers aus dem Wagen

1. Fiussigkeit aus dem Kihlsystem auslassen — Kap.
15.13.

2. Bolzen, der den Schlauchdeckel befestigt, in den
Bodentunnel aufstemmen, oben am Deckel die Schraube
16sen, im Ausschnitt herunterschieben und den Deckel
abnehmen. Aus dem Heizkérper den gefalteten Luft-
schlauch herausziehen.

3. Aus dem Raum unter der Vorderhaube die Konnek-

. toren an der Klemmenplatte (mit Ausnahme des Kabels
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am Motor) abschalten und vom Scheibenwischertriger das
Massenanschiusskabel mit Ose trennen. Entliftungs-
schlauch vom Hahn unter der Vorderhaube abschaiten.

‘4, Die Hebelgriffe (Kn&pfe) im mittleren Geritepaneel
abziehen, das Paneel aus der Geratetafel ausbauen und die
Klemmenplatte der Warnblinkanlage (falls der Wagen mit
dieser ausgestattet ist) trennen. Durch Ausbau zweier
Schrauben die Hebeln aus dem Paneel |6sen und das
Paneel abnehmen.

5. Gefaltete Luftschiiuche an den Seiten des Heiz-
koérpers zusammenpressen, damit sie kirzer werden, und
abnehmen.

6. Zuleitungsschlduche der Heizflissigkeit trennen.

7. Die vier Muttern, die den Flansch des Heizkorpers
oben an die Karosserie befestigen, ausbauen und die
Heizung abnehmen.

Einbau des Heizkorpers in den Wagen

In umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau vorge-
hen — Punkte 7—1. Unter den Befestigungsschrauben
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flache Unterlagen verwenden. Vor dem Einbau in die
Bowdenschliuche ein paar Tropfen Ol eintropfen und in
die Bowdenziige hineindringen lassen.

Den Gang des Liifters Gberpriifen. In der ersten Schal-
terlage muss der Lauf héher sein — Einschaltung siehe
elektrische Regelung im Kapitel 11.7. Flissigkeit einfilien
und Kiihisystem entliften.

Griffe auf die Hebeln durch Einpressen in der Reihen-
folge der Zeichen auf den Griffen aufsetzen:

linker Hebel — weisse Pfeile nach oben und unten

mittlerer Hebel — Pfeil nach unten

rechter Hebel — roter Pfeil nach oben, blauer Pfeil
nach unten

Den Hebel im unteren Stutzen in die Stutzenachse so
verdrehen, dass der Durchfluss durch den Stutzen offen
bleibt. Das Verschliessen des Stutzens durch die Kappe
dient nur einer Leistungspriifung des Heizkdrpers usw.

Auseinandernehmen und Zusammenbau
des Heizkorpers

a) Wairmetauscher, Ventil, Klappen und Hebel mit
Zugstangen
1. Yon den Hebeln Heizkdrper die Betdtigungs-Bow-

denziige trennen, die Dichtung der Aufsitzfliche des Heiz-
kérpers entfernen, am Umfang die Sicherung der Verstei-
fungen I6sen und die Versteifungen sowie den Deckel mit
Lifter abnehmen.

2. Das Flissigkeitsregelventil abschrauben und durch
Ausbau der Spange den Schlauch vom zweiten Zufluss-
stutzen des Wirmetauschers und den Entliftungsschlauch
trennen. Die Zugstange vom Ventilhebel nicht 16sen —
man erspart sich dadurch Neueinstellung beim Einbau.

3. Aus dem hinteren Teil des Heizk&rpers die Zug-
stange der Klappen ausbauen und durch Demontage der
Sicherungsringe, Unterlagen und Hebel die Sicherung der
Kiappen im Gehause |6sen.

Die Klappe im unteren Stutzen durch Ausbau des Siche-
rungsrings, der Unterlage und der Feder 18sen und den
Ring aus dem Stutzen herausnehmen.

4, Aus den Kérperflanschen die Spangen herausbrecher
und beide Hilften des unteren Gehiuseteils trennen.

5. Wenn es notig ist, die Seitenkniestiicke zu trennen,
sind diese durch Zug aus dem Gehause herauszunehmen.

Beim Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge vor-
gehen. Das Ventil wird liber einen Dichtring befestigt.

L H
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Abb. 11.6/1 — Schnitt durch den Heizkérper
1 — Deckel 4 — Lifter
2 — Unﬁterteil des Gehiduses (der Abdeckung) - zweiteilig 5—8 — Regelklappen
3 — Wirmertauscher (Alu-Ausfihrung , SOFICO"™ ab Vill. 1980) 9 — Paneel mit Hebeln



DAS WERKSTATTENHANDBUCH SKODA 105, 120, 130, RAPID

Anschluss der Bowdenziige an die Hebeln:

linker Hebel =~ — Zugstange an der Hinterwand des
Heizkdrpers
mitclerer Hebel — Hebel auf der rechten Seite des Heiz-

kérpars

— der erste Bowdenzug vom Drehzapfen
an den Hebel auf der linken Heizkor-
perseite, der zweite Bowdenzug an das
Regelventil; ab VIil. 1980 befinden sich
die Bowdenziige auf der rechten Seite

rechter Hebel

Die Bowdenziige in ihrer Schraubenbefestigung nicht
unniitz 18sen und ihre Lage in den Schrauben sich merken
oder anzeichnen. Falls die Lage beim Wiedereinbau nicht
mehr bekannt ist, wird befehlsmissig eine Konsole mit
Hebeln so befestigt, dass die Fliche bei den Griffen mic der
Heizk&rperachse einen Winkel von 35° einschliesst, und
die obere Ecke sich ca. 40 mm unter der oberen Ebene
des Befestigungsflansches des HeizkSrpers und in einer
Entfernung von 150 mm vom angefiihrten Flansch, also in
derselben Lage wie im Wagen befindet. in dieser Lage
werden die Hebeln der Konsole und des Heizk&rpers in
die Grenzlagen gebracht und die Ziige durch Schrauben
befestigt.

b) Liifter

Von oben die drei Schrauben samt den Unterlagen de-
montieren, das Gitter abnehmen und den Halter mit dem
Lifter herausnehmen. Weiterer Ausbau (des Laufrades,
des Motors und des Halters) Kapitel 13.13.

Beim Wiedereinbau den Lifter und das Gitter so ein-
legen, dass sie in die Blockierungsvorsitze des Lifter-
deckels und -halters einfallen.

c) Elektrischer Vorschaltwiderstand

Wird nach Ausbau des Lifters aus dem Heizk&rper-
deckel zuginglich. Er wird durch L&sen der Befestigungs-
schrauben an der Aussenseite des Deckels des Heiz-
k&rpergehiduses entfernt.

11.7 VERTEILUNGSLEITUNG UND
REGULIERUNG DER HEIZUNG SOWIE
LUFTUNG

Verteilung

Die Luftverteilung aus der Heizung fihrt Gber Feder-
faltschlauche und Hohlraume der Karosserie (in der vor-
deren Querwand und durch den Bodenkanal). Die
Schlduche sind an den Austritts- und Verteiiungsstutzen
durch Aufschieben und Verspreizung befestigr.

Die innere Verteilung des Luftstromes im Heizkorper
wird durch Klappen geregelt.

Regulierung

Die elektrische Regulierung wird durch Doppel-
gang des Liftermotors gebildet und durch den elekeri-
schen Vorschaltwiderstand im Deckel des Heizkdrper-
gehiuses in Verbindung mit dem Schalter gesichert.

Die Klemmenplatte des Heizk&rpers hat foigende
Schaltungen: Stiftverbindung fir Pluskabel an den Lifter-

215

motor, Parallelmesser fir stirkeres (geibes) Kabel vom
Schalter, an die Querstiftverbindung ¥, wird das schwi-
chere Schalterkabel (rot) geschaltet. Der Massenanschluss
des Motors fiihre durch eine Ose an den Scheibenwischer-
trager.

Die mechanische Regulierung wird durch Hebel
am Geriatebrett — Abb. 1.3/14 und 1.3/15 — mit Bowden-
zug zu den Hebeln der Heizkérperklappen und durch eine
direkte Klappe am unteren Teil des Heizkorpers (Luftein-
trite in das Fussbodenkanal) gebiidet. In den Ecken des
Geratebretts befinden sich Klappen der Vordertiir-
Swahllifeer.

Maximaie Heizleistung: rechter Hebel oben, mitt-
lerer Hebel unten.

Maximale Liftung: mittlerer und rechter Hebel
unten.

Luft in den Wagen gesperrt: mittlerer und rechrer
Hebel oben. Ab VIII.J1989 nur mittlerer Hebel oben.

Linker Hebel — leitet die Luft auf die Beine oder die
Scheiben. In der Lage nach oben strémt die Luft auf die
Windschutzscheibe und zu den Vordertlr-Strahlidftern;
in der Lage nach unten auf die Beine.

Mittlerer Hebel —

leitet die Luft so, dass sie durch den Wirmetauscher
hindurchgeht (ohne Ricksicht darauf, ob der Warme-
tauscher geheizt wird oder nicht), oder den Wirme-
tauscher mit der unteren Klappe absperrt. In der oberen
Hebellage ist der Luftdurchgang durch den Heizkdrper
gesperrt (es empfiehlt sich nicht, den Liftermotor ein-
zuschalten); mit dem Hebel in der unteren Lage erfolgt
maximaler Luftdurchgang durch den Heizk&rper.

fst der Hebel arretiert (ab. X./1979), den Hebel bei
Riickmanipulierung wegdricken.

Rechter Hebel —

reguliert die Lufttemperatur durch Offnen des Heiz-
flissigkeitsventils bei gleichzeitigem Schliessen des Luft-
durchganges ausserhalb des Wairmetauschers (Klappe
neben dem Wirmetauscher).

Hebel oben (roter Pfeil) — maximale Erwarmung des
Heizkdrpers, Hebel unten (blauer Pfeil) — Heizung aus-
geschaltet, Eintritt der Ausseniuft in den Wagen (ausser-
halb des Heizk&rpers).

Luftregulierung durch den Wagen

Zu den Hecksitzen wird der Luftstrom aus dem Heiz-
system durch einen Hebel an der linken Seite des Heiz-
kérper-Unterteils gefihre; Hebel nach unten — gedffner,
Hebel waagrecht — geschlossen — siehe weitere Infor-
mationen am Ende des Kapitels iber den Einbau des
Heizk&rpers in den Wagen.

Durch die Strahllifter in den Ecken der Geriteplatte
wird die Luft eingelassen und auf die Vordertiirscheiben
gerichret.
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11.8 HEIZUNGSVERBINDUNGS-
ROQHRLEITUNG

Die Rohrleitung ist eine Kombination von Stahirohren
und Gummischliuchen. Alle Verbindungen missen ent-
weder durch Bandklemmen — Abb. 11.4/1 — oder durch
Drahtklemmen (Entliftungsschiduche) zusammengezogen
werden. Dabei aufpassen, dass die Verbindung nicht zu
stark angezogen wird und der Draht den Gummi nicht
beschidigt.

Vom Rohr aus dem Thermostatgehause fiihrt ein
Schlauch zum Heizkérper durch den Bodentunnel, Strang
kehrt wieder durch den Bodentunnel zum Rohr an der
Pumpe zuriick. Die Schliuche an den Tunnelwdnden so
anordnen, dass sie mit dem anderen Zubehér des Tunnels
nicht in Beriihrung kommen.

Genaue Angaben uber die Gesamtfihrung der Schliuche
— Kap. 12.7.

11.9 OLKUHLER

Der Kiihler gehért zur Ausstattung der Skoda 120 LS,
120 GLS und Rapid bis VII. 1984; seitdem nur in der
Sonderausstattung. Konstruktionsmissig entspricht erdem
Woasserkiihler. Er ist im Motorraum am rechten Deck-
blech des Motors befestigt. Mit dem Motor ist er durch
Speziel-Druckschliuche verbunden. Anschlussschema Abb.
11.9/1 und 11.9/2.

bK $h$3)

Abb. 11.9/1 — Anschlusschema des Olkihlermotors auf Motor -
mit by-pass Olfilter

Motor

1 — Anschluss an Ausdruck aus dem Motor
2 — Olkiihler
3 — Anschluss an Eintritt in den Motor
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Abb. 11.9/2 — Schematische Darstellung des Anschlusses des Olkihlers
an den Motor - Motor mit Durchflussfiltration des Ols

1 — Anschluss an Ausdruck aus dem Motor
2 — Olkiihler
3 — Anschluss an Eintritt in den Motor

Kihlung bei ausserordentlichen Bedingungen siehe
Kapitel 16.1. und 16.2.

Aus- und Einbau

Beim Ausbau die Schlauche vom Motor abtrennen u
je nach den Umstinden und dem Ausbauzweck entweder
den Kiihler vom Deckblech des Motors oder das Blech
einschliesslich Kiihler und Halter ausbauen. Das Ol aus
den Schlduchen und aus dem Kiihler in ein Gefiss giessen.

Beim Einbau des Kihlers in den Wagen nach dem Aus-
mass der Demontage vorgehen. Die Verbindung des
Kihlers mit dem Deckblech und dem Halter (der Halter
wird zwischen dem Kihler und dem Deckblech eingebaut)
wird durch Federringe gesichert. Das Deckblech wird
iiber flache Unterlagen befestigt. Die Verbindung des
Halters mit der Karosserie wird durch einen Federring
gesichert.

Die Schlauchanschliisse an den Motor und den Kihler
werden mit einer Dichtung sowohl unter dem Anschluss
als auch unter der Schraube befestigt, und die Schraube am
Motortunnel beim Flansch wird mit Hilfe eines Druck-
schalters geschlossen. Schliuche werden so befestigt, dass
sie kontinuierliche Bogen bilden. Aus dem Vorderdeckel
wird der Schlauch waagrecht und am Eintritt in den Motor
so gefiihrt, dass er von der waagrechten Ebene nach unten
um ca. 15° abgelenkt ist. In den Motor wird Ol nachgefiili:.
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11.10 MANGEL, PRUFUNGEN,
REPARATUREN SOWIE REINIGUNG
DES KUHLSYSTEMS

Mingel und Priifungen

a) Wird eine erhéhte Abnahme der Kihlflissigkeit fest-

gestellt, simtliche Systemverbindungen iiberprifen, ob
sie nicht durchlassig sind. Ein FlUssigkeitsverlust kann
auch durch Undichtheit des Kiihlers (oder Heizkér-
pers) verursacht werden. Kann die Stelle nicht fest-
gestellt werden, ist eine Kontrolle durch Druck-
prifung direkt am Wagen vorzunehmen.
in den Fiillstutzen abgedichtete Luft unter einem Druck
von 0,12 MPa einfiihren und das Ausmass der Durch-
lassigkeit durch Untersuchung der sichtbaren Teile
und durch Abtropfen (falls die Stelle versteckt ist)
feststellen. Dabei sowoh! den Kiihlblock des Kiihlers,
als auch den Heizkérper kontrollieren.
Eine erhShte Abnahme der Flissigkeit kann jedoch
auch durch die Fahrweise (Uberhitzung) in Verbindung
mit dem Defekt verursacht werden, der die Uberhit-
zung verursacht hat.

b) Bei Uberhitzung Kontrolle

— des Flissigkeitsstandes,

— der Titigkeit der Thermostaten und des Lifter-
ganges,

— der Reinheit des Kiihlers (dussere Verunreinigungen
durch Schmutz, innere durch Kesselstein),
Bei ungeniligender Erwarmung

— Funktion der Thermostaten kontrollieren.
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Reparaturen

werden Uberwiegend durch Austausch beschidigter
Teile und, wenn mdglich, durch Reparatur, je nach der
technischen Beurteilung des beschidigien Teiles durch-
geflihrt. Der Kiihier- (bis 1X. 1979) und Heizkdrperbiock
(bis VIi. 1980) kann durch Léten mit Zinnlot repariert und
dann nach Anfiillung mit Wasser einer Priifung unterzogen
werden, wie bereits im Absatz ,,Mingel und Prifungen”
angefiihrt wurde. -

Reinigung

Die Aussenseiten des Kihlblocks sind mit einem
Warmwasserstrom unter Anwendung gewdhnlicher kom-
merzieller Entfettungsmitrel zu reinigen.

Zur Beseitigung des Kesselsteins im Kihl-oder im
Heizungsblock irgendeinen kommerziellen Entferner be-
nitzen, und sich dabei nach der Gebrauchsanweisung
richten. Es handelt sich gewdhnlich um Konzentrate, falls
es ein Erzeugnis auf Saurebasis ist, (z. B. Phosphorsiure),
wird das Praparat bei der Verdinnung ins Wasser gegos-
sen und nicht umgekehrt.

Das ganze leere Kihlsystem bei laufendem Motor eini-
gemal mit Wasser durchspllen (als erste sollte eine Fil-
lung mit neutralisierender Wirkung benutzt werden). Die
letzte Fillung mit Reagenzpapier kontrollieren. Die
Reaktion muss neutral sein (7 bis 8 Ph).

Die Durchspilung bei herausgezogenem Thermostat
am Motor und bei laufendem Motor (ca. 1 Minute bei er-
hohter Leerlaufdrehzahl in jedem Durchspilzyklus) durch-
fihren. Es geniigt, das Wasser durch die Ablassschrau-
ben an der Rohrleitung unterhalb des WWagens (Abb.
15.13/3), und einen Teil auch durch die Ablassschraube am
Motorblock (Abb. 15.13/4) auszulassen. Falls der Auslauf
eingeschrinkt sein sollte, bei der Freimachung von
Verunreinigungen Draht, u. 3. anwenden.
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121 BREMS- UND KUPPLUNGSFUSSHEBEL

Die Brems- und Kupplungsfusshebel sind mit der Kon-
sole zu einer Gruppe zusammengebaut. Die Konsole bil-
det gleichzeitig die Grundlage fiir die Befestigung der
Brems- und Kupplungshauptzylinder, evtl. (je nach Aus-
stattung) auch des Bremskraftverstirkers. -

An den Bremsfusshebel sind Schalter zur Bremssignali-,
sierung und zur Signalisierung eines grossen Fusshebel-
hubs als Warnung angeschlossen, dass im Bremsmechanis-
mus ein Fehler in Form einer allzukleinen Bremsreserve
liegt.

Aus- und Einbau

1. Die Hauptzylinder von der Verbindung mit der
Konsole (es werden die Muttern mit den Federringen
demontiert) evtl. vom Bremskraftverstirker sowie die
Schalterkabel trennen.

2. Aus dem Wagen die Federmuttern ausbauen, die die
Konsole am Woagenfussboden befestigen, und den Fuss-
hebelsatz herausnehmen.

Beim Wiedereinbau ist der Vorgang umgekehrt. Falls es
um einen Ersatz der Fusshebelgarnitur gegen eine andere
geht, oder falls die Fusshebel auseinandergenommen
wurden u. d., wird das tote Spiel der Fusshebel eingestelit.

Aus- und Einbau der Fusshebel

Diese Arbeits ist im allgemeinen nicht notwendig. Die
Zerlegung wird nach dem Ausbau der Achsschraube im
Fusshebelbolzen und dem Herausgleiten der Riickholfeder
vorgenommen. Die Schalter — nur ausbauen, wenn sich
die Notwendigkeit ergibt — siehe Einstellung.

Beim Wiedereinbau in den Fusshebel die Buchse mit
Fetc schmieren. Dieselbe Sorte wie beim Schmieren des
Lenkgestinges anwenden — Kapitel 7.5, Punkt 3.
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Abb. 12.1/1 — Brems und Kupplungs-Fusshebelmechanismus mit angeschlossenen Hauptzylindern

— Konsole

Bremsfusshebel

Bremslichtschalter

Schalter zur Signalisierung des Fusshebelhubs; a-Schalterdruck-
knopf: b - Klinke des Schalterdruckknopfs (Bolzens)

1

2 —
3 —
4
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5 — Kupplungsfusshebel

6 — Exzenterboizen zur Einstellung des toten Spiels des Fusshebels
(bei einer Garnitur mit Bremskraftverstirker am Bremsfuss-
hebel werden diese nicht montiert)
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Einstellung der toten Spiele des Fusshebels

Geschieht zusammen mit den Hauptzylindern, damit
die Fusshebel-Kolbenstange beim Aufliegen auf den Kol-
benboden der Hauptzylinder ein Spiel von 0,5 bis 1 mm
bei der Kolbenstange des Kupplungsfusshebels, 0.5 bis
1 mm bei der Kolbenstange des Bremsefusshebels — bis
Vil. 1983, 0.3 bis 0,7 mm bei Skoda Rapid und bei den ab
VIll. 1983 hergestellten Wagen, aufweist. Auf der Tritt-
fliche handelt es sich um eine freie Bewegung von 3 bis
5 mm. Diese durch Drehen des Exzenterbolzens am Fuss-
hebelhalter einstellen — Abb. 12.1/1.

Einstellung des Bremsfusshebels mit Verstirker, bzw.
Ausrichtung des Bremsfusshebels in eine Ebene mit dem
Kupplungsfusshebel, Kapitel 9.6 — Einstellung.

Einsteliung der Schalter

Die Schalter sind nach Lockerung der Befestigungs-
schrauben in den ovalen Halterdffnungen verschiebbar.
Unter die Schraubenkdpfe werden flache Unterlagen ein-
geschoben. Der Schalter fir die Signalisierung des Fuss-
hebelhubs wird mit einer Dichtung unterlegt, und unter
die Befestigunggschraube wird die Klinke des Schalter-
bolzens befestigt.

Den Bremslichtschalter so einstellen, dass er die
Bremslichter bei Fusshebelhub in der Mitte der Tritt-
fliche von 10 bis 15 mm einschaltet.

Den Schalter der Signalisierung des Fusshebel-
hubs so einstellen, dass er bei eingepresstem Seitendruck-
knopf (Bolzen) und beim Fusshebelhub in der Mitte der
Triteflache von 100 bis 110 mm — bis VIL. 1983 und 117
bis 123 mm bei Skoda Rapid und bei den ab VIIIl. 1983
hergestellten Wagen, geldst wird. Den Druckknopf nach
Einstellung in den Schalter dricken.

12.2 GASFUSSHEBEL UND GASZUGSEIL

Der Gasfusshebel bildet mit dem selbstschmierenden
Lager und dem Hebel eine Einheit. Der Hebel ist durch
Schrauben zum Bodentunnel der Karosserie befestigt.
Durch den Tunnel filhrt ein Drahtzug. Dieser wird am
Hebel des Fusshebels und der Ubersetzung am Motor
durch Klemmen befestigt und in der Bowdenspirale ge-
fahre.

Aus- und Einbau des Fusshebels

1. Am Ubersetzungshebel am Motor die Klemme lok-
kern, die die Zugstange hilt,

2. Das Lager mit dem Fusshebel durch Ausbau der
Befestigungsschrauben lockern und nach teilweisem
Niedertreten des Fusshebels aus dem Tunnel heraus-
nehmen.

3. Mach der Lockerung der Klemme den Fusshebel von
der Zugstange trennen.

Aus- und Einbau des Bowdenzuges und des Zugseils

Der Bowdenzug ist im Halter im Tunnel und am Motor
durch Sicherungsringe befestigt. Durch Ausbau der
Sicherungsringe wird er ganz gelockert und kann durch
Hineinziehen in den Wagen ausgebaut werden.
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Beim Einbau den Bowdenzug mit Ol niedrigerer Visko-
sitit — ca. SAE 20 — schmieren (im Herstellerwerk wird
er mit Fetr geschmiert). Die Befestigungsklammen so mon-
tieren, dass sich der lingere Klemmenteil (von der
Schraube zum Ende) bei den Hebeln befindet.

Einstellung des Zugseils

Das Zugseil so einstellén, dass es im Stillstand ein Spiel
von max. 0,3 mm aufweist; bei Motoren bis IX. 1979
betrige das Spiel 0,3 bis 1 mm — Spiel zwischen der Hebel-
rolle am Motor und der Klemme am Ende des Zugseils.

123 SCHALTHEBEL UND SCHALTZUG-
STANGE

Der Schaltmechanismus besteht aus zwei Einheiten: aus
einer Konsole mit Hebel samt Zubehor und einer Sch
stange samt Zubehdr sowie einer Schaltzugstange .
Gelenk (am Getriebe) zur Dimpfung der Ubertragung
von Schwingungen und Bewegungen des Antriebsaggre-
gats auf den Hebel.

Ausbau der Konsole und der Zugstange aus dem
Wagen

1. Matten von Bodentunnel im Raum der Vorder- und
der Hecksitze entfernen. Falls die Matten geteilt sind, die
einzelnen losen Teile herausnehmen. Befestigungsschellen
werden durch Herausstemmen mit einem Schraubenzieher
(u. .) herausgezogen. Falls sie ganz sind, werden sie an
einer Seite der Schwellenleiste demontiert und die Sitze
und Matten abgeklappt.

2. Schrauben der Konsole herausschrauben und durch
Herausstemmen neben der Befestigungsschelle den Deckel
zwischen den Sitzen abnehmen. Durch die entstandene
Offnung die Schraubenverbindung der Zugstange mit der
Schaltstange der Konsole ausbauen.

3. Die Konsole mit Hebel aus der Offnung herausneh-
men. Je nach Bedarf dabei den Hebel! stellen, dass die Ub
das Konsolenlager herausragende Schaltstange nicht
Herausnehmen behindert.

4. Im aligemeinen ist es nicht notwendig, die Schaltzug-
stange aus dem Wagen herauszunehmen. Sollte es jedoch
absolut notwendig sein, dann nur nach Ausbau des An-
triebsaggregats aus dem Wagen — Kapitel 4.1.

Die von der Schaltkonsole getrennte Zugstange wird
dann aus dem Tunnel nach riickwirts herausgezogen.

Einbau der Konsole und der Zugstange in den
Wagen

Beim Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge vor-
gehen. Die Konsole ist immer gut durchschmiert einzu-
bauen — Kapitel 15. 9.

Es folgen nur einige Ratschlage:

1. Beim Anschluss der Zugstange mit der Schaltstange
beide Teile iiber eine Gummiunterlage durch Mutter ver-
binden und mit einer Gegenmutter ordnungsgemass absi-
chern — die Befestigungsmutter mit einem Schiissel
halten und mit einem anderen Schliissel die Muttern ge-
geneinander nachziehen,

2. Nach dem Ausschluss der Zugstange an das Getriebe
die Konsole am Tunnel in der Weise verschieben, dass der



DAS WERKSTATTENHANDBUCH SKODA 105. 120, 130. RAPID

Schalthebe! bei eingechaltetem Leerlauf senkrecht zum
Tunne!l steht. und erst dann die Konsole befestigen,
Schrauben mit flachen Unterlagen montieren.

Auseinandernehmen der Schaltkonsole

1. Von der Konsole die Manschette herunterziehen und
nach dem Herausschrauben der Deckelschrauben den
Hebel aus der Konsole herausnehmen. Dieser Ausbau
genigt zum Schmieren der Konsole.

2. Die komplette Demontage wird durch Herausneh-
men des Sicherungsrings neben der Feder und der
Schraube an der Schaltstangenmuffe abgeschlossen.

4

T
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Abb. 12.3]1 — Schnitt durch die Schaltkonsole

Zusammenbau der Konsole

Wenn die Biichsen beschadigt sind, sind sie durch neue
zu ersetzen. Nach dem Aufpressen die Achsenflucht der
Osen durch Durchstecken der Schaltstange kontrollieren;
eine evtl. Abweichung durch Verdrehen der Osen berich-
tigen.

Fiir den Zusammenbau gilt der umgekehrte Vorgang
wie beim Ausbau. Die Kugelfiichen am Hebel und an der
Konsole, die Bohrung in der Schaltstangenmuffe und die
Osenlager mit Fett schmieren. Die Filzringe auf den Osen
in eingedltem Zustand montieren.

12.4 STARTVERGASERHEBEL UND
-ZUGSTANGE

Ist fiir den Ausbau keinen geniigenden Zutritt zur Be-
festigung der Konsole am Tunnel durch Abklappen des
zustindigen Mattenteils vorhanden, wird die Matte
abgenommen — Kap. 12.3. Es werden die Befestigung am
Vergaser, das Deckblech des Kraftstoffbehilters und evtl.
die Abdeckung des Luftkanals ausgebaut. Die ganze Ein-
heit wird in den Wagen hineingezogen.
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Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge wie
der Ausbau. Anordnung unterhalb des Wagens — Kap 12.7.

Bei der Befestigung der Zugstange im Vergaserhebel den
Hebel nach unten gegen den Kanal richten.

125 HANDBREMSHEBEL UND -SEILE

Informationen zum Einbau und zur Einstellung — Kap.
9.8.

126 KRAFTSTOFFBEHALTER UND
-LEITUNG

Der Kraftstoffbehilter befindet sich unter dem Fuss-
boden im Raum unter den Hecksitzen. Durch die Tunnel-
ausbauchung des unteren Teils ist der Behalter in zwei
Teile — Behidlter — geteilt. Zum Kraftstoffiiberleiten sind
beide Teile mit einem Querschlauch verbunden.

Der Fiillstutzen aus der Seitenwand des Wagens (im
hinteren Kotfliigel) ist den Behiiter durch einen Verbin-
dungs- und Entlifrungsschlauch angeschlossen.

Ausbau des Behilters aus dem Wagen

Es wird empfohlen, den Ausbau (Einbau) Gber einer
Montagegrube oder auf einer Rampe durchzufihren.

1. Am Motor die Zugstange und den Bowdenzug des
Startvergasers und des Beschleunigers trennen. Falls der
Wagen mit einer Bremshilfe ausgestattet ist, den Schlauch
von der Saugleitung trennen. Die Teile unter den Wagen
ziehen.

2. Von unten die Behiiterabdeckung und den Kihirohr-
deckel ausbauen.

3. Das Verbindungsrohr der Flissigkeitsrohrieitung
vom Halter des Kuppiungsschaltschiauchs trennen.

4. Durch Ablassschrauben (es gibt nur eine Schraube ab
X1. 1985) aus dem Behilter den Kraftstoff auslassen und
gleichzeitig von der Kraftstoffpumpe den Benzinschlauch
zum Behalter trennen. Nach dem Auslaufen des Kraftstoffes
den Behilter durch Schrauben mit Dichtung schliessen.
Den Verbindungsschlauch der beiden Behilterteile und
des offenen Rohrs durch Gummistopfen verschliessen
(dadurch wird evtl. Beflecken durch Kraftstoffreste beim
Herausnehmen des Behilters verhindert).

5. Die Schaltzugstange vom Getriebe und den Antrieb
des Geschwindigkeitsmessers vom Getriebe trennen —
Kap. 4.1, Punkt 6.

6. Yom Handbremsen-Schwinghebel die Zugstangen
trennen und diese aus der Karosserie vom Unterboden
aus herausziehen — Kap. 9.8.

7. Die Fliissigkeit aus dem Kihlsystem auslassen — Kap.
15.13. Die Hauptkihifiissigkeitsieitung an ihren Verbin-
dungsstellen in der Wagenmitte unterbrechen; die Rohr-
verbindung mit dem Motor demontieren (aus dem
Schlauch zum Thermostat und dem Schlauch zur Pumpe)
und die Rohre aus dem Wagen ausbauen — Kap. 11.4.

8. Den Verbindungsschlauch des Behilters von der Fill-
leitung und im oberen Teil den Schlauch vom Entliftungs-
rohr der Filleitung trennen.

9. Unter dem rechten Hecksitz den elektrischen An-
schluss am Schwimmer der Benzinuhr trennen.
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Abb. 12.6/1 — Ablassschrauben des Kraftstoffbehdlters

10. Das Getriebe mit einem Heber abstiitzen und den
Anschluss des Getriebequertrigers an die Karosserie
demontieren.

11. Die Befestigungsschrauben des Behalters an der
Karosserie 16sen und durch Freimachung des Hebers das
Antriebsaggregat neigen. Den Behilter halten, die Befesti-
gungsschrauben herausnehmen, den schrag nach unten
gestellten Behilter nach hinten schieben. dann schrag
nach unten vorwarts neigen und nach vorn herausziehen.

12. Sollten die Schrauben das Herausnehmen des
Bremsleitungsrohrs behindern, diese vom Gabelstick
trennen und aus den Bremsschlauchhaltern herausnehmen.

Einbau des Behilters in den Wagen

In umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau vorge-
hen. Das Kiihisystem mit Fliissigkeit fiillen und entliften,
die Handbremse und die Befestigung des Gaszugseils ein-
stellen. Die Verbindungsleitung entliiften und. falls die
Bremsleitung unterbrochen war, die Bremsen an den
Hinterridern entliiften.

Samtliche Verbindungen ordnungsgemiss befestigen
und Seile, Zugstangen und Leitungen festmachen und in
die richtigen Lagen bringen — Kap. 12.7.

An die Kraftstoffuhr die Kabeln von links nach rechts
in folgender Reihenfolge: blau, schwarz, gelb (beim An-
blick in der Richtung ihrer Aufschiebung) anschiiessen.

Leitungen und Zubehdr

Die Fiilleitung ist aus Blech. Die ist durch eine Spar
im Schlauch am Behilter und an die Karosserie d
zwei Halter und Schraube iber einen Federring und eine ~
flache Unterlage befestigt. Die Leitung ist aus dem Wagen
durch eine Tiille in der Seitenwand der Karosserie heraus-
geschoben.

Die Entliiftungsleitung — der Schlauch ist am Be-
hilterstutzen im oberen Teil des Behilters und Filleitungs-
rohr durch Spangen befestigt. Durchgang durch die Ver-
steifung der Karosserie Abb. 12.7/4.

Spangenbefestigung Abb. 11.4/1.

DK 1696

Abb. 12.6]2 — Kraftstoffbehélter mit Leitung und Teilzubehér - Anschluss ob VIiI.[1981 - bis VIl. 1983

Fiilleitung des Kraftstofibehilters mit Schlauch der Fillent-
lifrung

Krafestoffbehilter

Beliiftungsschiauch der linken Hailfte des Kraftstoffbehilters —
Innendurchmesser 4.5 mm, Linge 1240 mm

4 — Gabelstick mit Absperrventil — wird ausschliesslich in Aus-
fihrung in die Atmosphire nach oben montiert

3 —
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5 — Beliftungsschlauch vom Gabelstiick in die Gummitiille und die
Atmosphire —
innendurchmesser 3,5 mm, Linge 1640 mm

6 — Beliiftungsschlauch der rechten Hilfte des Kraftstoffbehaiters-

Innendurchmesser 3,5 mm, Linge 1640 mm
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Abb. 12.6/3 — Kraftstoffbehdlter mit Rohrieitung und Teilzubehdr - Anordnung von Yiil. 1983

Py

Fillstutzen des Krafistoffbehilters mit dem Entliifrungsschlauch

2 — Kraftstoffbehdlcer

3 — Beliftungsschlauch der linken Hilfte des Kraftstoffbehiditers —
innendurchmesser 4.5 mm, Linge 2740 mm

4 — Verteiler mit dem Absperrventil — es wird ausschliesslich mit

dem Auslass in die Atmosphire gerichtet eingebaut

Der Beliiftungsschlauch ist auf der Ausfihrung der
Filleicung beim Stutzen aufgesteckt, durch eine Schieife
unter die Dichtungsfiillung der Karosserie und mit dem
zweiten Ende in die Offnung der Tiille fiir den Leitungs-
stutzen eingeschoben.

Verschluss des Behidlterstutzens — Kap. 1.5.

Kraftstoffverbrauchsmesser — siehe Schalter des
Kraftstoffstandzeigers, Kap. 13.17.

12.7 FUHRUNG DER LEITUNG, DER
ZUGSTANGEN UND SEILE UNTER
DEM WAGEN

Die Fithrungswege sowie die Befestigung u. 4. der Lei-
tungen, Zugstangen und Seile sind in den fiir diese Teile
zustindigen Kapiteln angefihrt. Unter dem Kraftstoff-
behilter konzentriert sich die Ausmindung dieser Teile
durch die Abdeckung aus dem Bodentunnel (die Verklei-
dung ist durch selbstsichernde Muttern (ber flache Unter-
lagen befestigt) sowie weiterer Teile. Aus nachfolgenden
Abbildungen geht hervar, wie die Fiihrung verlaufen soll,
damit es nicht zu funktionaler Einschrinkung oder Be-
schiadigung kommt. Es ist absolut notwendig, den unein-
geschrinkten Vorschub und die Pendelbewegung der
Schaltzugstange zu sichern.

In der Durchfihrung unter dem Kraftstoffbehilter die
Lage der Teile durch Tillen am Kraftstoffbehalter sichern.
Die Tillen miissen mit Uberziigen versehen werden, um
einer Beschadigung des Bowdenzugschutzes u. a. vorzu-
beugen. Die ganze Anordnung ist aus den Abb. 12.7f2 und
12.7/3 ersichtlich.

225

5 — Beliiftungsschlauch vom Verteiler in die Gummitille und in die
Atmosphire — Innendurchmesser 3.5 mm, Lange 1640 mm
6 — Beliftungsschlauch der rechten Hilfte des Kraftstofibehaiters

— lnnendurchmesser 3.5 mm. Lange 1640 mm
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12.7{1 — Anordnung der Durchgdnge durch die Abdeckung des
Bodentunnels (Rickansicht)

Abb.

Heizungsschlauch

Bowdenzug der Beschleunigung
Schaltzugstange
Heizungsschlauch
Geschwindigkeitsmesserwelle
— Bowdenzug des Startvergasers

1

2

3 —
4 —
S
6

Die Heizungsschliuche laufen unter dem Wagen iberei-
nander. Die Kreizung ist aus Abb. 12.7/2, das Ubereinan-
derlaufen aus Abb. 12.7/4 ersichtlich.

Im Raum des Akkumulatorkastens ist der Bowdenzug
des Startvergasers durch eine Befestigungsschelle (eine
spezielle Einziehspange aus Kunststoff) gehalten. Beim



Abb. 12.7°2 — Gesamtansicht der Anordnung von Zugstangen, Leitungen
u. d. unter dem Kraftstoffbehalter

Abb. 12.7!3 — Anordnungsschema der Zugstangen— Lleitungen u. d.
unter dem Kraftstof{ behdlter

Linkz Seite:
1 — Kuhlrohre
2 — Unterdruckschlauch zum Bremsverstirker (je nach Ausstat-

tung des Wagens)

3 — Heizungsschlauch - Ableitungsschlauch (Anschiuss an die
Pumpe)

4 — Bowdenzug der Handbremse

5 — Bowdenzug der Beschleunigung

6 — Geschwindigkeitsmesserwelie

Rechte Seite:

— Schaitzugstangen-Gelenk

Verbindugsrohr (Leitung der Flussigkeit zum Ausschalten)
Bowdenzug des Startvergasers

Bowdenzug der Handbremse

Heizungsschlauch - Zuleitungsschiauch (Anschluss an den
Thermostar)

7
8 —
9 —
0 —
11
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Abb. 12.7:4 — Fihrung der Schiguche an der Hintersente der Karosserie

1 — Heizungsschlauch - Ableitungsschlauch - an der mut Pleil ne
zeichneten Stelle ist er unten

2 — Heizungsschlauch - Zuleitungsschlauch

3 — Entlsfrungsschlauch des Kraftstoffbehalters - an dar mut Ples
bezeichneten Stelle geht er durch die Versteifung der Karosserie
hindurch

Ausbau der Leitung wird die Befestigungsschelle durch-
geschnitten und beim Einbau durch eine neue ersetzt.

12.8 GESCHWINDIGKEITSMESSER-
ANTRIEBSWELLE

Die Welle wird vom Geschwindigkeitsmesser durch
Tiallen in den Seitenwinden der Karosserie in den Raum
der Hauptbremszylinder gefuhrt (falls es sich um Links-
lenkung handelt), kehrt in die Karosserie zurick. geht an
der linken Seite des Bodentunnels vorbei und hinten
in den Tunnel hinein und ist durch die Tunnelabdegkung
in den Raum unter dem Fussboden zum Getriebe erfihrc.
Am Geschwindigkeitsmesser ist sie mit einer Uberwurf-
mutter, am Getriebe mit einer Muffe und einer Schraube
befestigt.

Sie wird automatisch durch aus dem Getriebe aufst
gendes Ol geschmiert. Nur bei wirklichem Schmiersto..
mangel muss mit Motorendl niedrigerer Viskotdt durch
Eintropfen in die Wellenabdeckung nachgeschmiert
werden.

Beim Einbau wird die Welle in den Wagen von vorn
eingefiihrt, an beiden Enden angeschlossen, dann ausge-
gradet — Sie darf in ihrer ganzen Linge weder scharf ge-
bogen, noch gespannt sein. Die Abschaltung vom Ge-
schwindigkeitsmesser geschieht nach dem Ausbau der
instrumententafel; die Welle wird durch Durchziehen

nach vorn herausgenommen. Fihrung unter dem Wagen
Kap. 12.7.
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13.17 Schalter von Leuchten und anderen

elektrischen Funktionen, Blinkgeber,

elektrischer Anschluss usw. 267
13.18 Nebelscheinwerfer 269

13.19 Steckdose fur Anhinger 270
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Technische Charakteristik

Die Nennspannung der Stromquelle und der Verbrau-
cher betrigt 12 V (die Betriebsspannung 14 V) fur Gleich-
strombetrieb. Die Installation der Verteilung ist ein sog.
Einleitersystem, d. h. ein Leiter (der Minuspol) wird von
der Metallkonstruktion gebildet, der zweite Leiter ist ein
Kabelleiter.

Als Stromquelle dienz zusammen mit dem Akkumulator
und dem Spannungsregler ein Drehstromgenerator mit
Gleichrichter.

Zu den allgemeinen Grundsitzen geh&rt die Trennung
des Masseschlusses des Akkumuiators bei Arbeiten, die
in die elektrische Installation eingreifen, sowie Reinheit
und Nachziehen der Verbindungen. Weitere Massnahmen
fur Arbeiten mit den Kabelanschliissen des Akkumulators
Kap. 13.3 — allgemeine und mit der Montage des Dreh-
stromgenerators zusammenhingende Fragen.

13.1 ELEKTROAUSSTATTUNG,

SICHERUNGEN

Die Installation setzt sich aus einigen losen Leitern
zusammen, die Hauptleitung wird durch ein Leiterbiindel
mit Sicherungsdose gebildet, die Leiter verzweigen sich an
den einzelnen Einrichtungen. Als Leiter werden die Kabel
SYA 0,75 bis 6 mm? verwendet. Die Kabelenden sind ohne
Endstiick u. 4. mit einer Hilse abgeschlossen, oder aber
ist ein Teil der Leiter in einer Klemmenleiste vereint. Die
Masseschlussleiter des Akkumulators und des Motors
sind spezielle gestrickte Kupferbander, der Pluskabel des
Akkumulators hat einen Querschnitt von 16 mm?2,

Die Sicherungsdose wird niemals abgetrennt. Bei einem
evtl. Einbau eines neuven Kabelbiindels wird die Klem-
menteiste fir den Scheibenwischer nachtriglich montiert
(ein Bindel mit eingebauter Klemmenleiste wiirde nicht
durch den Durchzug hindurchgehen).

ELEKTRISCHE INSTALLATION DER LEITER

Ein- und Ausbau des Kabelbiindels im Wagen

Nach der Abschaltung von der elektrischen Anlage (im
vorderen Teil wird noch die Klemmenleiste zum Scheiben-
wischer beseitigt) und nach der L&sen der Befestigungs-
schellen wird das Biindel in den Wagen zur Sicherungs-
dose hineingezogen. Die Sicherungsdose wird durch Aus-
bau der Muttern an den Befestigungsschrauben abge-
nommen.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge, die
Schrauben der Sicherungsdose werden {iber flache Unter-
lagen und Federringe befestigt. Keine Gewalt anwenden,
damit die Isolation nicht beschidigt wird. Die Durchziige
in den Seitenwinden der Karosserie missen durch Gum-
mitillen geschiitzt werden.

im Kofferraum wird das Biindel an der linken Seite oben
gefiihrt und geht hinter dem Kihler auf die rechte Seite
iber. Der zweite Strang fiihrt langs der Zwischenwand im
Hinterteil des Kofferraums.

Im Wageninneren wird das Bindel hinter der Instru-
mententafel zu den Tirschaltern und den Deckenleuchten
gefiithret. Es geht durch den Wagen auf der rechten Seite
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des Bodentunnels in den Raum {iber dem Ridergetriebe in
den Motorraum bis zu den Heckleuchten.

Anschluss an die Verbraucher

Das ganze Schaltschema ist aus den Abbildungen 13.111
bis 13.1/8 ersichtlich, die Sicherung der Verbraucher in
der Sicherungsdose zeigt Abb. 13.1/9. Die detaillierten
Anschliisse der Leiter entsprechend der Farbe, evtl. nach
den Kennziffern u. 4., sind in der nachfolgenden Ubersicht
angefiihrt. Die Reihenfolge fihrt direkt von den Schein-
werfen bis zu den Heckleuchzten, so dass auch eine Uber-
sicht Gber die schrittweise Verzweigung des Hauptbin-
dels zur Verfligung steht.

a) Anschluss der Biindelleiter

1. rechter Scheinwerfer, bzw. rechte Scheinwerfer

Abblendlicht . schwarz — ohne

Endstiick
Fernlicht . . . . . .. . gelb — ohne
Endstick
Begrenzungsleuchte . . . . rot — Hilse
Zusatzfernstrahler') . . . . gelb — Hilse
2. linker Fahrtrichtungsanzeiger
schwarz . . . . . . . Hilse

3. Schaltthermostat des Kihllufters
. Hdalse

gelb .

4. linker Scheinwerfer, bzw. linke Scheinwerfer
dito, Punkt 1

S. rechter Fahrtrichtungsanzeiger — Horn

...... schwarz - Hulse
. schwarz - loser
Abschluss

Fahrtrichtungsanzeiger
Horn.

6a. Schaltrelais der Haupt- und Zusatzscheinwer-
fer')

gelb oder schwarz — die Hilsen mit den Symbolen
1. 3.4 — werden an die Symbole 1, 3, 4, des Schaltrelais
geschaltet

ab X/1979

gelb oder schwarz — Hiilsen mit den Symbolen 30. 85,
87 — werden an die Symbole 30, 85, 87

des Schaltrelais geschaltet

6b. Schaltrelais der Abblendlichter

schwarz oder gelb — Hiilsen mit den Symbolen 1, 3,
4 — werden an die Symbole 1, 3, 4 des Schaltrelais
geschaltet

ab X/1979

schwarz oder gelb — die Hiilsen mit den Symbolen 30.
85, 87 —

werden an die Symbole 30, 85, 87 des Schaltrelais
geschaltet

Steckdose der elektr. Anschlussleitung
Kabel in die Verzweigung 8) eingereiht gelb — Hiilse

') Zusatzscheinwerfer bis VII. 1983
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8a. Klemmenleiste des Scheibenwischers

Leiter mit den Symbolen 1, 2, 4, 5 — werden in die
entsprechenden Nummern der Kiemmenleiste, bzw.
gegen die Leiter derselben Farben auf der Klemmen-
leiste des Scheibenwischers geschaltet

8b. linker Seitenfahrtrichtungsanzeiger

(ab VIil. 1984)
schwarz — Hiilse
blau — Hiilse

8c. rechter Seitenfahrtrichtungsanzeiger

(ab VII. 1984)
rot. — Hiilse
blau — Hiilse

9. Liiftermotor (Liftung, Heizung)

gelb — Hiilse an das — Symbol des Motors
rot — Hiilse an das 1,2 Symbol
blau — Leiter mit Ose (ab ViI.1984)

10. Motor des Scheibenwaschers
rot — Hilse an das + Symbol des Motors
gelb — Hiilse an das — Symbol des Motors

11. Tirschalter links

griin — Hilse

12a. Deckenleuchte links

grin — Hiilse
rot — Hiilse

12b. Schalter der Hecknebelleuchte

(ab VIII. 1983 Skoda Rapid; ab ViIl. 1984 alle Skoda
Wagentypen)

gelb — Hiilse
rot — Hiilse

13. Sicherungsdose

Nullpunktschaltung der Leiter — nicht aus dem
Biindel herausziehen!

14a. Blinkerschalter, Licht- und Hornumschalter

8-polige Klemmenleiste
6-polige Klemmenleiste
4-polige Klemmenleiste (ab VIII. 1983)
4-polige Klemmenleiste (ab VIIl. 1984)

14b. Intervalischalter der Scheibenwischer
(Einlageschaliter)
(ab VI 1983 Sonderausstattung — § 105, 120, 130)

4-polige Klemmenleiste
rot — Sicherung Nr. 2
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15. Standlichtschalter und Fernlicht-Speisegerat

4-polige Klemmenleiste

{6a, Schaltkasten

Die Hiilsen mit Symbolen 15, 30, 50 auf den Leitern —
werden an die Symbole 15, 30, 50 des Schaltkastens
geschaltet

16b. Schaltkasten
(2b VIi1./1981)

Die Hiilsen mit Symbolen 15, 16, 30, 50 auf den Leitern
werden an die Symbole 15, 16, 30, 50 des Schalkastens
geschaltet

17. Instrumententafel

10-polige Klemmenleiste
6-polige Klemmenleiste

18. Liifterschalter (Liiftung, Heizung)

(ab X./1979 auch Schalter der beheizten Heckfen-
sterscheibe)
4-polige Klemmenleiste

19. Warnlichtschalter

6-polige Klemmenleiste

20. Turschalter rechts

grin — Hilse

21, Deckenleuchte rechts

Es wird in spaterem Zeitraum nicht eingebaut

grin — Hilse
rot — Hilse

Bremslichtschalter

gelb oder rot (langere) Hiilse Schalter
der Bremsensignallicht

rot —Hilse . . . . ... Schalter

der Bremsensignallicht
gelb — Hilse . . . . . .. Schalter

der Pedalhubsignallicht
weiss oder gelb — Hiilse . . Schalter

der Pedalhubsignallicht

23. Benzinuhr
schwarz — Hiilse
gelb — Hiilse
blau — Hulse

werden an die gleichfarbigen Stifte (Messer) der-Ben-
zinuhr geschaltet

24. Baheizte Heckscheibe

(ab X.[1979)

weiss, evtl. schwarz — Hiilse
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25a. Anlasser, Schalter der Riickfahrscheinwerfer

Leiter mit Osen Hauptklemme des

Anlassers

gelb — Zylinderkonnektor
(bis VI1.;1979) Betatigungsschalter
des Anlassers

. Schalter der

grin — Hilsen

Rickfahrscheinwerfer .

25b. Anlasser, Schalter der Riickfahrscheinwerfer

26.

27.

28,

(ab VIIL/1979)

Leiter mit Osen Hauptklemme des

Anlassers

. Betdtigungsschalter
des Anlassers

. auf das Symbol 15a

des Anlasserschalters

Schalter der

Riickfahrscheinwerfer

gelb — Hiilse mit Kappe
rot — Hiilse (ab VIII./1980)

grin — Hilsen

Oldruckmesser, Thermometer, elektromagneti-
sches Ventil des Vergasers

Druckmesser

. Thermometergeber
elektromagnetisches
Ventil des Vergasers

grin — Hilse . . . . . . .
gelb — Hilse . . . . . .
grin — Hilse

Schaltrelais der beheizten Heckscheibe
(ab X./1979)

weiss, evtl.

schwarz — Hilse . . . . . Symbol 87
schwarz — Hilse . . . . . Symbol 85
weiss — Hilse . . . . . Symbol 30

Ziindspule, Regler, Drehstromgenerator, Dreh-
zahlmesser

Schwarz mit Hilse und

Abzweigdse evtl. — Hilse . Hilse — Regler —
Klemme 15/54 (54)
Ose, evtl. Hiilse —
Spule Klemme 15

blau — Hiilse Symbol R (D) . Regler Klemme

R (D+)

gelb — Hiilse Symbol M (DF) Regler Klemme
M (DF)

blau — Konnektor R . . . . Drehstromgenerator
Klemme R

gelb — Konnektor M . . . . Drehstromgenerator
Klemme M

schwarz — Ose . . . . . . Klemme + B

gelb mit Ose, evel. Hillse . . Ziindspule Klemme 1
(Funktion des Dreh-
zahlmessers)

Ab VIII.{1979

weiss, evtl. schwarz mit Ose  Drehstromgenerator,

Klemme + B
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Ab VIII./1980
rot — Hiilse . . . Kiemme 15 a

der Zindspule

Zur Beachtung: Die eingeklammerten Schaltungen ge-
héren ausschliesslich dem Drehstromgenerator 14 V55 A

29a. Hintere Gruppenleuchte rechts

(bis VIl 1983)
gelb — Hilse . . . .. Hecklicht
schwarz — Hilse . . . . . Fahrtrichtungs-
anzeiger
rot — Hilse . . . . . Bremslicht
griin — Hdalse . . . . . . Riuckfahrscheinwerfer

29b. Hintere Gruppenleuchte rechts

30.

(ab VIII. 1981 Skoda 105 GL, 120 GLS: Skoda Rapid;
ab VIII. 1983 alle Skoda Wagentypen)
gelb, mit Abzweigleiter

— Hilsen . . . . .o Hecklicht
Kennzeichenbeleuch-
tung

schwarz — Hilse . . . . . . Fahrtrichtungs-
anzeiger

rot — Hilse. . . . .. Bremslicht

grin — Hilse. . . . . . Rickfahrscheinwerfer

Kennzeichenbeleuchtung

(bis VII. 1983)

Leiter mit Hilsen

31a. Hintere Gruppenleuchte links

dito Punkt 29a.

31b. Hintere Gruppenieuchte links

dito Punkt 29b.

31c. Hecknebelleuchte

(ab VIII. 1983 Skoda Rapid; ab VIII. 1984 alle Skoda
Wagentypen)
schwarz — Hiilse

b) Schaltung der Losen Leiter

1.

Akkumulator

Akkumulatorkabel Plus (+) Klemme — Anlasser
Akkumulatorband Minus (—) Klemme — Karosserie.
sog. Masseschlussleiter

Motor

Band Motor (Befestigungsfuss) — Motorquertriger, sog.
Masseschiussleiter

. Yerteiler

Spezialkabel Verteiler — Ziindspule (Ende mit Funk-
entstérungs-Endstiick in den Verteiler), Kabel Ver-
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teiler — Zindspule Klemme 1, Spezialkabel (sog. Ziin- Schaltrelais, beheizte Scheibe — Karosserie
dungskabel) Verteiler — Zindkerzen, Schaltung Kap. 2, — Verbraucherzubehér:
3, Punke 48 Scheinwerfer, Scheibenwischer, hintere Gruppen-

leuchten, vordere Fahrtrichtungsanzeiger, Kenn-

zeichensbeleuchtung, Liftermotor (Liftung, Hei-

— gesonderte: zung, Kiihlungsmotor — Karosserie (Scheinwerfer
Spannungsregler — Karosserie auf das Tragblech der Scheinwerfer)

4. Gewohnliche Messeschlusskabel

l
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Abb. 13.1{1 — Schema der elektrischen Anlage der Wagen bis 111./1977
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100 — Akkumulator 149 — Linke hintere Gruppenleuchte
101 — Schaitkasten 150 — Rechte hintere Gruppenieuchte:
102 — Drehstromgenerator 1 - Hecklichter; 2 - Bremslichter; 3 - Fahrtrichtungsanzeiger:
103 — Spannungsregler 4 - Riickfahrscheinwerfer
104 — Anlasser 151 — Kennzeichenbeleuchtung
105 — Ziindspule 152 — Elektromagnetisches Vergaserventil
106 — Spulenziindkabel
107 — Verteiler
108 — Ziindkabel mit Kerzandsticken
109 — Sicherungen
110 — Instrumententafel
111 — Klemmenleiste der Instrumententafel:
1 - Fernlichtanzeige; 2 - Motorschmierungs-Kontrolleuchte;
3 - Thermometer: 4 - Kontrolieuchte der Drehstromgene-
ratorfunktion; 5§ - Kraftstoffreserve-Kontrolleuchte; & -
Kontrolleuchte der linken Fahrtrichtungsanzeiger; 7 - Kon-
trolleuchte der rechten Fahrtrichtungsanzeiger; 8 - Brems-
system-Kontrolleuchte; 9 - Kontrolleuchte der Nebel-
scheinwerfer (Sonderausstattung); 10 - unbesetzt
112 — Klemmenleiste der Instrumententafel
1 - Instrumentenbeleuchtung; 2 - Zuleitung von der Siche-
rung Nr. 2; 3 - Benzinuhr (gelber Leiter); 4 - Benzinuhr
(blauer Leiter); 5 - Drehzahimesser; 6 - Masseschluss
113 — Steckdose (elekerischer Anschluss)
114 — Schalter der Innenbeleuchtung - Tiirschalter, links
115 — Linke Innenleuchte mit Handschalter
116 — Schalter der Innenbeleuchtung - Tirschalter, rechts
117 — Rechte Innenleuchte mit Handschalcer
118 — Schalter des Kiihllifrermotors
119 — Kiihlliftermotor
120 — Schalter der Oldruck-Kontrolleuchte
121 — Thermometergeber
122 — Schalter der Kraftstoffanzeige im Behilter
123 — Schalter der Fahrtrichtungsanzeiger und des Horns und
Lichtumschalters
124 — Klemmaenleiste:
1 - Horn: 2 - Biinkgeber-Speisegerit; 3 - linke Fahrtrich-
tungsanzeiger; 4 - rechte Fahrtrichtungsanzeiger; 5 - Haupt-
lichtumschaiter; 6 - Fernlicht; 7 - Abblendlicht; 8 - Zuleitung
von der Sicherung Nr. 1
125 — Vorderer Fahrtrichtungsanzeiger links
126 — Vorderer Fahrtrichtungsanzeiger rechts
127 — Akustisches Horn
128 — Scheibenwaschermotor
129 — Schalter des Scheibenwaschermotors und des Scheiben-
wischermotors
130 — Klemmenleiste:
1 - unbesetzt; 2 - Scheibenwischermotor (Btindel 2); 3 - Mas-
seschluss; 4 - Scheibenwischermotor (Biindel 4); 5 - Scheiben-
wischermortor (Biinde! 5); 6 - Scheibenwaschermotor
131 — Scheibenwischermotor
132 — Kiemmenleiste:
1« Zuleitung von der Sicherung Nr. 2; 2, 4, 5 - Schalter d.
Biindel 2, 4, 5
133 — Begrenzungsleuchten-Schalter und Speisegerit der Haupt-
scheinwerfer
134 — Klemmenieiste:
1 - Stromzufiihrung; 2 - Begrenzungsleuchte; 3 - Fernlicht
135 — Warnlichtschalter mitc Blinkgeber (135 a)
136 — Klemmenleiste: 100—145. Legende identisch mit Abb. 13.1/1 | 2
1 - Zuleitung von der Sicherung Nr. 1; 2 - Zuleitung von der 146 — Schaltrelais der Zusatzscheinwerfer
Sicherung Nr. 2; 3 - Blinkgeber-Speisegerit; 4 - linke Fahrt- 147 — Schalter der Riickfahrscheinwerfer
richtungsanzeiger; & - rechte Fahrtrichtungsanzeiger 148 — Linke hintere Gruppenieuchte
137 — Liiftermotorschalter (Liftung, Heizung) 149 — Rechte hintere Gruppenleuchte:
138 — Klemmenleiste 1 - Hecklichter; 2 - Bremslichter; 3 - Fahrtrichtungsanzeiger:
1 - Zuleitung von der Sicherung Nr. 2; 2 - Liiftermotor 4 - Riickfahrscheinwerfer
(Schnellauf); 3 - Luftermotor (Langsamlauf) 150 — Kennzeichenbeleuchtung
139 — Liftermotor (Liftung. Heizung) 151 — Elektromagnetisches Vergaserventil
140 — Schalter der Bremssystem-Kontrolleuchte
141 — Bremslichtschalter
142 — Linker Hauptscheinwerfer Zur Beachtung:
143 — Rechter Hauptscheinwerfer )
1 - Fernlicht; 2 - Abblendlicht; 3 - Begrenzungsleuchten a) Das Installationsschema sowie die Beschreibung der
144 — Linker Zusatzscheinwerfer Leiteranschiissen im Bindel sind universell. Im Bindel
145 — Recheer Zusatzscheinwerfer sind nur jene Leiter, die der Grundausstattung des
146 — Zusatzscheinwerferschalter . . .
147 — Schaltrelais der Zusatzscheinwerfer Woagens entsprechen, d. h. es gibt Unterschiede zwi-
148 — Schaiter der Ruckfazhrscheinwerfer schen Skoda 105 §, 105 L, 120, 120 L, 120 LS
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« Abb. 13.1)2 — Schema der elektrischen Anlage der Wagen vom IV.[1977 bis 1X.[1979

b) Im Schema der elektrischen Anlage fiir Skoda 120 LS
ist der Anschluss des Drehzahimessers und der Zu-
satzscheinwerfer durch gestrichelte Linie ausdricke.
Bei evtl. nachtriglichem Einbau der Zusatzschein- c) Beim Wiedereinbau der Konnektorverbindungen auf

werfer mit entsprechendem Schaltrelais fir Skoda die Festigkeit der Verbindung achten und diese Uber-
105 S, 105 L, 120, 120 L aus dem Grundbiindel den prifen.

Leiter von der Klemmleiste 124 entfernen (Klemme 6
— Fernlicht), der die Sicherungen 7— 8 durchschaltet.
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O Bl

108 — Ziindkabel mit Kerzendstucken

105 — Zindspule

106 — Spulenziindkabel
107 — Verteiler

109 — Sicherungen
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Abb. 13.1/3 — Schema der elektrischen Anlage der Wagen vom X.[1979 bis ViI.[1980
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103 — Spannungsregler*)
104 — Anlasser

100 — Akkumulator
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110
111

112

113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123

124

125
126
127
128
129

130

131
132

133
134

135
136

137
138

139

141
142
143

144
145
146
147
148
149

150
151
152
153
154

— Instrumentencafel

— Klemmenleiste der Instrumententafei:

1 --Fernlichtanzeige; 2 - Motorschmierungs-Kontrolleuchte;
3 - Thermometer; 4 - Kontrolleuchte der Drehstrom-
generatorfunktion: 5 - Kraftstoffreserve-Kontrolleuchte;
6 - Kontrolleuchte der linken Fahrtrichtungsanzeiger: 7 -
Kontrolieuchte der rechten Fahrtrichtungsanzeiger: 8 -
Bremssystem-Kontrolleuchte: 9 - Kontrolleuchte der be-
heizten Heckscheibe'); 10 - unbesetzt

Klemmenleiste der Instrumententafel:

1 - Instrumentenbeleuchtung; 2 - Zuleitung von der Siche-
rung Nr. 2; 3 - Benzinuhr (gelber Leiter): 4 - Benzinuhr
(blauer Leiter); 5 - Drehzahimesser; 6 - Masseschluss
Steckdose (elektrischer Anschluss)

Schaiter der Innenbeleuchtung - Tiirschalter, finks

Linke Innenleuchte mit Handschalter

Schalter der Innenbeleuchtung - Tirschalter. rechts

Rechte Innenfeuchte mit Handschalter

Schalter des Kiihilifeermotors

Kuhiliifcermotor

Schalter der Oldruck-Kontrolleuchte

Thermometergeber

Schalter der Kraftstoffanzeige

Schalter der Fahrtrichtungsanzeiger und des Horns und
Lichtumschalter

Kiemmenleiste:

1 - Horn; 2 - Blinkgeber-Speisegerit; 3 - linke Fahrtrich-
tungsanzeiger; 4 - rechte Fahrtrichtungsanzeiger; 5 - Haupt-
fichtumschalter; 6 - Fernlicht; 7 - Abblendlicht; 8 - Zuleitung
von der Sicherung Nr. 1

Vorderer Fahrtrichtungsanzeiger - links

Vorderer Fahrtrichtungsanzeiger - rechts

Akustisches Horn

Scheibenwaschermotor

Schalter des Scheibenwaschermotors und des Scheiben-
wischermotors

Kiemmenleiste:

1 - unbesetzt; 2 - Scheibenwischermotor (Biindel 2); 3 -
Masseschiuss; 4 - Scheibenwischermotor (Biinde! 4): 5 -
Scheibenwischermotor (Biindel 5); 6 - Scheibenwaschermotor
Scheibenwischermotor

Kiemmenleiste

1 - Zuleitung von der Sicherung Nr. 2; 2, 4, 5 - Schalter der
Blinde! 2, 4,5

Begrenzungsleuchtenschalter und Speisegerat der Haupt-
scheinwerfer

Klemmenleiste:

1 - Stromzufithrung; 2 - Begrenzungsleuchten; 3 - Fernlicht
Warnlichtschalter mit Blinkgeber (1353)

Kiemmenleiste: ~

1 - Zuleitung von der Sicherung Nr. 1; 2 - Zuleitung von der
Sicherung Nr. 2; 3 - Blinkgeber-Speisegerit; 4 - linke Fahrt-
richtungsanzeiger; 5 - rechte Fahrtrichtungsanzeiger
Liftermotorschaiter (Liftung, Heizung) sowie Schaiter der
Heckscheibenbeheizung?)

Klemmenleiste:

1 - Zuleitung von der Sicherung Nr. 2; 2 - Liiftermotor
(Schnellauf); 3 - Liiftermotor (Langsamlauf); 4 - Heckscheiben-
beheizung *)

Lifrermotor

Schalter der Bremssystem-Kontrolieuchte

Bremslichtschalter

Linker Hauptscheinwerfer

Rechter Hauptscheinwerfer

1 - Fernlicht; 2 - Abblendlicht; 3 - Begrenzungsleuchten
Linker Zusatzscheinwerfer')

Rechter Zusatzscheinwerfer ')

Schaitrelais der Fern- und Zusatzscheinwerfer')

Schalter der Riickfahrscheinwerfer

Linke hintere Gruppenleuchte

Rechte hintere Gruppenleuchte

1 - Hecklichter; 2 - Bremslichter, 3 - Fahrtrichtungsanzeiger;
4 - Riickfahrscheinwerfer

Kennzeichenbeleuchtung

Elektromagnetisches Vergaserventil

Schaltrelais der beheizten Heckscheibe ')

Beheizte Heckscheibe ')

— Sicherung der beheizten Heckscheibe ')
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155 — Schaltrelais der Abbendscheinwerfer?)
156 — Autoradio?)

') Skoda 120 LS und 120 GLS. evtl. Sonderausstattung

?) 8koda 120 GLS

%) Sonderausstattung

*) Die angefiihrte Schaltung des Spannungsreglers in Klammern gilt
ausschiiesslich fiir Skoda 120 LS und 120 GLS (Drehstromgenerator
S5 A)

%) Skoda 120 LS und 120 GLS fiinfpoliger Schalter

Zur Beachtung:

a)

b)

Im Schema der elektrischen Anlagen fiir Skoda 120 LS
und 120 GLS ist der Anschluss des Drehzahimessers,
der Zusatzscheinwerfer und der beheizten Heck-
scheibe durch eine gestrichelte Linie ausgedrickt. Bei
evtl. nachtriglichem Einbau der Zusatzscheinwerf
mit entsprechendem Schalerelais fir Skoda 1055, 1C .
120 und 120 L aus dem Grundbiindel den Leiter aus
der Klemmenleiste 124 entfernen (Klemme 6 — Fern-
licht), der die Sicherungen 7 — 8 durchschaiter.
Werden Konnektorverbindungen, namentlich Ver.
bindungen der beheizten Heckscheibe demontiert, so
ist mit ihnen vorsichtig umzugehen, damit sie nicht
beschidigt werden — beim Wiedereinbau der Kon-
nektorverbindungen auf die Festigkeit der Verbindung
achten und diese Uberpriifen.

Falls der Wagen mit einem Drehstromgenerator 42 A
und einer beheizten Heckscheibe ausgestattert ist, wird
das Einschalten der Nebelscheinwerfer mit den Ab-
blendlichtern bei gleichzeitig eingeschalteter be-
heizter Heckscheibe nicht empfohlen.
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Abb. 13.1/4 — Sche=ma der elektrischen Anlage der Wagen vom YIII.[1980 bis Vil.[1981

100—156 — Legende einschl. der Bemerkungen identisch mit Abb.
13.1/3

Vom angefiihrten Zeitraum an — Kap. 13.10 — wird
ein Anlasser montiert, der mit einer Einrichtung zur Aus-
schaltung des Vorschaltwiderstandes der Ziindspule beim
Anlassen des Motors ausgestattet ist. Im Schema, das mit
Ausnahme dieser Anderung mit dem Schema von der

237

Abbildung 13.1/3 identisch ist, wird die Ausschaltung des
Vorschaltwiderstandes der Ziindspule durch die Durch-
schaltung des Anlassers (Klemme 15a) imt der Zindspule
(Klemme 15) angefGhrt.

Information: Die Sicherung der beheizten Heckscheibe
(154) wird ab X.[1980 nicht mehr montiert.
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Abb. 13.1]5 — Schema der elektrischen Anlage der Skoda 105 S, 105 L, 105 SP, 120, 120 L, 120 LE, 120 LS - ab V1iI./1981 bis VII. 1983

100—153 — Legende einschl. der Bemerkungen identisch mit Abb. 154 — Schaltrelais der Abblendscheinwerfer?)
13143 ) 155 — Autoradio?)

%) Skoda 120 LS (evtl. Sonderausstattung) ‘) Die angefiihrte Schaltung des Spannungsreglers in Klammern giit

?) Wird nicht montiert, wird nur zur alligemeinen Information fir fiir Skoda 120 LS (Drehstromgenerator 55 A)
evtl. nachtrigliche Montagearbeiten angefGhre. %) $koda 120 LS (evtl. Sonderausstattung) fiinfpoliger Schalter

3) Sonderausstattung

238



DAS WERKSTATTENHANDBUCH SKODA 105, 120. 130, RAPID

t
3

L JEp— . I
s
S VY
.. l
! {l s s s
) N - S
i /s .71
} 1 i
T
= "L i
N _!LJ °30
I s — — 29
R Toye— =1 -
— 95 =2
2 —1 .
1 . i
125 "'l 126 ! 12 :
gui] ] = i /
L
7 i

4 W
_L_L 155079,
g~ 154
nni' =)
. ': 08 w8
we i
— 07
i
153 -
SUUU C
P I 19
152|.L “
.l
!A9‘L?<">—<‘x s

Dx 1587

Abb. 13.1{6 — Schema de: elektrischen Anlage der Skoda 105 GL, 120 GLS - ab VIIL[1981 bis VII. 1983, Skoda Rapid - ab 1X. 1981 bis VIl 1983 |

239



DAS WERKSTATTENHANDBUCH SKOODA 105 120 1306 RAPID

100 —
101 —
102 —
103 —
104 —
105 —
106 —
107 —
108 —
109 —
10 —
1M1 —

112

113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123

124

125
126
127
128
129

130

131
132

133

134

135

136

137 —

138 —

139 —
140 —
141 —

Akkumulator

Schaltkasten

Drehstromgenerator

Spannungsregler

Anlasser

Ziindspule

Spufenzindkabel

Verteiler

Ziindkabe! mit Endsticken

Sicherungen

Instrumententafel

Kiemmenleiste der Instrumententafel:

1 - Fernlichtanzeige; 2 - Motorschmierungs-Kontrolleuchte;
3 - Thermometer; 4 - Kontrolleuchte der Drehstromgenera-
torfunktion: 5 - Kraftstoffreserve-Kantrolleuchte; 6 - Kon-
trolleuchte der linken Fahrtrichtungsanzeiger; 7 - Kontrol-
leuchte der rechten Fahrtrichtungsanzeiger; 8 - Brems-
system-Kontrolleuchte; 9 - Kontroileuchte der beheizten
Heckscheibe; 10 - unbesetzt

Kiemmenleiste der Instrumentafel:

1 - Instrumentenbeleuchtung; 2 - Zuleitung von der Siche-
rung Nr. 2; 3 - Benzinuhr (gelber Leiter); 4 - Benzinuhr
(blaver Leiter); 5 - Drehzahlmesser; 6 - Masseschluss
Steckdose (elektrischer Anschiuss)

Schalter der Innenbeleuchtung - Tiirschalter, links

Linke Innenleuchte mit Handschalter

Schalter der Innenbeleuchtung - Tiirschalter, rechts

Rechte Innenleuchte mit Handschaiter

Schalter des Kiihlliftermotors

Kihlliftermotor

Schalter der Oldruck-Kontrolleuchte

Geber des Kiihlflissigkeitsthermometers

Schalcer der Krafistoffanzeige

Schalter der Fahrtrichtungsanzeiger und des Horns sowie
Lichtumschalters

Klemmenleiste:

1 - Horn; 2 - Blinkgeber-Speisegerit; 3 - linke Fahrtrich-
tungsanzeiger: 4 - rechte Fahrtrichtungsanzeiger; 5 - Fern-
lichtumschalter; & - Fernlicht; 7 - Abblendliche; 8 - Zuleitung
von der Sicherung Nr. 1

Vorderer Fahrtrichtungsanzeiger - links

Vorderer Fahrtrichtungsanzeiger — rechts

Akustisches Horn
Scheibenwaschermotor

Schaiter des Scheibenwaschermotors
wischermotors

Klemmenleiste

1 - Scheibenwischer-Intervallschalcer (Biindel 3); 2 - Scheiben-
wischermotor; 3 - Masseschiuss; 4 - Scheibenwischer-

und des Scheiben-

-Intervallschalter (Biinde! 2); 5 - Scheibenwischermotor”

(Bindel 5); 6 - Scheibenwaschermotor
Scheibenwischermotor

Klemmenleiste:

1 - Zuleitung von der Sicherung Nr. 2; 2 - Scheibenwischer-
motor-Schalter (Biindel 2); 3 - unbesetzt; 4 - Scheibenwischer-
-Intervalischalter (Biindel 4):; S - Scheibenwischermotor-
-Schalter (Biindel 5); 6 - unbeserzt
Begrenzungsieuchtenschalter und Speisegerit der Haupt-
scheinwerfer

Klemmenleiste

1 - Stromazufithrung; 2 - Begrenzungsieuchten: 3 - Haupt-
lichter

Warnlichtschalter mit Blinkgeber (1352a) und Warnlicht-
-Kontrofleuchte (135 b) %)

Klemmenleiste:

1 - Stromzufiihrung von der Sicherung Nr. 1; 2 - Stromzu-
fiihrung von der Sicherung Nr. 1; 2 - Stromzufiihrung von
der Sicherung Nr. 2; 3 - Blinkgeber-Speisegerit: 3 - linke
Fahrtrichtungsanzeiger: 5 - rechte Fahrtrichtungsanzeiger
Schalter des Liftermotors (Heizung, Liifter) und der be-
heitzen Heckscheibe

Klemmenleiste:

1 - Stromzufilhrung von der Sicherung Nr. 2; 2 - Liifter-
motor (Schnellauf); 3 - Liftermotor (Langsamiauf); 4 - Be-
heizung der Heckscheibe

Liftermotor (Heizung, Liiftung)

Schalter der Bremssystem-Konztrolleuchte

Bremslichtschalter
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142
143

144
145
146
147
148
149
150

151
152
153
154
155

Linker Hauptscheinwerfer

Rechter Hauptscheinwerfer

1 - Fernlicht: 2 - Abblendlicht; 3 - Begrenzungsleuchten
Schaltrelais der Abblendscheinwerfer

Linker Zusatzscheinwerfer?)

Rechter Zusatzscheinwerfer?)

Schaltrelais der Fern- und Zusatzscheinwerfer

Schalter der Rickfahrscheinwerfer

Linke hintere Gruppenleuchte

Rechte hintere Gruppenleuchte

1 - Hecklicht; 2 - Bremslicht: 3 - Fahrtrichtungsanzeiger:
4 - Riickfahrscheinwerfer. 5 - Kennzeichenbeleuchtung
Elektromagnetisches Vergaserventil

Schaltrelais der beheizten Heckscheibe

Beheizte Heckscheibe

Scheibenwischer-Intervalischalter

Klemmenleiste:

1 - Stromzufiihrung von der Sicherung Nr. 2: 2 - Scheiben-
wischermotor-Schalter (Bindel 4): 3 - Scheibenwischer-
motor-Schalter (Biindel 1); 4 - Scheibenwischermotor
(Bundel 4)

156 — Autoradio')

*) Sonderausstattung

2) Sonderausstattung bis VIl. 1983 Standardausstattung ab VI 1983

3) Es wird bei Skoda Rapid Wagen nicht eingebaut - nur zur Gesamt-
information angefiihrt.

Anmerkung:

Werden Konnektorberbindungen, vor allem die Ver-
bindungen der beheizten Heckscheibe demontiert, so ist
mit ihnen mit Vorsicht umzugehen, damit sie nicht be-
schidigt werden — beim Wiedereinbau der Konnektor-
verbindungen auf die Festigkeit der Verbindungen acht-
geben und diese tberprifen.
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Abb. 13.1]7 — Schema der elektrischen Anlage der Skoda 105 S, 105 L, 105 SP, 120 L. 120 LS. 120 GLS Wagen - ab VIll. 1983;
der Skoda 120 GL, 120 LX. 130 L Wagen - ab VIIl. 1984

100 — Akkumulator 105 — Ziindspule

101 — Schaltkasten 106 — Spulenziindkabel

102 — Drehstromgenerator 107 — Verteiler

103 — Spannungsregler*) 108 — Ziindkabel mit Endsticken

104 — Anlasser 109 — Sicherungen »
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110 — Instrumententafel

111 — Klemmenleiste der Instrumententafel:
1 - Fernlichtkontrolieuchte; 2 - Motorschmierungs-Kontroi-
leuchte: 3 - Thermometer; 4 - Kontrolleuchte der Dreh-
stromgeneratorfunktion; 5 - Kraftstoffreserve - Kontrol-
feuchte: 6 - Kontrolieuchte der linken Fahrtrichtungsanzeiger;
7 . Kontrolleuchte der rechten Fahrtrichtungsanzeiger; 8 -
Bremssystem-Kontrolieuchte; 9 - Kontrolleuchte der be-
heizten Heckscheibe %); 10 - Kontrolleuchte der Nebelheck-
lampe?)

112 — Klemmenleiste der Instrumententafel:
1 - Instrumentenbeleuchtung: 2 - Zuleitung von der Siche-
rung Nr. 2; 3 - Benzinuhr (gelber Leiter): 4 - Benzinuhr
(blauer Leiter); 5 - Drehzahlmesser; 6 - Messeschluss

113 — Steckdose (elektrischer Anschluss)

114 — Schalter der Innenbeleuchtung - Tirschalter, links

115 — Linke Innenleuchte mit Handschalter

116 — Schalter der Innenbeleuchtung - Tiirschalter, rechts

117 — Rechte Innenieuchte mit Handschalter

118 — Schalter des Kiihliiftermotors

119 — Kihiliftermotor

120 — Schalter der Oldruck-Kontrolleuchte

121 — Geber des Kiihiflissigkeitsthermometers

122 — Schalter der Kraftstoffanzeige

123 — Schalter der Fahrerichtungsanzeiger und der Lichthupe sowie
des Horns und Lichtumschaiters

124 — Kiemmenleiste
1 - Horn: 2 - Blinkgeber-Speisegeric; 3 - linke Fahrtrich-
tungsanzeiger; 4 - rechte Fahrtrichtungsanzeiger; 5 - Fern-
lichcumschalter; 6 - Fernlicht; 7 - Abblendlicht; 8 - Zuleitung
von der Sicherung Nr. 1

125 — Vorderer Fahrtrichtungsanzeiger; Seitenfahrtrichtungsanzei-
ger?) - links

126 — Vorderer Fahrtrichtungsanzeiger; Seitenfahrtrichtungsanzei-
ger?) - rechts

127 — Akustisches Horn

128 — Scheibenwaschermotor

129 — Schalter des Scheibenwischer- und des Scheibenwascher-
motors

130 — Klemmenleiste:
1 - unbesetzt; 2 - Scheibenwischermotor (Biindel 2): 3 -
Masseschluss: 4 - Scheibenwischermotor (Biindel 4); 5 -
Scheibenwischermotor (Biinde! 5); 6 - Scheibenwaschermotor

130 — Klemmenteiste ‘)
1 - Scheibenwischer-Intervallschalter (Biindel 3); 2 - Schei-
benwischermotor (Biindel 2); 3 - Masseschluss: 4 - Scheiben-
wischer-intervailschalter (Biindel 2); 5 - Scheibenwischer-
motor (Biindel 5); 6 - Scheibenwaschermotor

131 — Scheibenwischermotor

132 — Klemmenleiste:
1 - Zuleitung von der Sicherung Nr. 2; 2, 4, 5 - Schalter
(Bindel 2. 4. 5)

132 — Klemmenleiste *) )
t - Zuleitung von der Sicherung Nr. 2; 2 - Scheibenwischer-
motor (Biindel 2); 3 - unbesetzt; 4 - Scheibenwischer-Inter-
vallschalter (Biindel 4); 5 - Schalter des Scheibenwischer-
motors (Biindel 5): 6 - unbesetzt

133 — Begrenzungsleuchtenschalter und Speisegeric der Haupt-
scheinwerfer

134 — Klemmenleiste
1 - Zuleitung: 2 - Begrenzungsieuchte: 3 - Hauptlichter

135 — Warnlichtschalter mit Blinkgeber (1353) und Warnlicht-
-Kontrollleuchte (135 b)

136 — Klemmenleiste
1 - Zuleitung von der Sicherung Nr. 1; 2 - Zuleitung von der
Sicherung Nr. 2: 3 - Blinkgeber-Speisegerit; 4 - Linke Fahrt-
richtungsanzeiger: 5 - Rechte Fahrtrichtungsanzeiger

137 — Schalter des Liftermotors (Heizung, Lifrung) und Heck-
scheibenbeheizung3)

138 — Kiemmenieiste
1 - Stromzuleitung von der Sicherung Nr. 2; 2 - Liiftermotor
(Schnellauf); 3 - Liftermotor (Langsamlauf); 4 - beheizte
Heckscheibe %)

139 — Liiftermotor (Heizung, Liftung)

140 — Schalter der Bremssystem-Kontrolieuchte

141 — Bremslichtschalter

142 — Linker Hauptscheinwerfer

143 — Rechter Hauptscheinwerfer
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1 - Fernlicht: 2 - Abblendlicht: 3 - Begrenzungsieuchten

144 — Schaltrelais der Abblendscheinwerfer ®)

145 — Scheibenwischer-intervallschaiter (Einlageschaiter)’)

146 — Klemmenleiste')

147 — Schaltrelais der Fernscheinwerfer )

148 — Schalter der Ruckfahrscheinwerfer

149 — Linke Heckgruppenleuchte

150 — Rechte Heckgruppenleuchte
1 - Hecklicht: 2 - Bremsticht: 3 - Fahririchtungsanzeiger:
4 - Riickfahrscheinwerfer: 5 - Kennzeichenbeleuchtung

151 — Elektromagnetisches Vergaserventil

152 — Schaltrelais der beheizten Heckscheibe %)

153 — beheizte Heckscheibe *)

154 — Scheibenwischer-Intervallschalter (Dreilagenschalter) %)

155 — Klemmenleiste:
{ - Stromzufiihrung von der Sicherung Nr. 27 2 - Scheiben-
wischermatorschalter (Biindel 4); 3 - Scheibenwischermotor-
schalter (Biindel 1): 4 - Scheibenwischermotor (Bundel 4)

156 — Aurtoradio?) :

157 — Schalter der Hecknebellampe?)7)

158 — Hecknebellampe?)

') Sonderausstattung .

%) Sonderausstattung bis Vil. 1984; Standardausstattung vom VIIi.
1984 an

3y Skoda 120 GL, 120 LS. 120°'GLS. 120 LX, 130 L (oder Sonderaus-
stattung) Finflagenschalter

4 Skoda 120 GL, 120 GLS, in Sonderausstattung Skoda 130 L

5) Skoda 120 GL, 120 LS. 120 GLS. 120 LX, 130 L (ocer Sonderaus-
stattung)

%) Die angefiihrte Schaltung des Spannungsreglers in Klammern gilt
fir §koda 105 S. 105 L. 105 SP. 120 L - Drehstromgenerator 42 A

7) 8koda 120 GL. 120 GLS. in Sonderausstattung Skoda 130 L -
Schalter der Nebelscheinwerfer und der Hecknebellampe

) Skoda 120 GLS bis VII. 1984 Alle Skoda Wagen vom VIII. 1934 an

Zur Beachtung:

a) Im Schema der elektrischen Anlage stellen die durch
eine gestrichelte Linie ausgedriickten Leiterverbindun-
gen, die Schaltung der Haupt- und Rickfahrtschein-
werfer dar, in den Fillen, wenn die Schaltrelais (144,
147) und der Scheibenwischer-Intervallschalter (154)
nicht eingebaut werden. Pozition a) gilt bis VII. 1984.
im Schema der elektrischen Anlage stellen die dur-
eine gestrichelte Linie ausgedriickten Leiterverbindt
gen, die Schaltung der Haupt- und Riickfahrtschein-
werfer dar, in den Fillen, wenn das Schalcrelais (147)
und der Scheibenwischer-intervalischalter (154) nicht
eingebaut werden. Diese Bemerkung b) gilt vom VIIL.
1984 an.

Werden Konnektorverbindungen, namentlich Ver-
bindungen der beheizten Heckscheibe demontiert, so
ist mic ihnen vorsichtig umzugehen, damic sie nicht
beschidigt werden — beim Wiedereinbau der Kon-
nekcorverbindungen auf die Festigkeit der Verbindung
achten und diese lberprifen.

Falls der Wagen mit einem Drehstromgenerator 42 A
und mic einer beheizten Heckscheibe ausgestattet ist,
wird das Einschalten der Nebelscheinwerfer mit den
Abblendlichtern bei gleichzeitig eingeschalteter be-
heizter Heckscheibe nicht empfohlen.

Gleichzeitig wird es nicht empfohlen den Liiftermotor
mit max. Leistung (Schnellauf) langfristig zu betreiben.
Bei evtl. nachtriglichem Einbau der Hecknebellampe
soll das Schaltrelais der Abblendscheinwerfer (144)
eingebaut werden. Die Bemerkung e) gilt bis VII. 1984.

b)

d)

)
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Abb.13.1/8 — Schema der elekerischen Anlage der Wagen Skoda Garde - vom VIII.
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110
111

112

113
114
1135
116
117
118
119
120
i
122
123

124

125
126
127
128
129

130

131
132

133

134

135

136

137

138

139
140
141
142
143

144
145
146
147

Instrumentenbrett

Kiemmenieiste der Instrumententafel:

1 - Fernlichtanzeige: 2 - Motorschmierung-Kontrolleuchte;
3 - Thermometer: 4 - Kontrolleuchte der Drehstromgenera-
corfunktion: S - Kraftstoffreserve-Kontrolleuchte; 6 - Kon-
crolleuchte der linken Fahrtrichtungsanzeiger: 7 - Kontrol-
leuchte der rechten Fahrerichtungsanzeiger: 8 - Bremssystem-
Kontrolleuchte: 9 - Kortrolleuchte der beheizten Heck-
scheibe: 10 - Kontrolleuchte der Hecknebelleuchte
Kiemmenleiste der Instrumententafel:

1 . instrumentenbeleuchtung : 2 - Zuleitung von der Sicherung
Nr. 2; 3 - Benzinuhr (gelber Leiter); 4 - Benzinuhr (blaver
Leiter): 5 - Drehzahlmesser; 6 - Masseschiuss

Steckdose (elektrischer Anschluss)

Schalter der Innenleuchtung - Tirschalter. links

Linke Innenieuchte mit Handschalter

Schalter der Innenleuchtung - Tirschalter, rechts

Rechte Innenlteuchte mit Handschalter

Schalter des Kiihlliftermotors

Kiihtlifrermotor

Schalter der Oldruck-Kontrolleuchte

Geber des Kiihiflissigkeitsthermometers

Schalter der Kraftstoffanzeige

Schalter der Fahrtrichtungsanzeiger, der Lichthuppe und des
akustischen Hornes, und Lichtumschalcers

Klemmenleiste:

{1 - Horn: 2 - Blinkgeber-Speisegerit; 3 - linke Fahrtrich-
tungsanzeiger: 4 - rechte Fahrtrichtungsanzeiger: S - Fern-
lichtumschalter; 6 - Fernlicht; 7 - Abblendlichc: 8 - Zuleitung
von der Sicherung Nr. 1

Vorderer Fahrtrichtungsanzeiger; Seitenfahrtrichtungsan-
zeiger?) - links
Vorderer Fahrtrichtungsanzeiger; Seitenfahrtrichtungsan-

zeiger?) - rechts

Akustisches Horn

Scheibenwaschermotor

Schalter des Scheibenwischermotors und des Scheibenwa-
schermotors

Kiemmenleiste

1 - Scheibenwischer-intervallschalter (Biindel 3): 2 - Scheiben-
wischermotor (Biinde!l 2): 3 - Masseschluss: 4 - Scheiben-
wischer-Intervallschalter (Bindel 2); 5 - Scheibenwischer-
motor (Biindel 5); 6 - Scheibenwischermotor
Scheibenwischermotor

Klemmenleiste:

1 - Zuleitung von der Sicherung Nr. 2; 2 - Scheibenwischer-
motorschalter (Biindel 2): 3 - unbesetzr; 4 - Scheibenwischer-
Intervallschalter (Biindel 4);: S5 - Scheibenwischermotor-
Schaiter (Bindel 5); 6 - unbesetzt
Begrenzungsieuchtenschaiter und Speisegerat der Haupt-
scheinwerfer

Klemmenleiste:

1 - Stromzufihrung: 2 - Begrenzungsleuchten; 3 - Haupt-
scheinwerfer

Warnlichtschalter mit Blinkgeber (1352) und Warnlicht-
Kontrolileuchte (135b)

Klemmenleiste:

1 - Stromzufiihrung von der Sicherung Nr. 1; 2 - Strom-
zufithrung von der Sicherung Nr. 2; 3 - Blinkgeber-Speise-
gerit; 4 - linke Fahrtrichtungsanzeiger; 5 - rechte Fahrerich-
tungsanzeiger

Liftermotorschalter (Heizung, Liiftung) und Heckscheiben-
beheizung

Klemmenleiste:

1 - Stromzufiihrung von der Sicherung Nr. 2; 2 - Liftermotor
(Schnellauf); 3 - Liftermotor (Langsamiauf): 4 - beheizte
Heckscheibe.

Liftermotor (Heizung, Liiftung)

Schalter der Bremssystem-Kontrolleuchte
Bremslichtschalter

linker Hauptscheinwerfer

rechter Hauptscheinwerfer

1 - Fernlicht: 2 - Abblendlicht; 3 - Begrenzungsleuchten
Schaltrelais der Abbiendscheinwerfer
Einlagenintervallschalter der Scheibenwischer’)
Klemmenleiste ')

Schaltrelais der Fernscheinwerfer

Schalter der Riickfahrscheinwerfer

149
150

151
152
153
154
155

Linke Heckgruppenleuchte

Rechte Heckgruppenleuchte

1 - Hecklicht; 2 - Bremslicht: 3 - Fahrtrichtungsanzeiger.
4 . Rickfahrscheinwerfer: 5 - Kennzeichenbeleuchtung
Elekzromagnetisches Vergaserventil

Schaltrelais der beheizten Heckscheibe

beheizte Heckscheibe

Scheibenwischer-lntervallschalter (Dreilagenschalter)
Klemmenleiste:

1 - Stromzufiihrung von der Sicherung Nr. 2: 2 - Scheiben-
wischermotor-Schalter (Biindel 4); 3 - Scheibenwischer-
motor-Schalter (Biindel 1): 4 - Scheinbenwischermotor
(Bindel 4)

156 — Autoradio?)
157 — Schalter der Hecknebelleuchce ¢)
158 — Hecknebelleuchte

) wird nicht eingebaut

) Sonderausstattung

3) Sonderausstattung bis VIl. 1984: Standardausstattung vom Vit
1984 an

%) Schalter der Nebelscheinwerfer und der Hecknebelleuchte -

VI, 1984 an

Zur Beachtung:

a) Im Schema der elektrischen Anlage werden die durch
eine gestrichelte Linie ausgedriickten Leiterverbin-
dungen nicht eingebaut, die der Schaltung der in der
Ausstattung dieser Wagen nicht spezifizierten Ver-
braucher entsprechen.

Werden die Konnektorverbindungen. namentlich die
Verbindungen der beheizten Heckscheibe, demon-
tiert, so ist mit ihnen vorsichtig umzugehen, damit sie
nicht beschidigt werden — beim Wiedereinbau der
Konnektorverbindungen auf die Festigkeit derselben
achten und diese tiberprifen.

b)
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SICHERUNGSKASTEN

Der Kasten befindet sich links unter der Instrumenten-
tafel. Die Deckelschravbe kann mit den Fingern abge-
. schraubt werden. Die Sicherungen haben 15 A (Ampere).
Die Sicherung Nr. 1 ist links, von dort nach rechts werden
sie in direkter Rethenfolge 1 bis 8 gezihit.

Abb. 13.1/7 — Sichern der elektrischen Kreise durch Sicherungen und
eiektrischer Anschiuss

1 — Sicherungen - der Kastendeckel ist abgenommen

2 — Steckdose fur den elektrischen Anschluss

3 — Schalrzafel fur die Zusatzschalter u. i. (gehéet nicht zur Wa-
genausstattung)

Anschluss der Verbraucher an die Sicherungen
(bis 1./1977)

1 — Steckdose fir den elektrischen Anschluss; Innen-
beleuchtung: Horn: Warnlichter; Bremslichter;
Kihltifrermotor; Bremssystem-Kontrolleuchre
Scheibenwischermoror; Liftermotor, (Liftung, Hei-
zung); Fahrtrichtungsanzeiger; Thermometer; Ben-
zinuhr und Kontrolleuchte der Kraftstoffreserve;
Kontrelleuchten der Funktion des Drehstromgene-
rators und der Motorschmierung; Scheibenwascher-
motor; Rickfahrscheinwerfer; elektromagnetisches
Vergaserventil

Linkes Hecklicht; linke Begrenzungsleuchte
Rechtes Hecklicht; Kennzeichenleuchte; rechte Be-
grenzungsteuchte; Beleuchtung der Kontroligerite
Scheinwerfer — linkes Abblendlicht

Scheinwerfer — rechtes Abblendlicht

Scheinwerfer linkes Fernlicht und Fernlicht-
-Kontrolleuchte; Zusatzfernstrahler

Scheinwerfer — rechtes Fernlicht

~NoWn
|

8 —

Anschluss der Verbraucher an die Sicherungen
(vom IV.[1977 bis 1X./1979)

Die Kontrolleuchte des Bremssystems ist an die Siche-
rung 2 angeschlossen, alles tibrige ist mit dem Wortlaut
der urspringlichen Schaltung identisch.

Anschluss der Verbraucher an die Sicherungen
(ab X.[1979)

1 — Steckdose fur den elektrischen Anschluss; Innen-
beleuchtung; Horn; Warnlichter; Bremslichter;
Kihlliftermotor
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Scheibenwischermotor; Liftermotor (Liftung. Hei-
zung); Fahrtrichtungsanzeiger; Thermometer: Ben-
zinuhr und Kontrolleuchte der Kraftstoffreserve:
Kontrolleuchten der Funktion des Drehstromgene-
rators und der Motorschmierung: Scheibenwascher-
motor; Riickfahrscheinwerfer; Bremssystem-Kon-
trolleuchte; elektromagnetisches Vergaservenul
linkes Hecklichc: linke Begrenzungsteuchte

rechtes Hecklicht: Kennzeichenleuchte: rechte Be-
grenzungsleuchte; Beleuchtung der Kontrollgerite
Scheinwerfer —linkes Abblendlicht Hecknebelleuch-
te?); Kontroleuchte der Hecknebelleuchte ?)
Scheinwerfer — rechres Abblendlicht

Scheinwerfer linkes Fernlicht und Fernticht-
-Kontrolleuchte: linker Zusatzscheinwerfer')
Scheinwerfer — rechies Fernlicht: rechrer Zusaiz-
scheinwerfer!)

') Skoda 105 GL. 120 LS und 120 GLS. evtl. Sonderausstattung
?) Skoda Rapid ab VIII. 1933: alie Skoda Wagentypen ab VIII. 1984

132 AKKUMULATOR

Anordnung und Ausbau

Der Akkumulator befindex sich unter dem Handkoffer-
raum. Linke Hecksitzlehne abklappen. Matte wegriicken.
linken Deckel im Fussboden des Kofferraums ausbauen.
Die Klemme des Masseschlussbandes sowie die Klemme
der Zuleitung zum Anlasser trennen und die Mutter ggf.
die Mutter des Halters lockern. Akkumulator an den Vor-
springen in den kdrzeren Seiten im oberen Teil des Ge-
fisses ergreifen und herausnehmen, Im Interesse einer
leichteren Demontage solliten Haken. die z. B. aus Band-
stahl hergestellt werden, oder ein spezieller, abnehm-
barer, von einem kleineren Hersteller fir den beniitzten
Akkumulatorentyp hergestellter Halter verwendet wer-
den.

Die Muttern der Halterschrauben ggf. die Mutter der
Schraube des Halters nur bis zur leichten Spannung nach-
ziehen. Ein allzu starkes Nachziehen kénnte das Gefiss des
Akkumulacors beschidigen und diesen deformieren.

Der Akkumulator immer mit seinem Deckel schitzen.

Abb.

13.2{1 — Unterbringung des Akkumulators 1m Wagen
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Abb. 13.2/2 — Unterbringung des Akkumulators im Wagen - Skoda
Garde; Alle Skoda Wagen vom VIil. 1984 an

Art des Akkumulators und seine Instandhaltung

Es wird der Bleiakkumulator AKUMA 12 V — 37 Ah,
Typ 6 N 37 oder die Typen mit dem Kunststoffgefiss
6NU37, ggf. AKUMA L1 beniitzt. Als Elekctrolyt dient
Schwefelsiure mit einem spezifischen Gewicht von 1,28
(32°Bé), in den Tropen 1,23 (27°Bé). Die Elektrolytfillung
betrigt ca. 2,7 Liter bei dem Typ 6N37; ca. 3,0 Liter bei
den anderen Typen.

Es sind folgende Grundsatze einzuhalten:

Der Elektrolytpegel ist zwischen den Platten in der
Héhe der Separatoren, max. 4 mm iiber diesen Platten,
min. 3 mm unter ihrer Ebene, beim Typ 6N37 zu halten;
bei den anderen Typen — iber der Separatorhohe, max.
zum Trichter des Einfillstutzens, min. 3 bis 5 mm iber
der Separatorebene. Der Elektrolytpege! kann auch
visuell libergepriift werden, wenn der Akkumulator aus-
gebaut wird, und der Elektrolytpegel zwischen MAX und
MIN Symbole halten. Nur ein nachweisbarer Verlust durch
Vergiessen wird durch Elektrolyt derselben Dichte wie
der im Akkumulator zuriick geblieben erganzrt.

2, Die Klemmen des Akkumulators sind sauber zu halten,
von Zeit zu Zeit das Oxid entfernen und die Klemmen
mit entsprechendem Schmierfett schmieren.

3. Auf der Oberflache des Akkumulators vergossener
Elektrolyt ist abzutrocknen, weil er leitend ist und zur
Entladung des Akkumulators fiihrt.

4. Den Stand der Aufladung nach der Siuredichte, resp.
den Spannungsabfall mit einem Voltmeter mit Belastungs-
wiederstand nach einer Bewertungstabelle oder -skaia
kontrollieren.

5. Beim Aufladen ausserhalb des Fahrzeuges wird mit
Strom nach der Tabelle aufgeladen. Die Spannung soll
von 12,6 bis 16,8 V regelbar sein. Der Akkumulator ist voll
aufgeladen (voll entladen nach ungefihr 13 bis 20 Stunden),
wenn:

a) die Elektrolytdichte in allen Akkumulatorzellen 1,28
erreichc und sich im Laufe von zwei Stunden nicht
indert,

b) die Spannung der Zellen (gemessen unter Strom) 2,6
bis 2,7 V erreicht und im Laufe von zwei Stunden der
weiteren Aufladung sich nicht dnderr,

c) alle Zellen reichlich Gas entwickeln.
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6. Ein Akkumulator, der bereits im Betrieb war. 2arf
nicht ohne Elektrolyt stehen oder im entladenen Zustand
bleiben. Er wiirde sich dadurch beschidigt.

7. Ein Akkumulator in einem ausser Betrieb ste-
henden Wagen muss spitestens innerhaib von drei
Monaten ausserhalb des Wagens aufgeladen werden.
Bei Wagenreparaturen (falls es sich um linger
andauernde Reparaturen handelt) sind daher ent-
sprechende Massnahmen zu treffen.

Tabelle der Auf- und Entladungswerte

Nennspannung . . . . . . . . . . . .. 12V
Nennkapazitit C 20 bei 20 Std. Entladung

bis 1,75 V[Zelle. . . . . . . . ... .. . 37 Ah
Normaler Entladungsscrom fiir 20 Std.

Entladung bis 1,75 V/[Zelle . . . . . . . . . 175 Ah
Normale gleichmissige Aufladung . 37A
Zweistufige Aufladung — 6N37 Typ:

. Stufe bis 2,4 V[Zelle Anfang

der Gasentwicklung . : . . . . . . . .. .44 A

Il. Stufe bis zu den Endzeichen der Aufladung. . 2.2 A
Zweistufife Aufladung — Typ 6 NU 37, Akuma L 1:

. Stufe bis 2.4 V/Zelle Anfang

der Gasentwicklung .42 A
I. Stufe bis zu den Endzeichen der Aufladung. . 2.1 A

Fir die Inbetriebnahme eines neuen leeren Akkumula-
tors, bzw. fiir die sog. Schnellaufladung gelten andere
Vorschriften, di= von den Akkumulatorherstellern eigens
fir diesen Fall festgesetzt werden — siehe auch die Infor-
mation dber die Sicherungsmassnahmen.

Abhingigkeit der Aufladung von der Elektrolyt-
dichte

Spezifische Temperatur. bei
Masse des Stand der der der Elektrolyt
Elektrolyts Auﬂgdung friert
(gfem’) () (°C)
1,28 100 | —60
1.24 70 ! —50
122 so | —35
1,15 20 ! —17
112 0 2 —12
Ein 20%iger Stand der Aufladung entspricht praktisch
einem entladenen Akkumulator

Sicherungs- und andere Massnahmen

Beim Aufladen darf die Temperatur des Elektrolyt
+40 °C nicht Gbersteigen. Sobald eine solche Temperatur
erreicht wird, ist beim Aufladen der Strom zu senken
oder die Aufladung zu unterbrechen (dies becrifft vor
allem die sog. Schnellaufladung).

Beim Aufladen entweicht aus dem Elekzrolyt ein ex-
plosives Gemisch von Wasserstoff- und Sauerstoff. Der
Raum, in dem der Akkumulator aufgeladen wird, muss
daher entliiftet werden und an die Fillofinungen der
Zellen (auch fir eine lingere Zeit nach der Aufladung) darf
kein offenes Feuer oder kein Funken gebracht werden.
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Beim Aufladen werden die Fullsfinungen der Zellen
geoffnet, um die Gasentwicklung zu steigern.

Der Elektrolyt ist ein Lauge, die sowohl die Haut und
die Kleidung als auch die lackierten Wagenceile beschi-
digt. Befleckte Stefien sind sofort mit Woasser abzu-
waschen.

13.3 ALTERNATOR

Der Alternator ist ein Drehstromgenerator mit ein-
gebautem Halbleiter-Gleichrichter zur Speisung der Ver-
braucher und des Akkumulators des Wagens mit Gleich-
strom,

Allgemeine und mit der Montage des Alternators
zusammenhdngende Fragen

Diese sind fiir die angefihrten Aliernatoren gemeinsam.
Fir die Instandhaltung und den Beirieb am Wagen gelten
folgende Massnahmen:

a) Ein fehlerhafter Polanschluss an die Anlage oder ein
fehlerhafter Anschiuss des Akkumulators zerstért die
Halbleitereinrichtung des Alternators.

Niemals kurzschliessen — auch kein Momentkurz-
schluss — (z. B. bei einem unqualifizierten Versuch der
Funktionskontrolle) wahrend des Betriebs einer Alter-
natorklemme oder eines Regelrelais. Es besteht die
Gefzhr einer Vernichtung der Halbleiter.

Beim Austausch irgendeines Bestandteils des Lader-
kreises den Akkumulator abschalten — dadurch wer-
den zufillige Kurzschlisse an den Klemmen des Alter-
nators oder des Regelrelais mit denselben Folgen wie
im Punkt b) vermieden.

Den Akkumulator niemals wahrend des Betriebs (d. h.
bei taufendem Motor) abschalien.

Den Alternator nicht in Leerlauf bringen, d. h. mic
abgeschaltetem Leiter von der Klemme ,,+B" und mit
eingeschalteter Klemme ,M". Dieser Zustand wirde
bei einer Erhéhung der Drehzahl eine ausserordentlich
hohe Spannung des Alternators zur Folge haben, die
die Halbleiter zerstdren wiirde,

b)

f) Beim Lichtbogen-Schweissen alle Leiter vom Alcer-
nator trennen; den Leiter ,+B" vor Kurzschluss
schiiczen. Y
Die Erregung des Alternators mit einer Quelie aus-
serhalb des Fahrzeuges ist nicht erlaubt. Bei einem
solchen Eingriff wiirde man die Halbleiter beschidigen.
Eine verbrannte Kontrollampe der Aufladungsfuntion
ist sofort auszuwechseln. sonst kénnte eine ordnungs-
gemisse Erregung des Alternators nicht gesichert wer-
den. Beim Auswechsein eine Glihlampe von derselben
Leistungsaufnahme (2 W) anwenden.

Auf eine perfekte elektrische Verbindung an den Ver-
bindungsklemmen und auf perfekten Masseschiuss des
Alternators und des Reglers achten.

Der Alternator ist durchliiftet. offen. Aus diesem
Grunde muss beim Waschen und Reinigen des Fahr-
zeuges das Eindringen von Wasser oder Reinigungs-
mitteln durch die Liftungséfinungen in den Alternacor
verhindert werden.

g)

h)

Ha)
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Abb. 13.3]/1 — Lesstungscharakteristik des Alternators
443.113 - 516.021

Technische Daten iiber die Zugehdrigkeit der Alternatoren zu den Skodas

¢ 1055, 105 L 105 GL,

Skoda 120,120 L ;120 LS, 120 GLS 120 LS. 120 GLS
PAL-Magneron 443.113-516.021") 443.113-516.1213) 443.113-516.1813%) %)
Bertriebsspannung 14V 14V 14V

Drehzahl bei Ladebeginn 1000 U/min 1000 U/min 1100 U/min
Strom bei einer Drehzahl 2600 U/min

(Wirmezustand) 26 A 31 A —_

Strom bei einer Drehzahl 2700 U/min

(Wirmezustand) — — 37 A

Max. Strom I5A 42 A 55 A

Max. Drehzahl 10000 U/min 10000 Ufmin 10000 Ujmin
Zum Alternator gehort der 1

Spannungsregier PAL-Magneton ! 443.116-417.020 443.116-419.071

'}y Bis IX./1979

) Ab X./1979

?) Bis 1X./1979: ab X./1579 Skoda 105 5. 105 L. 105 SP, 120. 120 L. 120 LE.

*) Ab lI1./1981 Skoda 105 GL: Skoda 120 GL. 120 LX, 130 L, Garde. Rapid, Rapid 130.
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Abb. 13.3]2 — Leistungscharakteristik des Alternators
443.113 - 516.121
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Abb. 13.3(3 — Leistungscharakteristik des Alternators
443.113 - 516.181

—l-w

DK 1562/

Abb. 13.316 — Grundschaltung des Alternators fir seine Funktion - siehe
Schema auf Abbildung 13.4/1 und 13.4j3

G — Aiternator

REG — Spannungsregler

B — Akkumulator

S — Schalter (Schaltkasten)

K — Keonrroliglihlampe (2 W)

Die angefithrte Schaltung des Reglers in Kiammern gilt ausschliess-
lich zum Alternatorregler 14 V/55.

Ausbau des Alternators aus dem Wagen

{. Den Akkumulator trennen.

2. Die Leiter vom Alternator trennen. Die Farbe der
Leiter und ihren Placz fiir den Wiedereinbau nicht ver-
gessen.

3. Den Alternator aus den Verbindungen mic dem Motor
I6sen und aus dem Wagen herausnehmen.

Einbau des Alternators in den Wagen

1. Alle Flichen an Befestigungsstellen reinigen. eigent-
liche Befestigung siehe Kapitel 2, 3, Punke 42.

2. Bei abgetrenntem Akkumulator die Leiter in die
entsprechenden Verbindungsstecker ,M" und ~R* ein-
schieben (die Leiter sind mit denselben Zeichen bezeich-
net), den ibriggebliebenen Leiter durch eine Mutter an-
schliessen.

3. Den Akkumulator anschliessen.

Auseinandernehmen des Alternators und Informa-
tionen liber Reparaturen

1. Die Mutter der Riemenscheibe abschrauben. die
Riemenscheibe und den Liifter abnehmen.

2. Die Offnungen im hinteren Deckel mit dem Birsten-
haken heben und in gehobener Lage durch Drihte ab-
sichern, die in den Deckel durch die Offnungen (.- 3 mm)
unter den Klemmen ,M" und ,R" eingeschoben werden.

3. Die gegenseitige Lage der Deckel markieren und nach

dem Herausnehmen der Klemmschrauben kann der
Alternator getrennt werden. Der vordere Deckel bleibt
mit dem Stator verbunden.
Dieser Ausbau ermdglicht den Zutritt zu den Birsten
und zu einigen Dioden. Alle weiteren Arbeiten, mit Aus-
nahme eines Lagerwechsels, sind speziellen Service-
stationen anzuvertrauen — siehe Anmerkung in nach-
folgenden Absitzen.

Zusammenbau des Alternators

1. In die Lagerdffnung des hinteren Deckels mit dem
Stator einen Federring einfiihren:

2. den vorderen Deckel mit dem Lager auf die Rotor-
welle aufsetzen.

3. den Stator mit dem Rotor und dem hinteren Deckel
zusammenbauen;

4. den Alternator mic den Kiemmschrauben zusammen-
schrauben und beim Nachziehen kontrollieren, ob
sich der Rotor leicht dreht;

5. auf die Welle einen Distanzring aufschieben, eine
Feder (Keil anklopfen), den Liftzer und die Riemen-
scheibe dazugeben und alles durch die Mutter mit Hilfe
des Federrings zusammenziehen;

6. aus dem hinteren Deckel alle Drihte herausnehmen,
die die Brusten gesichert hatten.

Lagerwechsel

Die beniitzten Lager sind beiderseitig geschlossen und
abgedichtet und im Herstellerwerk fir ihre ganze Lebens-
dauer geschmiert.
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1. Das Lager des Rotors mit einem geeigneten Abzieher
abziehen. Beim Wiedereinbau das Lager bis zum Wellen-
absatz aufpressen;

2. beim Ausbau des vorderen Deckellagers zuerst die
Nietkdpfe des Flansches abbohren und mit einem geeig-
neten Dorn von der Aussenseite des vorderen Deckels
das Lager herauspressen.

Beim Wiedereinbau das Lager mit dem Flansch schliessen
und an den Deckel annieten.

Diodenwechsel

Durch die Anwendung eines demontierbaren Dioden-
blocks mit einzelnen Trigern der sog. Plus-, Minus- und
Zusatzdioden wird ein evtl. Wechsel fehlerhafter Dioden
erleichtert. -

.
N

:\", qy«:
. .

=

DK 1563 | RSN

Abb. 13.3/5 — Schnitt durch den Alternotor

Als eine objektive Diodenkontrollmetode gilt nur das
Durchmessen der VA-Charakteristik, bzw. die Anwen-
dung eines Spezialgerites. Angaben laufend angewandter
Messgerites (Ohmmeter, Megmet) haben nur informati-
ven Charakeer.

Anmerkung:

Eine genaue Diagnostik, bzw. Reparaturen, vor allem
des Gleichrichters, ist spezialisierten Servicestationen
vorbehalten. Ohne entsprechender Ausriistung und Quali-
fikation kénnen keine Reparaturen durchgefithrt werden.

Informative Kontrolle des Alternators am Woagen

Die beschriebene Kontrolle hat nur informativen Cha-
rakeer; als verbindlich kann ausschliesslich eine Leistungs-
kontrolle mit veranderlicher Belastung auf dem Prif-
stand angesehen werden — siehe Charakteristik auf den
Abb. 13.3/1, 13.3/2 und 13.3/3.

Voraussetzung fiir die richrige Funktion sind eine
unbeschadigte elektrische Inszallation, fehlerfreie elektri-
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Abb. 13.3/6 — Kontrollschaltung des Alternatars im Wagen - Kontrolle
durch einen Zusatzleiter
sche Anschlisse an den Alternatorklemmen. an den

Klemmen des Reglers und des Akkumulators sowie ein
genlgender Zug des Antriebsriemens des Alternators.

Mingel an einem Aiternator oder Regler (der Akkumu-
lator wird nicht nachgeladen) werden durch eine Kontrol-
lampe signalisiert.

Vorgang beim Feststellen eines Mangels

Fiir diese Grundkontrolle der Alternatorfunktion muss
ein Zusatzleiter mit Konnektoren zur Verfigung stehen,
der die Uberbriickung der Alternatorklemmen nach dem
Schema in Abb. 13.3/6 erméglicht.

1. Am Alternator die installationsleiter von den Klem-
men ,,R" und ,M" trennen. (Die Kiemme ,R" hat einen
roten lsolator, die Klemme ,,M" einen schwarzen — nicht
verwechseln. Sind sie in der Farbe nicht verschieden,
sollen sie vor der Demontage bezeichnet werden). Die
Klemme ..+ B" bleibt dauernd an den Akkumulator ange-
schlossen;

2, die Klemmen ,M* und .R" mit dem Zusatzleiter
durchschalten und zwischen die Klemme ., +B" und das
Alternatorgehause (—) einen Voltmeter schalten:

3. den Motor anlassen, die Drehzahl jedoch nicht uber
die Leerlaufdrehzahl erhéhen;

4. den Alternator erregen — das Ende des an die
Klemmen .R" und ,,M" angeschlossenen Zusatzleiters un-
gefahr fir 2 bis 3 Sekunden an die Klemme ,,+B" anlegen.
Kann der Alternator nicht erregt werden, so ist er zwei-
felsohne mangelhaft;

5. die Motordrehzahl allminlich erhohen. Falls beim
Erhéhen der Drehzahl Gber die Leerlaufdrehzahl auch der
Wert am Voltmeter laufend ansteigt, ist der Alternator
wahrscheinlich in Ordnung. Bei dieser Priifung darf die
Motordrehzahl nur so miterhdht werden. dass die Span-
nung max. 20 V nicht ibersteigt (Spitzenwert — es wird
empfohlen sich in einem Bereich bis 15 V zu bewegen);
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6. den Unterschied in der Spannung auf den Klemmen
.+B* und .R" des Alternators kontrollieren. Der Span-
nungsunterschied an diesen Kiemmen darf 0.4 V nicht
ibersteigen.

Falls der Alternator bei den beschriebenen Prifungen
den Anforderungen entsprochen hat, ist er in Ordnung
und der Fehler kann im Spannungsregler oder aber in
einem schlechten Kontakt zwischen dem Gehduse des

Alternators, des Spannungsreglers und des Fahrzeug-

skeletts, bzw. dem Masseschluss des Akkumulators liegen.

Anmerkung:

Ein Defekt des Alternators oder des Regelrelais kann
nicht nur Nichtnachladen, sondern auch Uberladen des
Akkumulators hervorgerufen werden.

Bei der normalen Werkstattskontrolle der ganzen An-
lage geniigt, wenn keine Fehler vermietet werden, eine
Kontrolle der Regelspannung, bzw. der Reaktion der
Kontrollampe oder des Amperemeters auf die Erhdhung
der Drehzahl.

Nach dem Anschluss des Voltmeters an die Klemme
.+ B* muss sich die geregelte Spannung im Bereiche der
héheren und mittleren Drehzahl in einem Bereich von
13,0 bis 14.5 bewegen.

Die Kontrollglihlampe muss dabei schon beim Leerlauf,
bzw. dicht Uber diesem erldschen.

Wie bereits angefiihrt, wird ein evtl. Fehler des Alter-
nators oder Reglers vor allem durch die Kontrollampe
signalisiert. Diese reagiert namlich in einer gewissen
Weise fast auf jeden Fehler.

13.4 SPANNUNGSREGLER

Der Spannungsregler befindet sich im Wagen am
Karosserietrager rechts vom Motor neben der Ziindspule.

Um den Zugang zu den Anschilssen zu erleichtern, ist
es bei der Manipulation mit Anschlusskabeln ratsam, den
Regler aus den Befestigungsschrauben zu I&sen. Uber die
Abtrennungen siehe weitere Informationen betr. allge-
meine und mit der Montage des Alternators zusammen-
hingende in Kapitel 13.3 .
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Abb. 13.4]/1 — Schema des Innenanschiusses des Alternators mit dem
Regler und Aussenanschlusse

a) Regler Typ PAL-Magneton 443.116-417.020

fiir alle Wagencypen: Skoda 120 LS, 120 GLS bis X, 1979.
Es handelt sich um ein Vibrationsgerit, das angeschlossen
an den Alternator nach Kap. 13.3 arbeitet und eine kon-
stante Spannung der Anlage im ganzen Bereich der Be-
triebsdrehzahl aufrecht erhilt

Alternator:

B.R. M — Ausfihrungen des Alternators

{ — Alternator-Phasenwickiung

m — Erregungswicklung des Alternators
D 1.2 3.4,5. 6 — Hauptdioden des Alternators
D7.89 — Zusatzdioden des Alternators
010 — Dimpfungsdiode des Alternators
Regler:

R. M, 15/54 — Ausfithrungen des Reglers

reg . — Spannungswicklung des Reglers
Rk —_ Kompepsationswidersund

Ro — Schutzwiderstand

Rr — Regelwiderstand

Kr — Reglerkontakte

Aussere Anschlisse:

K — Kontroliampe (2 W)
S — Schalter (Schaltkasten)
B — des Akkumulators

Kontrolle des Reglers im Wagen

Die Titigkeit des Reglers kann durch gelockerte Ver-
bindungen und einen unperfekten Masseschluss beinflusst
werden. Stellt man fest, dass die Kontrollampe wihrend
der Fahrt nicht erlischt, d. h. dass sie bei héheren Motor-
drehzahlen mit voller oder verringerter Intensitit leuch-
tet, evtl. dass sie nach Abstellung des Motors und wieder-
holtem Drehen des Ziindschlissels nicht aufleuchtet, kann
es sich um einen fehlerhaften Spannungsregler handeln.
Ein anderes Zeichen eines fehlerhaften Reglers ist schlech-
tes Nachiaden des Akkumulators oder sein Uberiade
Falls es keinen Fehler im Alternator gib:, ist die gerege'
Spannung am Regler zu kontrollieren. Die Spannung muss
den Werten vom min. 13,0 V und max. 14,5 V entspre-
chen. Diese Priifung hat nur informativen Charakter, als
verbindlich giit nur die Kontrolle am Priifstand.

Elektrische Einstellung

Die Kontrolle oder die Einstellung des Reglers ist auf
einem Priifstand und die Schaltung nach Abb. 13.412
vorzunehmen,

Bei einer Belastung von ca. 2 A soll die Spannung in
Werten nach der Kolonne ,Kontrolle” kontrolliert wer-
den. Falls die kontrollierte Spannung im angefiihrten
Bereich liegt, wird der Regler nicht eingestellt. Bei Be-
darf auf die Werte der Kolonne ..Einstellung” einstellen.
Falls es zu abnormalen Verdampfen des Wassers aus dem
Akkumulator kommt, ist der Regler immer auf die Grund-
werte ,Einstellung” einzustellen und die unteren Teile der
Toleranzzone sind auszunitzen.

Beim Spannungsregler PAL-Magneton. Typenbezeich-
nung 443.116 - 417.020 wurden ab V.;1979 die Kontrofl-
und Einstellwerte nach folgender Tabelle geindert:
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Regulierstufe Kontrolle | Einstetlung
i . ‘ .
I. Stufe D omin 130V | min. 13,5 V?)
1 i
1. Stufe max. 14,5V?)
l

max, 13,9 V%)

') Ab V.[1979 wurde vom Hersteller der ursprunglich
angefiithrece Wert auf min. 13,2 V gedindert.

2) Ab V.[1979 wurde vom Hersteller der urspriinglich
angefiihrce Wert auf max. 14.8 V geidndert.

%) Ab V./1979 wurde vom Hersteller der urspriinglich
angefithrece Wert von min. 13.6 gedndert.

*) Ab V.[1979 wurde vom Hersteller der urspringlich
angefithrte Wert von max. 14.0 V gedndert.

DK 1566

Abb. 13.4{2 — Schaltschema bei der Kontrolle und Einstellung ouf dem
Prifstond

Alternator

Regier
Amperemeter
Voltmeter

Schalter
Belastungswiderstand
Akkumulator

IV LP DO
m
(4]

|

Der Anlauf des Alternators erfolgt aus dem Stillstand
mit voll aufgeladenem Akkumulator. Nach der Erregung
des Alternators — bei einer Drehzah! von ca. 1000 U/min
— wird der Akkumulator getrennt und der Belastungs-
widerstand angeschlossen. Bei jeder wiederholten Mes-
sung ist der Alternator vom Stillstand anzulaufen. Die
Messung wird im kaltem Zustand vorgenommen. Die
Hohe der geregelten Spannung wird durch Anbiegen des
Regelfedergehinges am Reglerjoch eingestelit.

instandhaltung des Reglers

Der Regler erfordert wihrend des Betriebs keine
Wartung; man muss nur auf einen ordnungsgemissen
Masseschluss und einen perfekten Kontakt an den Klem-
men achten.

Anmerkung:

Eine dertailierte Diagnostik, bzw. Reparaturen des
Reglers, sind speziellen Servicestationen vorbehalten —
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ohne entsprechender Ausrdstung konnen die Reparatu-
ren nicht vorgenommen werden.

b) Regler Typ PAL-Magneton 443.116-419.071

fir Skoda 120 LS., 120 GLS ab X.1979 und fir Skoda
105 GL ab lil. 1981, Skoda 120 GL. 120 LX, 130 L. Rapid.
Rapid 130.

Es handelit sich im einen Halbleiterregler, der fir den
9-Diodenalternator 55 A/14 V bestimmt ist, der im An-
schluss mit dem Alternator nach Kapitel 13.3 arbeitet und
durch den inneren Anschluss fiir die sog. Plusregulierung
hergerichtet ist {eine Birste. die zur Stromzufihrung in
die Rotorregung dient. ist mit dem Alternatorgehiuse
leitend verbunden). Der Regler hilt eine konstante Span-
nung der Anlage im breiten Ausmass der Betriebsdreh-
zahl und der Alternatorbefastung.

— e — — — — =

Abb. 13.4{3 — Schema des Innenanschiusses des Alternators mit dem
Spannungsregler und Aussenanschlusse

+B. R, M — Ausfihrungen des Alternators

54, D4, DF. B— — Ausfihrungen des Spannungsreglers

S — Schaiter

K — Kontrollampe (2 W)

54
K +
D+
R
—doF -
- o~
[—c B- g
z
4 a

Abb. 13.4{4 — Anschlussschema be: der Kontrolle und Einstellung auf
dewm Prufstand

G — Aleernator

REG — Spannungsregler

A — Amperemeter

v — Voltmeter

K — Kontrollampe {2 W)

S —~— Schalter

R — Belastungswiderstand
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Reglerkontrolle

Die Funktion des Reglers kann durch gelockerte Ver-
bindungen und einen unperfekten Massanschiuss beein-
flusst werden. Stellt man fest, dass die Kontrollampe nicht
erlischt oder dass der Akkumulator ungeniigend nach-
geladen wird und der Alternator in Ordnung ist, ist der
Fehler wahrscheinlich im Regler zu suchen. Die regu-
lierte Spannung muss in Einjahrintervallen kon-
trolliert werden. Sie muss einem Wert von 13.4 bis
14,3 V entsprechen. Die Einstellung der Reglerspannung
am Fahrzeug wird nicht durchgefiihre, die Grosse der
geregelten Spannung wird im Herstellerwerk eingestellt.
Als verbindlich wird eine Kontrolle am Priifstand angese-
hen. Die Kontrolle wird im kalten Zustand bei einer Be-
lastung von 20 % und 80 9, des max. Alternatorstromes
und bei einer Temperatur von 15 bis 25 °C vorgenommen.
Bei der Belastung von 20 %, des max. Alternatorstroms
wird die regulierte Spannung in einem Drehzahlbereich
von 2000 bis 9000 U/min und bei 80 9, des max. Stroms
in einem Drehzahlbereich von 3600 bis 9000 U/min kon-
trolliert. Die regulierte Spannung muss dem Wert 13,4
bis 14,3 V entsprechen.

Instandhaltung des Reglers

Der Regler erfordert wihrend des Betriebs keine
Wartung — man muss nur auf einen ordnungsgemassen
Masseschluss, auf einen perfekten Kontakt an der Klem-
men und auf eine Kontrolle der regulierten Spannung in
einem Einjahrintervall achten.

Anmerkung:

Eine Reparatur des Halbleiterreglers wird nicht vor-
ausgesetzt.

Eine detailierte Diagnostik ist spezialisierten Service-
stationen vorbehalten — ohne entsprechender Ausris-
tung kdnnen die Reparaturen nicht vorgenommen werden.

13.5 ZUNDVERTEILER

Der Zindverteiler besteht aus einem Unterbrecher
des Primirstromkreises mit einem Kondensator und dem
eingentlichen Verteiler des Hochspannungskreises zu den
Zindkerzen mit automatischem Drehzahl- und Unter-
druckregler zur Steuerung der Vorzindung. Kabel-
anschluss siehe Kap. 13.1 — Anschluss loser Leiter —
sowie Kap. 2.3, Punkt 48.

Skoda 105 S, 105 L, 105 SP, 105 GL — Typ:
PAL - Magneton 443.213-204.480 — bis VII. 1983,
PAL - Magneton 443.213-204.520 — vom VIIl. 1983 an.

Die Charakteristik des Verlaufes der Drehzahl- und
Unterdruckregelung stimmt mit den Abbildungen 13.5/1
und 13.5/3 Gberein. Der neue Ziindverteiler kann durch
den urspriinglichen Verteiler ersetzt werden — sofern
ein neuer Zindverteiler auf einen bis Vil. 1983 hergestell-
ten Moior verwendet wird, soll der Verteilerhalter
(Blechhilse) am Verteilerhalter (am Deckel der Nocken-
wellenrider) beibehalten werden.

Skoda 120, 120 L, 120 LE, 120 LS, 120 GLS, 120 GL,
120 L X, 130 L

Garde, Rapid, Rapid 130 — Typ:

PAL - Magneton 443.213-204.460 — bis VII. 1983,

PAL - Magneton 443.213-204.540 — vom VIII. 1983 an.

Die Charakteristik des Verlaufes der Drehzahl- und
Unterdruckregelung stimmt mit den Abbildungen 13.5.2
und 13.5/3 Gbercin. Der neue Zindverteiler kann durch
den urspriinglichen Verteiler ersetzt werden — sofern
ein neuer Zindverteiler auf einen bis Vil. 1983 hergestell-
ten Motor eingebaut werden soll, soil der Verteilerhalter
(Blechhiilse) am Verteilerhalter (am Deckel der Nocken-
wellenrider) beibehalten werden.

Die Unterschiede der Verteiler bestehen in der Charak-
teristik des Verlaufes der Drehzahlregelung (Abb. 13.5/1
und 13.5/2) — die technischen Daten sind jedoch gleich:

Max. Verteilerdrehzahl . . . . 3000 U/min.
Drehrichtung . . nach rechts
Kontakthub . . . . . . . . . 0,4 +0,05 mm

Druck zwischen den
geschlossenen Kontakten .
Kondensator
Entstdrwiderstand —
im Verteilerarm, ab VI, 1983 .
Winkel der Kontaktberiihrung
(bis zu einer Drehzahl von
3000 U/min) . . . . .. . . 559 £5%
— bei dem Verteiler ab VIil. 1983,

Einstellung mit Tendenz von . 50 % bis 55 %

. 5 bis 6 N (0.5—0.6 kp)
. 0.2 uF bis 0.25 uF

. 4 bis 6 kOhm

Instandhaltung, Einstellung der Kontakte und
VYorziindung

Informationen siehe Kapitel 15.3.

WY/

L

€00

Abb. 13.5/1 — Verlauf der Drehzohiregeiung des Verteiders 643.213 -
204.480 und des Verteders 443.213 - 204.520. Der neue Verteiler kann
in der durch Strichlinien vorgezeichneten Zone arberten

Aus- und Einbau am Motor

Nach dem Abziehen der Kabelendstiicke von den
Kerzen und des Kabels zur Ziindspule sowie nach dem
Trennen des Stromzufihrungskabels den Verbindungs-
schlauch zum Vergaser abziehen. Die Schraube, die den
Halter des Vertellers an den Motorhalter befestigt, he-
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Abb. 13.5]2 — Verlauf der Drehzahlregelung des Verteilers 443.213 -
204.460 und des Verteilers 443.213 - 204.540, Der neue Verteiler kann
in der durch Strichlinien vorgezeichneten Zone arbeiten
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Abb. 13.5/3 — Veriauf der Unterdruckregelung
(gilt fur alle Yerteilertypen)
rausnehmen (die Abziehschraube des Halters nicht
lockern).

Der Halter des Verteilers ist ab VIIl. 1983 nicht vorhan-
den (Blechhilse) — der Verteiler wird mit der Schraube
an den Motorhalter befestigt.

Die Befestigung am Motor in umgekehrter Reihenfolge
durchfithren; das Verbindungsstiick auf der Welle ist
asymmetrisch und muss in den Kopf der Antriebswelle
im Mortor einfallen. Einstellung eines neuen Verrteilers

bzw. falls der Halter am Verteiler gel&st wurde, Kap. 2.3,
Punkt 25 bis 27.

Aus- und Zusammenbau des Verteilers

Die Arbeit ist spezialisierten Servicestationen vorbe-
halten, vor allem zum Durchmessen des mechanischen
Zustandes des Verteilers oder fir Reparaturen. Es emp-
fiehlt sich, zur Durchfiihrung der meisten Eingriffe in
Vertikallage einen entsprechenden Halter anzuwenden.
Beim Zusammenbau die Gleitstellen, wie in Kapitel 15.3
angefiihrt, schwach schmieren.
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Auch die Schraube am Unterteil des Verteilerkérpars
ausschrauben und durch Eintropfen von niedrig stocken-
den Maschinendl den Olvorrat des selbstschmierenden
Wellenlagers erhdhen — Kap. 15.2 — Spezialéle.

Ausbau

1. Verteilerkappe, Verteilerarm und Deckel des Unter-
brechers (Deckel des Unterbrechers ab VIII. 1983) ab-
nehmen; )

2. Verbindungsstick von der Welle demontieren (die
gegenseitige Lage der exzentrischen Daumen und des
Verteilerarmes anzeichnen;

3. Sicherungsring vom Bolzen abnehmen und Verteiler-
arm aus dem Verteiler herausnehmen;

4. Untergruppe der Klemme 1 (Stromzufithrung in den
Verteiler) demontieren;

5. Kondensator-abschrauben;

6. Haltefedern abschrauben;

7. Unterdruckkammer abnehmen (die Unterdruckkam-
mer nicht aufmachen, eine Kurveninderung als Fehler ist
nicht wahrscheinlich; die Tiefe der Einschraubung der
Zugstange nicht indern):

8. Grundplatte mit Unterlage aus dem Gehiuse heraus- -
nehmen;

9. Welle mit dem Zentrifugalregler aus dem Gehiuse
herausnehmen;

10. Bei Bedarf einen weiteren Ausbau der Wellen-
untergruppe mit dem Zentrifugalregier und dem Nocken
durchfithren.

Einbau

1. Regler zusammenbauen (das Reguliergewicht muss
sich auf den Bolzen leicht drehen lassen);

2. zusammengebaute Welle mit den entsprechenden
Unterlagen in das Verteilergehiuse einfithren;

3. die Grundplatte mit dem festen Kontakthalter und
der Unterlage in das Verteilergehiuse einsetzen;

4. Zugstange auf den Bolzen aufsetzen und absichern,
Unterdruckkammer mit dem Kondensator anschrauben.
Die Lage der Ziindung fiir den 1. Zylinder kontrollieren;

5. Haltefedern mit Laschen anschrauben (die Feder mit
Daumen gegen Klemme 1), die Grundplatte im Verteiler-
gehduse muss sich leicht drehen lassen;

6. Klemme 1 zusammensetzen;

7. den Verteilerarm auf den Bolzen aufsetzen und am
Bolzen sichern. Hub einstellen und Kontaktdruck kon-
trollieren;

8. die Unterlagen auf die Welle in der ursprunglichen
Reihenfolge aufsetzen, das Verbindungsstiick aufziehen
und absichern;

9. Schmierfilz in die Nockenéffaung einfiihren, Ver-
teilerarm und Deckel des Unrerbrechers (ab VIII. 1983)
aufsetzen;

10. Verteilerkappe aufsetzen:

11, Verteiler kontrollieren.

Kontrolie

Als endgiiltige Zustandsanzeige des eigentlichen Ge-
rites (und zwar sowohi bei einer Betriebskontrolle als
auch nach einer durchgefihrten Reparatur) ist eine Kon-
trolle auf einem Priifstand mit formiger Funkenstrecke
anzusehen. Bei dieser werden nach vorhergehender Ein-
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stellung des Kontakthubs folgende Arbeiten vorgenom-
men:

1. Kontrolle des Winkels der Kontaktberihrung:

2. Kontrolle der Winkelverteilung des Funkens (Tole-

ranz +45 Winkelminuten im ganzen Arbeitsbereich);
" 3. Kontrolle des Ausmasses und Verlaufes der Drehzahl-
und Unterdruckregelung;

4. Funktionskontrolle bei maximaler Drehzahl (Funken-
linge auf der Funkenstrecke 4 mm), kurzfristig ca. 2 Mi-
nuten.

13.6 ZUNDSPULE

Die Ziindspule befindet sich im rechten Teil des Mortor-
raums neben dem Spannungsregler des Alternators. Die
Zindspule transformiert den zerhackten Primirstrom in
Hochspannung zur Funkenentladung auf den Ziindkerzen.

Beim Einbau sind die elektrischen Anschlisse und die
Befestigungsmuttern abzutrennen. Bei der Befestigung
sind die Muttern durch Federringe abzusichern.

Ab X./1979 werden Zindspulen mit Vorschaltwider-
stand montierc; praktisch mit einjahrigem Vorsprung vor
dem Einbau des Anlassers (Kap. 13.10), der die Bedeutung
einer Spule mit Vorschaltwiderstand erginzc.

Instandhaltung und Kontrolle

Fir eine richtige Funktion der Zindspule ist es wichrtig
den Deckel rein und trocken zu halten, damit es zu keinen
Entladungen an der Deckeloberfliche kommt. Fehler im
Inneren der Spule (Durchschlag. Unterbrechung). kénnen
nicht repariert werden.

Von der richtigen Funktion der Zindspule kann man
sich ein Bild dadurch machen, dass man den Hochspan-
nungskabel, der von der mittleren Spulenanzapfung des
Verteilers fihrt, herausnimme und sein Ende in einer Ent-
fernung von ca. 10 mm von der Wagenmasse hilt. Bei
eingeschalteter Ziindung dann den Motor mit Hilfe des
Anlassers durchdrehen. Falls vom Kabelende auf die
Masse ein Funken iiberschligt, ist die Zindspule in Ord-
nung. (Allerdings unter der Voraussetzung, dass auch der
Primirkreis in Ordnung ist).

Ein einwandfreies Bild Gber den Zustand der Spule
gibt jedoch nur eine Kontrolle auf dem Prifstand.

Es empfiehlt sich, die Ziindspule bei ihrer Arbeits-
temperatur zu priifen, denn einige Fehler werden im
kalten Zustand nicht deutlich.

13.7 ZUNDKERZEN UND KABEL

Skoda 105 S, 105 L, 105 SP, 10 GL, 120, 120 L, 120 LE,
120 GL Wagen

— die Ziindkerzen PAL Super N7Y verwenden. Die
Zindkerzen z. B. Bosch W 200 T 35 (Bosch Super
W 6 BC), KLG 705 S (in Grossbritannien KLG F 65 P),
Champion L 87Y, Marchal 35/1 DM, NGK BP 6 HS
entsprechen ihnen im auslindischen Angebotssorti-
ment.

Skoda 120 LS, 120 GLS, 120 L X, 130 L, Rapid, Rapid
130 Wagen

— die Ziindkerzen PAL Super N 8Y verwenden. Die
Zindkerzen z. B. Bosch Super W 5 BC, KLG 755 S
(in Grossbricannien KLG F 85 P), Champion L 87Y,
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Marchal GT 34, NGK BP 7 HS entsprechen ihnen im
auslindischen Angebotssortiment.

Kabelanschluss Kap. 2.3, Punkt 48.

Die Kabel von den Kerzen durch Ziehen am Endstick.
nicht am eigentlichen Leiter abnehmen. Die Kabel ein-
schliesslich der Kabel Verteiler — Ziindspule reinhalten,
vor Of und Staub schiitzen.

Den Elektrodenabstand durch Anbiegen der Massen-
elektrode auf 0,6 mm halten. Die Elektroden mit Schmier-
gel feinster Kérnung reiningen. Aussere Verunreinigungen
zuerst durch Abkratzen entfernen. jedoch keine Ritzen
machen,

13.8 BELEUCHTUNG

In einzelnen Absitzen werden aligemeine Einstellungs-
und Montageinformationen angefihre. Die Glihlampen-
typen und die Manipulation mit ihnen befinden sich i~
weiteren selbstindigen Teil. N

a) SCHEINWERFER UND LEUCHTEN

Haupt- und Zusatzscheinwerfer - Einstellung

Die Hauptscheinwerfer sind im Wagen so angeordnet,
dass sie vor allem die Fahrbahn beleuchten, gleichzeitig
jedoch bei Fahrt mic Abblendlicht die Entgegenfahrenden
nicht blenden. Der Unterschied in der Richtung der Fern-
und Abblendlichtstrahlen ist durch die Konstruktion der
Glishlampe gegeben; fiir die Einstellung des Scheinwerfers
ist also die Richtung der Abblendlichtstrahlen entschei-
dend und nach diesem Strahl werden auch die Schein-
werfer eingestellt.

Falls keine spezielle Kontrolleinrichtung zur Verfigung
steht, kann man als Hilfsmittel eine Kontrollwand nach
Abb. 13.8/2 bendiitzen.

Den Wagen in eine Entfernung von 5 Metern von der
Kontrollwand aufstellen. Am Woagen die Hdhe der
Scheinwerfermitte von der Erde (,C") abmessen und von
dieser 60 mm (,.D") abziehen. In dieser H&he an de-
Wand einen mit der Erde gleichlaufenden Strich ziehe
Die Symmetrie der Fernlichter (Punkt ,A" ggf. Pur
.B* im Falle, dass die Zusatzscheinwerfer vorhanden
sind) kontrollieren, bzw. einstellen. Die Trennungslinie
zwischen Licht und Dunkel bei Abblendlicht so einstellen,
dass sie leicht unterhalb, hchstens auf dem aufgezeichne-
ten Strich liegt. Der rechte Teil dieser Trennungslinie
weicht von der Beleuchtungsmitte nach oben (ca. um
15°) ab, siehe Abbildung: Der Lichtstrahi darf weder von
der Wagenachse divergieren, noch mit dieser konver-
gieren.

So einstellen, dass bei einer Masse des fahrbereiten
Fahrzeuges und mit einer Person auf dem Platz des Fah-
rers (75 kg) der Abblendlichtstrahl um 1.2 %, d. h. z. B.
um 60 mm je 5 Meter Entfernung gesenkt wird — ,,D",
siehe Abbildung.

0 -12%

JK 1893

Abb. 13.8{1 — Schild - Symbol des Abblendscheinwerfers mit dem Wert
der Abblendlichtneigung - ist ouf der rechten Seite des Kuhlerwand-
Oberteiles im Kofferraum, vom VIll. 1984 an befestigt.
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Bei Wagen mit Ovalscheinwerfern (Skoda 105 L, 120 L
ab VIII. /1981 bis VII. 1983 und Skoda Rapid bis VII. 1984)
vor der Einstellung zuerst den Einstellhebel in die Lage
~2" (Abb. 13.8/5) verschieben. Vor der Fahrt eines mit
zwei Personen auf den Vordersitzen und mit einer Last
von 40 kg im Hauptkofferraum belasteten Wagens den
Einstellhebel in die Lage ..b" verschieben — bei einer
anderenWagenbelastung muss der Einscell-
hebel in der Lage ,2" stehen. Vor jeder Mani-
pulation mit dem Hebel sollte der uncere Teil der Schein-
werferscheibe zusammengepresst werden.

Jeder Scheinwerfer ist besonders einzustellen (der
zweite ist zu verdecken). Bei linksgerichteten Schein-
werfern ist die Abweickung der Trennungslinie auf die
Gegenseite gerichtet.

Bei einer kiirzeren Entfernung der Scheinwerfer von
der Wand als die angefiikrten fiinf Meter ist das Mass. das
die Verschiebung der Licht- und Schattengrenze von der
Hohe der Scheinwerfer angibt, im direkten Verhiltnis
zur Verminderung der Entfernung zu reduzieren, z. B.
falls der Wagen in einer Entfernung von 2.5 m aufgestelic
wird, ist die Verschiebung auf die Hilfte zu reduzieren.

Die Lichtprojektion (A, B) entsprechen der Teilung der
Scheinwerfer am Wagen und haben folgende Abmes-
sungen:

oK 1521
Ve
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Abb. 13.8/2 — Behelfskontroltwand zur Einstellung der Hauptscheinwer-
fer bei Rachtsverkehr auf ewne Entfernung von 5 Metern

Projektion der Hauptscheinwerfermitten
1030 mm. Scheinwerfer @ 160 mm

— bis VII. 1983

1114 mm, Scheinwerfer @ 130 mm

— bis VIi. 1983

970 mm. Ovalscheinwerfer

— bis Vi1, 1983, Skoda Garde bis VII. 1984
896 mm. Profil- und Ovalscheinwerfer

— vom VIIl. 1983 an

— vom VIII. 1984 an Skoda Rapid. Rapid 130
Projektion der Zusatzscheinwerfermitten
790 mm. Scheinwerfer @ 130 mm

— bis VII. 1933

Hohe der Scheinwerfermitcen uber der Erde
Senkung des Abblendlichtstrahies — 60 mm

Mit Halogenscheinwerfern niemals unniitz lange leuch-
ten (im Betrieb werden sie durch die Fahrt gekiihle, in
Ruhe erhitzen sie sich allzusehr).

255

Die auf den Scheinwerferringen sitzenden Schrauben
dienen zur Einstellung. Sie sind durch die Offnungen m
Maskenteil zuginglich.

Sind die Offnungen in der Maske nicht vorhanden, sind
die Schrauben nach dem Ausbau der iusseren Masken-
teile zuginglich — die Schrauben in den iusseren Mas-
kenecken herausschrauben und die Maske durch Beisei-
teschieben abnehmen.

Die Schrauben und die Befestigungsscheibe des mictle-
ren Maskenteils in den Fusseren Maskenecken bei den
vom VIil. 1983 an oder vom VIIi. 1984 hergesteliten Wa-
gen entfernen. Der Sicherungslappen dricken und die
ausseren Maskenteile durch Abdriicken vom Wagen aus
entfernen.

Abb. 13.8{3 — Die Anordnung des Sicherungslappens wegen Maskenausbau
-vom VIll. 1983 an; $koda Rapid. Rap:d 130 - vom VIII. 1984 an

Die Zusatzscheinwerfer (bis VII. 1983) sind am .m

Wagen so angeordnet, dass die Richtung der Strahlen
parallel mit der Erde und gleichlaufend mit der Wagen-
achse liegt.

Zusammenbau der Scheinwerfer

Als Grundlage fiir die Befestigung der Scheinwerfer
dient das sog. Tragblech (eine Rechteckplatte). An die
Karosserie ist es durch Schrauben mit Sicherungsringen
befestige. An das Blech ist das Scheinwerfergehiuse ange-
schraubt, bzw. bilden sie — je nach der Art des Schein-
werfers — zusammen eine nicht auseinandernehmbare
Einheit. Der Masseschluss des Scheinwerfers wird durch
die Montageschraube des Tragblechs gesichert.

Der innere Rahmen des runden Scheinwerfers, der das
Einstellglied der optischen Einlage bildet, ist im Gehiuse
mit zwei Spezialschrauben zur Einstellung und einer Zug-
feder befestigt. Die Befestigung der optischen Einlage
geschieht Uber den dusseren Rahmen mit drei Schrauben.

Die optische Einlage des Ovalscheinwerfers ist zum
Tragblech (Tragblech mic Gehiuse) mit zwei Federn
égf einem Befestigungshebel befestit (Hebel bis VII. 1983,

koda Rapid bis VII. 1984).
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Die optische Einlage des Profilscheinwerfers ist mit
einer Feder und ihrem Federhalter zu dem Trabgblech
befestigt.

Es gibt ein linkes und ein rechtes Tragblech. Es wird mit
dem Pfeil und der TOP-Bezeichnung nach oben gerichtet,
montiert. Die optischen Einlagen sind mit Ausnahme des
Zusatzscheinwerfers (Fernscheinwerfers) fir den Links-
und fiir den Rechtsverkehr unterschiedlich. Die Kabel
sind in einer Gummitille im Gehiuse gefihre.

Beim Austausch der optischen Einlage der runden
Scheinwerfer werden die Befestitungsschrauben des
jusseren Scheinwerferringes demontiert.

xB22

Abb. 13.8/4 — Einstellungs- und Befestigungsschraugen der (rechten) runden Scheinwerfer -

Beim Austausch der optischen Einlage der Oval-
scheinwerfer werden die Befestigungsfedern gelost.
Soll der Befestigungshebe!l einen Bestandteil des Schein-
werfers bilden — bis VII. 1983. Skoda Garde bis V1. 1984
— wird er in die ¢ Lage geschoben.

Beim Austausch der optischen Einlage der Profil-
scheinwerfer wird die Befestigungsfeder gelSst und
mit ihrem Federhalter an die Kiihlerzwischenwand ge-
hingt.

dem Wiedereinbau werden

Nach dem Austausch und
die Scheinwerfer eingestelit.

bis VIi. 1983 - die Anordung bei linken Sche:nwerfern

entspricht threm Spiegelbild

1 — Schrauben der Seitenregulierung
2 — Schraube der Hohenregulierung
3 — Befestigungsschrauben

Abb. 13.8/5 — Einstellungsschrouben und Befestigungselemente usw.

oK %8

der

rechten und linken Ovalscheinwerfer
— bis VII. 1983, 3koda Rapid bis VII. 1984

1 — Einstellungsschrauben der Scheinwerfer
— Lage a

2 — Einstellungs- und Befestigungshebel
— Lage b
— lagec

3 — Befestigungsfedern der Scheinwerfer

256



DAS WERKSTATTENHANDBUCH SKODA 105. 120. 130. RAPID

®

"
|8

Abb. 13.8/6 — Einslelfﬁngsschrauben. Befestigungselemente usw, der
(rechten) Profilscheinwerfer — vem VINI. 1983 an; Skoda Rapid. Rapid
130 vom Viil. 1984 on

die Anordnung bei linken Scheinwerfern entsprichtihrem Spiegelbiid

1 — Einstellungsschrauben der Scheinwerfer
2 — Befestigungsfederhalter
3 — Kiihlerzwischenwand

4 — Scheinwerferbolzen

Abb. 13.8/7 — Einstellungsschrauben, Befestigungsfedern usw. der
(linken und rechten) Ovaischeinwerfer — vom Vill. 1983 an

1 — Einsteilungsschrauben der Scheinwerfer
2 — Befestigungsfedern der Scheinwerfer
3 — Scheinwerferbolzen

Vordere Fahrtrichtungsanzeiger
(bis VII. 1983, Skoda Rapid bis Vil. 1984)

Die (rechte und linke) Leuchte ist eine nichtauseinan-
dernehmbare Einheit (die die Verschliisse mit den Gliih-
lampen sind gegen die Lingsachse des Wagens gerichtet).
In der Stossstange ist die Leuchte mit Hilfe eines Halters
liber eine flache Unterlage und einen Federring durch
eine Mutter befestigt.

Vordere Fahrtrichtungsanzeiger
(vom VIlI. 1983 an; 3koda Rapid, Rapid 130 vom VIIL.
1984 an)

Die rechte und linke Leuchte ist eine auseinandernehm-
bare Einheit. Die Leuchte ist mit Hilfe der Muttern Gber
flache Unterlagen in den Wagen eingebaut. Das Masse-
kabel ist durch die fiir die Glihlampenfassung dienende
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Offnung gezogen und durch die Montageschraube des
Scheinwerfertragblechs gesichert.

Seitenfahrtrichtungsanzeiger

(Sonderausstattung bis VII. 1984, Standardausstattung vom
VHI. 1984 an) :

Die Leuchte ist eine auseinandernehmbare Einheit. die
mit Hilfe der Schrauben Uber die Gummidichtung in den
Wagen eingebaut ist.

Hintere Gruppenleuchte

Die Leuchte ist eine nicht auseinandernehmbare Ein-
heit, ggf. sie kann in rechte un linke Léuchte auseinan-
dergenommen werden, in den Wagen ist sie iiber flache
Unterfagen durch Muttern eingebaut. An  der oberen
Schraube den Lack abkratzen und den Massenkabel be-
festigen.

Reihenfolge der Leuchten und die entsprechenden.am

Glihlampen siehe Abb. 13.1/1 bis 13.1/8 sowie Kapitel
iiber Glihlampen.

Deckenleuchte der Innenbeleuchtung

Die Leuchte ist eine nichtauseinandernehmbare Ein-
heit, die durch Einpressen in die Karosseriedffnung be-
festigt ist. An der Kante, die mit der Seitenfliche durch
eine Massefeder in Berihrung sein wird, muss von Farbe
entfernt werden. Die Leuchte ist durch vorsichtiges Her-
ausstemmen (mit einem Schraubenzieher u. 3.) an dem auf
der Abdeckung durch einen Pfeil gekennzeichneten Ende,
d. h. an dem gegeniiber dem Schalter liegenden Ende, zu
demontieren. Sie wird mit dem Ende am Schalter einge-
fihrt, und das andere Ende wird eingepresst.

An das Kontaktmesser neben der flachen Seitenfeder
den Plusleiter (rot) und an das mittlere Messer den Leiter
von den Tirschaltern (grin) anschliessen. Das Messer
gegenliber dem Schalter nicht anschliessen, es handelt
sich um einen unter Spannung stehenden Minuspol.

Heckenebelleuchte

(Sonderausstattung bis VII. 1984, Standardausstattung von.
VIIl. 1984 an; Skoda Garde vom VIil. 1983 an)

Die Hecknebelleuchte ist eine auseinandernehmbare
Einheit, die mit Hilfe des Halters und der Mutter iiber
eine verzahnte Unterlage in den Wagen eingebaut wird.

Kennzeichenbeleuchtung

Die Leuchte ist eine nicht auseinandernehmbare Ein-
heit, die dber eine Gummidichtung durch Muttern mit
Federringen befestigt ist. in einem Anschlussstiick ist das
Massekabel befestigt. Die Farbe ist an der Anschlussstelle
zu beseitigen.

Beleuchtung der Gerite

Diese sind Gberwiegend ein Teil der eigentlichen Kon-
struktion der Gerate mit beschrinkten Ersatzméglich-
keiten und beschrinktem Zutritt — Naheres siehe Kapitel
13.15.

Kontrolleuchten

Es gelten die in vorhergehenden Absatz angefiihrten
Informationen.
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b) GLUHLAMPENWECHSEL SOWIE GLUHLAMPENARTEN

Beniittzte Gliihlampen

Scheinwerfer
— asymmetrische Zweifadenlampe'). . . . . . . . ..
— Halogen-Zweifadenlampe ')
- — Halogen-Einfadenlampe?)

Begrenzungs-Standlichter
Fahrtrichtungsanzeiger (vordere, hintere)
Seitenfahrtrichtungsanzeiger
Hecklichter
Bremslichter
Rickfahrscheinwerfer
Kennzeichenbeleuchtung
Hecknebelleuchte
Sofficten-Innenbeleuchtung
Kontrolleuchten
Beleuchtung der Kontrollgerite

...........

...........

12V 4540 W Sockel P 45 ¢
12'V 60'S5 W H 4 Sockel P 43 ¢ - 38
12VE5WHH1 Sockel P 14,5 s
12V4WTB8/4 Sockel BA 9s -
12V 21 WP 251 Socke! BA 15s
12V 4 WT 8/4 Sockel BA 9s

Sockel BA 15 s
Sockel BA 15s
Sockel BA 15s
Sockel BA 15s
Sockel BA 15s

12V 5 W R 195
12V 21 W P 25-1
12V 21 W P 25-1
12V5WR19/5
12V 21 WP 25-1

12V5WC11 Sockel S 8.5
12V2W Sockel BA 9s
12V 2 W blau Sockel BA 9s

Y Hauptscheinwerfer — je nach der Scheinwerferart
?) Zusatzscheinwerfer bis VII. 1983

Mit Ausnahme der Scheinwerferlampen, die durch
Verschlisse Uber ihre Fassungen befestigt werden, und
der mit Sockelstiften in den Kontakchalter eingesetzren
Glihlampe der Fahrgastraumleuchten, werden alle wei-
teren Glihlampen mit dem sog. Bajonettverschliuss be-
festigt. Beim Austausch wird die Glihlampe eingepresst
und teilweise gedreht.

Der Leuchtkérper der Halogenlampe darf nicht in
direkten Kontakt mit den Fingern kommen. Bei einer
evtl. Berithrung die Lampe mit Spiritus reinigen.

Scheinwerfer — die 3usseren Maskenteile, wie im
Schlussteil des Kapitels iber die Einstellung der Schein-
werfer angefiihrt, demontieren.

Beirunden Scheinwerfern die Befestigungsschrau-
ben I6sen, die Scheinwerfer etwas drehen und iiber die
Képfe dieser Schrauben herausheben.

Bei Ovalscheinwerfern die Befestigungsfedern 16-
sen, und den Scheinwerfer herausnehmen.

Soll der Hebel einen Bestandteil des Scheinwerfers
bilden — (bis VII. 1983, Skoda Rapid bis VIL. 1984) — wird
er in die ,c" Lage verschoben und der Scheinwerfer
herausgenommen.

Die Befestigungsfeder beiden Profilscheinwerfern
iGsen und sie mit ihrem Halter an die Kiihlerzwischen-
wand hingen. Den Scheinwerfer durch das Driicken des
Schutzglasoberteiles einschwenken und leicht anheben
und durch Abdriicken vom Wagen aus (an der Federseite)
herausnehmen.

Von der Gliihlampe des Scheinwerfers die Klem-
menleiste oder die Kabel (je nach der Ausfihrung der
Scheinwerfer) abziehen, die Verschlussdichtung (falls der
Scheinwerfer mit einer Dichtung ausgestattet ist) abneh-
men und durch Niederdriicken und Verdrehen des Ver-
schiusses nach links den Verschluss ab- und die Glihlampe
herausnehmen. Die Glihlampe der Begrenzungsleuchte

aus dem Scheinwerfer einschliesslich Fassung heraus-
nehmen.

2

8

Zur Beachtung: ab VIIl. 1981 sind alle Skoda Wagentypen
mit den Halogenscheinwerfern ausgestattet.

Im umgekehrter Reihenfolge die neuen Glihlampen
einbauen. Die Gliihlampen nach den Blockierungsansitzen
ihrer Fassungen einlegen. Die Verschlusszunge der Haupt-
glihlampe muss bei den runden Scheinwerfern die Fas-
sungen der Begrenzungsleuchtenlampe beriihren.

Vordere Fahrtrichtungsanzeiger

(bis VIl. 1983, Skoda Garde bis VII. 1984)

— aus der Hinterwand der Leuchte durch Verdrehen des
Verschiusses den Verschluss lockern und aus der
Leuchte einschliesslich Glihlampe herausnehmen.

Kennzeichenbeleuchtung (bis VII. 1983) — der
Verschluss durch das Verdrehen des Verschlusses aus der
Hinterwand der Leuchte lockern und der Verschluss
einschliesslich Gliihlampe aus der Leuchte herausnehmen.

_ Yordere Fahrtrichtungsanzeiger (vom VII!. 1983 an:
Skoda Rapid, Rapid 130 vom VIIl. 1984 an) — die die A’ ==
deckung befestigten Schrauben herausschrauben.

Seitenfahrtrichtungsanzeiger (Sonderausstattung u:s
VII. 1984, Standardausstattung vom VIII. 1984 an) — die
die Abdeckung befestigten Schrauben herausschrauben.

Hecknebelleuchte (Sonderausstattung bis VII. 1984,
Standzrdausstattung vom VIII. 1984 an; Skoda Garde vom
VIII. 1983 2n) — die die Abdeckung befestigten Schrauben
herausschrauben.

Heckgruppenieuchte — den Verschiuss durch das
Verdrehen des Verschlusses aus der Hinterwand der
Leuchte lockern und den Verschluss einschiiesslich Gliih-
lampe aus der Leuchte herausnehmen.

Die Lampen der Heckgruppenleuchte sind in der Rei-
henfolge nach dem Schema und Text der elektrischen
Anlage gruppiert.

Innenraumleuchte — die Glilhlampe nach dem Aus-
bau der Leuchte herausnehmen — siehe vorhergehende
Information Uber den Ausbau der Leuchte (Decken-
leuchte der Innenbeleuchtung).

Kontroll- und Beleuchtungslampen der Instru-

mententafel — Zutritt zu Glithlampen sowie Manipula-
tion mit den Glihlampensockeln u. 4. siehe Kapitel 13.15.

-
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13.9 SIGNALHORN

Das Horn befindet sich auf der linken Seite hinter der
vorderen Stossstange und ab VII1.;1981 hinter dem Kihler.
Die Zufuhrungen zum Horn trennen und nach dem
Herausschrauben der Befestigungsschraube das Horn
herausnehmen.

Betriebsspannung . . . . . . .. ... R VA
Stromverbrauch max.. . . . . . . . . . ... 4A

Horneinstellung

Vor der Einstellung das Horn fest im Halter einspannen
und alle vier Schrauben, die die Hornhaube mit dem
Kérper und der Membran verbinden, festziehen.

1. Das Horn gibt heisere Téne von sich — mit
einem Schraubenzieher durch langsames Rechtsdrehen der
Schraube 1 den Stromverbrauch so lange dndern, bis der
Ton klar ist.

2. Das Horn hupt schwach — mit einem Schrauben-
zieher durch langsames Linksdrehen der Schraube 1 den
Stromverbrauch so lange herabsetzen, bis der Ton klar ist.

@ X
o

DX 763

Abb. 13.9/1 — Schnitt durch das Horn und Blick auf die hintere Stell-
schraube

3. Das Horn hupt nicht — durch die Offnung der
Vorderhaube mit einem Aufsteckschlissel die Mutter 2
[&sen und mit einem eingeschobenen Schraubenzieher die
Stellschraube so weit nach rechts drehen, bis diese am
Kern aufsitzt. Durch Zuruckdrehen dieser Schraube um

eine 1/2, max. 3/4 Undrehung wird die Entfernung des
Ankers vom Kern eingestellr.

In dieser Lage die Schraube mit dem Schraubenzieher
festhalten und die Murtter durch Rechtsdrehen nach-
ziehen. Bei Anschluss an einen Akkumulator {entspre-
chender Spannung) ist das Auffallen des Ankers (ein klar
hérbares Knackgerausch) zu héren. Unter unterbroche-
nem Einschalten des Akkumulators vorsichtig und lang-
sam mit Schraube 1 nach links drehen, bis das Horn
ertont. Durch leichtes Verdrehen nach rechts nachstim-
men oder durch Zurickdrehen auf einen stirkeren Ton
einstellen. Nach der Einstellung des Horns nicht ver-
gessen alle Absicherungen durch Farbe erneuern.

13.10 ANLASSER

Der Anlasser ist ein Serien-Elektromotor fir kurz-
zeitigen Betrieb, mit einem elektromagnetischen Ein-
schubritzel.

Ab VIIL.J[1980 ist er gleichzeitig noch mit einer Einrich-
tung (Klemme 153) zur Auschaltung des Vorschaltwider-
standes der Ziindspule beim Anlassen des Motors ausge-
stattet. Durch die Ausschaltung des Vorschaltwiderstan-
des wird die Sekundirspannung der Zindspule erhdht.
was zur Steigerung der Zuverlissigkeit des Anlassens. vor
allem wiahrend des Winters beitrigt. Schaltschema Abb.
13.1/4.

instandhaltung

Die Instandhaltung besteht in Kontrollen und Repara-
turen oder Austausch
a) der Kohlenbirsten,
b) der Kohlenbiirstenfedern,
¢) des Kommutators,
d) des Ritzels und des Freilaufs,
e) der Selbstschmierlager

Die Kohlenbiirsten missen geniigende Lange haben und

in den Kammern leicht verschiebbar sein, die Druck-«a

federn der Kohlenbiirsten missen eine geniigende An-
druckkraft haben, der Kommutator darf keine Beschidi-
gungen und keine Verunreinigung durch Staub oder
anderen Schmutz aufweisen. Er wird mit Spiritus, Benzin
oder Trichlorithylen gereinigt und vor dem Schliessen
und Anlassen gut ausgetrocknet sein. Ein durchgebrannter
Kommutator (ein einwandfreier ist schwach braunrot)

Technische Daten

TYp - -« o o

Nennleistung . . . . . . . . . . . .. .
ANzugsmoment . . . . . . . . . . ... ...
Drehzahl bei Nennleistung . . . . . . . .
Spannung auf der Klemme 30 bei Nennlelstung .
Anlasserstrom (ohne Belastung) . . . . .
Drehrichtung . . . . . . . . . ...
Anzahl Zihne Riczel/fModul . . . . . . . .
Druck der Kontaktfedern. . . . . . . . .

PAL-Magneton 12 V 443.115 - 142.070

bzw. 443.115 - 142.071, ab VIII.[1980 443.115 - 142.110
0,66 kW

12.25 Nm

max. 1000 U/min

max. 9.5V

max. 65 A

nach links

9/2.5

93N £10 Y,
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Abb. 13.10'1 — Schnrtt durch den Anlasser

oder ein auf andere Weise mechanisch beschidigter Kom-
mutator ist sofor: zu reparieren.

Ein beschidigres Ritzel (Verzahnung) durch ein neues
erseczen (Einheit mit Freilauf). Selbstschmierlager —
Niheres siehe Anmerkung im Kapitel Auseinandernehmen
des Anlassers.

Aus- und Einbau des Anlassers

Der Anlasser befindet sich unter dem Fussboden des
hinteren Kofferraums auf der rechten Seite des Geiriebes.
Den Hecksitz Abklappen, die Matte wegschieben und
beide Deckel im Fussboden des Kofferraums abnehmen.
Den Akkumulator trennen (Klemme des Masseschluss-
bandes).

Beim Anlasser das Kabel zum Schalter und das Kabel
vom Akkumulator trennen. Die Schrauben, die den An-
lasser an das Getriebegehiuse befestigen, herausschrauben
und den Anlasser herausnehmen. Der Einbau geschieht in
umgekehrter Reihenfolge.

Auseinandernehmen des Anlassers

1. Die Haube vom Kommutatordeckel abnehmen. die
Bolzen herausschrauben. Die Biirsten in den Haltern des
Kommutatordeckels heben.

2. Den Kommutatordeckel mit den Bremsunteriagen
abnehmen (die Reihenfolge und die Art der Unterlagen-
montage nicht vergessen).

3. Den Stator abnehmen (ist nicht weiter demontier-
bar).

4. Die Schrauben, die den Schalter an den Gehiuse-
deckel befestigen, abschrauben, den Schalteranker aus der
Gabelaushingung aushangen und den Schalter abnehmen.

5. Die Sicherungsunterlage im Bolzen des Ausrick-
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Abb. 13.10/2 — Elektrische und Letstungscharakteristik
des Anlassers

hebels herausnehmen und den Bolzen aus dem Gehiuse-
deckel herausstossen.

6. Den Anker mit dem Riczel aus dem Gehiusedeckel
herausnehmen.

7. Die Unterlagen vom Antriebsteil der Welle abneh-
men (die Montagezusammenstellung nicht vergessen).
Den Uberwurfring vom Sicherungsring (in der Richtung
gegen die Motorwicklung) herabschlagen. Den Sicherungs-
ring offnen und mit den gelockerten Teile von der Welle
herunterziehen.
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8. Bei Bedarf den Kommutator nachdrehen und die
Zwischenlamellenisolation einschaben oder ausfrisen.
Das Mikanit soll uncer einer aktiven Fliche von 0,4 bis
0.8 mm liegen.

Anmerkung:

Der Schal er kann nicht weiter auseinandergenommen

werden. Bei einem Mangel ist er auszutauschen. Beim.

Reinigen der Teile niemals den Anker oder das Ritzel
samt Freilauf in Benzin oder ein anderes Entfettungsmittel
tauchen. Dasselbe gilt fir die Deckel mit den Lagern, wo
durch Eintauchen in ein Reinigungsmittel die Selbst-
schmierung entwertét wiirde.

Zusammenbau des Anlassers

1. Die Schraubenlinie der Ankerwelle mit Fett schmie-
ren — (Kapitel 15.2, auslindische Fette), das Ritzel samt
dem Freilauf und den Uberwurfring aufsetzen. In die
Wellennut den Sicherungsring aufsetzen und iiber diesen
den Uberwurfring aufschlagen. Das Ritzel samt dem Frei-
lauf muss sich auf der Welle frei bewegen lassen.

2. Auf die Welle in urspriinglicher Zusammenstellung
die entsprechenden Unterlagen (Mitnehmer-, Distanz-,
Fiber-, Distanzring) aufsetzen und mit dem Einrickhebel
den Anker in den Gehdusedeckel hineinschieben.

3. Den Schalteranker in den Ausriickhebel einhidngen,
den Schalter leicht anschrauben. Den Hebelbolzen in den
Gehiusedeckel einschieben und durch Sicherung absi-
chern.

4. Die Schaiterschrauben nachziehen, den Stator auf
den Gehiusedeckel aufsetzen.

5. In den Kommurtatordeckel in urspriinglicher Zusam-
menstellung die entsprechenden Unterlagen (die mic der
Micte in den Deckel eingebogene Unterlage, die flache
und die verzahnte Unverlage, der Mitnehmerring) ein-
fahren.

6. Den Kommutatordeckel mit angehobenen Kohlen-
birsten auf die Welle aufsetzen (Lage nach der Ausspa-
rung fur die Ausfihrung der Erregung und des Schlitzes),
die Bolzen einschrauben,

7. Das Durchschaitungsband der Birsten aufsetzen, das
Durchschaltungsband und die Ausfihrungen der Erre-
gungswicklung an die Halter der Plusbiirsten anschrauben.
Die Kohlenbiirsten anlassen.

8. Das Isolierband aufsetzen, das Gehiusc anschrauben.

9. Den Anlasser iiberpriifen.

Diagnostik der Anlassermingel im Wagen

a) Falls der Anlaser Gberhaupt nicht arbeiter, ist der
Fehler in erster Reihe in einer unterbrochenen elek-
trischen Verbindung zwischen Akkumulator und An-
lasser, zwischen Motorgehduse und Anlasser oder
zwischen Motorgehause und Akkumulator zu suchen.
Ist dieser Kreis in Crdnung (bei eingeschalteter Ziin-
dung ist an den Klemmen 30 und 50 Strom, kann ein
Fehler im Anlasserschalter vorausgesetzt werden. Als
Ursache kommt auch in diesem Fall ein total entla-
dener oder fehlerhafter Akkumulator in Frage.

Lauft der Anlasser auch nach dem Ausschalten aus der
Lage ..Start”, ist er sofort durch Abtrennung des Akku-
mulators (am Masseschlusspol) einzustellen.

c) Den Zustand der Akkumulatorenladung mit einem

b)
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Voltmeter oder durch eine Ersatzmethode auf foigende
Weise nachprifen: mit eingeschalteten Scheinwerfern
starten — ein starkes Nachlassen der Leuchtkraf:
bestatigt den Zustand cines ungeniigend gefadenen
Akkumulators.

Informative Kontrolle des Anlassers ausserhalb des
Fahrzeuges :

O
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Abb. 13.10{3 — Anschluss des Anfassers bei der Kont olle

Die Klemme 30 des Anlassers an den geladenen Akku-
mulator anschliessen, in den Kreis ein Amperemeter mit
grossem Messbereich einschalten — siehe Abbildung.
Anlassen (Strom zur Klemme 50 zufihren). Der Strom-
wert darf bei Leerfauf ca. 65 A nicht Ubersteigen (beim
ersten Momentanausschlag wird die Spannungsspitze nicht
in Betracht gezogen).

Der Anlasser muss leise und ruhig laufen, das Ritzel
muss laufend ausricken und in die Ruhelage wieder
zuriickkehren. Beim Ausricken des Ritzels solite sich
dieses nicht direkc an der Stirn des Uberwurfringes
drehen. Der Nachlauf des Anlassers nach dem Abtrennen
des Schalters von der Quelle darf héchstens 8 Sekunden
dauern.

Den Zustand der Kohlenbirstenfedern konirollierenam,

Die Kohlenbirsten missen auf den Kommurtator mi.
mindestens zwei Dritteln ihrer Fliche aufsitzen und in den
Kammern leicht beweglich sein.

Der Anker muss ein merkliches Axialspiel (von max.
0.7 mm) aufweisen. Beim Verdrehen des Ritzels in der
Drehrichcung des Anlassers muss der Freilauf leicht durch-
rutschen.

Bei grésseren Erfahrungen genigr fir eine Werkstatt-
bewertung des Anlassers eine Leerkontrolle (ohne Be-
lastung). Als absolut objektiv kann jedoch erst eine Prifung
auf dem Priifstand angesehen werden.

13.11 SCHEIBENWISCHER

Technische Charakteristik

Der Scheibenwischer ist drehbar und setzt sich aus
einem Elektromotor mit Getriebe, einem Hebelantrieb
der Wischerarme und zwei Wischerarmen zusammen.

Beim Motor handelt es sich um einen Zweipol-Motor
mit Permanentmagneten und zwei Geschwindigkeiten. die
Lager sind selbstschmierend. Das Getriebe hat Planeten-
rider und eine automatische Endabstellung. Die Welle ist
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in Selbstschmierlagern gelagert, die Rider werden mit
Fetr aus der Geiriebefiillung zeschmiert. Die Hebeliber-
setzung ist mit Selbstschmiergelenken und -lagern aus-
gestattet.

Aus- und Einbau

je nach Bedarf, wird nur der Motor mit dem Getriebe
nach der Trennung der Zugstange von der Kurbel, der
Kurbei aus dem Getriebe und durch Trennung des Ge-

triebes vom Triger (Konsole), oder als Gruppe nach einer
weiteren Demontage der Wischerarmlager — siehe
Wischerarmantrieb — ausgebaut.

Beim Einbau muss die Montagelage der Wischerkurbel
eingehalten werden (siehe die weiteren Absitze Motor
und Getriebe), Lage der Wischerarme — siehe ‘Wischer-
arme. Der Triger wird in der Querzwischenwand der
Karosserie iiber eine Gummiunteriage und Uber eine fla.
che Unterlage durch eine Mutter befestigt.

Scheibenwischertyp — fiir Linkslenkung
— fir Rechtslenkung . . . . . ..

Nennspannung
Nennstrom

Zyklen 1jmin

Unterschied der Zyklen zwischen den
Geschwindigkeiten
Drehrichtung beim Anblick der Antriebswelle

PAL 443.122 - 081.071

PAL 443.122 - 076.071

12V

bei hdherer Geschwindigkeit 4 A,

bei niedrigerer Geschwindigkeit 2,5 A
héhere Geschwindigkeit 60,

niedrigere Geschwindigkeit min. 20, max. 50

min. 15 |/min
links — fiir Linkslenkung
rechts — fiir Rechtslenkung

Reinigung und Reparaturen

Beim Auseinandernehmen des Scheibenwischers sind
folgende Massnahmen zu treffen:

1. Abgenutzte Kohlenbiirsten auswechseln, Verunreini-
gungen mit Benzin entfernen. Aus dem Motor den Kohlen-
birstenstaub herausblasen. Die Biirsten missen in den
Kammern frei verschiebbar sein.

2. Einen verunreinigten Kommutator mit Benzin reini-
gen, einen beschidigten Kommutator nachdrehen und
polieren.

3. Selbstschmierlager diirfen auch beim Reinigen mit
keinem Entfettungsmittel in Beriihrung kommen. Sie
werden nur mit niedrig stockendem Maschinendl durch
Eintropfen in die Nuten der das Kugellager haltenden
Schale und in den Filz, und zwar nur in dem Mass nach-
geschmiert, in dem der Filz anzusaugen vermag.

4. Fir das Getriebe Fette anwenden, die in der Uber-
sicht der Fette (Kapitel 15.2) als Fette aus dem Ausland
oder in der CSSR als Scheibenwischerfette bezeichnet
sind.

MOTOR UND GETRIEBE

Bestandteile des Motors mit dem Getriebe sind der
Scheibenwischertriger (Konsole), der Schutzdeckel und
die Antriebskurbel. Beim Einbau wird der Deckel auf den
Motor mit dem Getriebe gelegt und von unten verkunden.
Der Trager wird iber flache Unterlagen durch Schrauben
befestigt. Unter eine Schraube wird der Masseschlusskabel
des Motors befestigt.

Die Kurbel {iber einen Federring durch eine Mutter
befestigen und ihre Montagelage einhalten:

a) am Scheibenwischer fiir Linkslenkung — nach rechts
gegen den Motor und Ablenkung von der Achse
gleichlaufend mit der Motorachse nach unten um 13°;

b) am Scheibenwischer fiir Rechtslenkung — nach links
gegen den Motor und Ablenkung von der Achse gleich-
laufend mit der Motorachse nach unten um 17°.

Auseinandernehmen des Getriebes

1. Die drei Schrauben herausschrauben und den Deckel
abnehmen.

2. Durch Anlehnen an die Antriebswelle die Getriebe-
verzahnung herausschieben. Nach Bedarf von der Welle
das Doppelzzhnrad abziehen und die Satelliten ausbauen.

=

= DK 1558

Abb. 13.11f1 — Schnitt durch den Scheibenwischer (Elektromotor und Getriebe)
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®

Auseinandernehmen des Motors

1. Die Muttern an den Klemmbolzen abschraubenden
hinteren Deckel und den Stator abnehmen, darauf den
Rotor herausnehmen. Beim Abnehmen des Stators den
Rotor halten, damit er nicht zusammen mit dem Stator
herausgezogen wird (aus dem Getrieberaum an der Welle
und falls das Getriebe geschiossen ist, an der Getriebewelle
herausziehen).

2. Falls die Kohlenbiirstan abgenutzt sind, ihre Seile von
den isolierten Leitern abléten; falls sie nicht angelStet
waren, an der Eindriickstelle abschneiden. Notieren,
welche Leiterfarben zu den einzelnen Birsten gehéren

Zusammenbau des Motors

1. Auf den Rotor zum Kommutator einen Abspritzring
zusetzen und von beiden Seiten drei Unterlagen aufsetzen
— eine Filzeinlage zwischen zwei Textgummoid-Unter-
lagen — als erste wird die diinnere Unterlage (0,5 mm)
eingefiihre.

2. Die Burstenleiter (falls neue Birsten montiert wer-
den) anldten. Unter die Birsten Federn einlegen und das
Schiebevermégen der Birsten iberprifen. Die einander
gegeniiberliegenden Biirsten sind normal, die dritte zu
ihnen schrig liegende ist eine Spezialbiirste mit Aus-
schnitt.

3. Die Biirsten heben, die Rotorwelle ins Lager
einfithren, die Birsten auf den Kommutator herunterlas-
sen und die Leiter zu einem Bogen formen, damit die Biir-
sten nicht gebremst sind oder Masseschluss nicht eintrite.

4, Den Rotor um etwas herausziehen und im Raum um
das Getriebe auf diesen eine Stitzeinlage aufsetzen. Die
Regelschraube lockern.

5. Den Stator mit Strichmarke gegen Strichmarke auf-
setzen, den hinteren Deckel aufsetzen, auf die Bolzen
Federringe aufsetzen und den Deckel mit Muttern
anziehen.

6. Mit der Regelschraube das Axialspiel des Rotors von
0.2—0.3 mm einstellen und die Schraube durch Mutter
absichern.

7. Durch leichtes Beklopfen des Deckels und des Ge-
hauses den Rotor in die Lager einsetzen.

8. Den Motor an den Akkumulator anschliessen und den
Motorlauf kontrollieren. Bei Anblick des Rotors vom Ge-
triebe muss sich dieser nach rechts drehen. Bei umge-
kehrtem Lauf ist der Stator um 180° zu verdrehen.

Zusammenbau des Getriebes

1. Auf die Wellenmitnehmerbolzen die Planetenrider
aufsetzen und durch Unterlage und Sicherungsringe absi-
chern. Auf die Welle eine Unterlage, das Doppelzahnrad
und weitere Unterlagen aufsetzen. Alle Berithrungsflichen
einschliesslich der Verzahnung beim Zusammenbau mit
Fett schmieren.

2. In die Dichtungen im Gehiuse Fett einschmieren und
die Rider hineinlegen. Der Riderraum ist zur Halfte bis
zu zwei Dritteln mit Fett auszufiillen — siehe Absatz diber
Reinigung und Reparaturen.

3. In den mittleren Hohlraum des Deckels die Feder
und die Stitzeinlage einfiihren. Die Berihrungsflichen des
Gehiuses, des Deckels und der Dichtung mit Dichtungs-
kitt anschmieren und iiber Sicherungsringe den Deckel
mit Schrauben anschrauben.
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4. Die richtige Funktion des Nachlaufs kontrollieren.
Falls diese nicht in Ordnung 151, den Deckel demonticren,
die Kappe oberhalb der Einstellschraube herausdrick:n
und nach erneutem Einbau des Deckels den Nachiauf
einstellen.

Einstellung des Motornachlauis

Den Mocornachlauf mit Hilfe der kleinen Deckel-
schraube einstellen — Zutritt zur Schraube siehe Zusam-
menbau des Getriebes. Punkrt 4.

1. Falls sich der Scheibenwischer nach S:iromeinschal-
tung in der Schalterlage ., Aus" dreht, die kleine Schraube
so lange nachziehen, bis er durch den Radnocken ange-
hoben, ausgeschaltet und gebremst zu werden. Aus dieser
Lage die Schraube noch ungefihr um eine halbe Umdre-
hung drehen.

2. Die Kappe in den Deckel einpressen und durch Farbe
abdichten.

ANTRIEB DER WISCHERARME

Der Antrieb wird von den Wischerarmlagern mit den
Kurbeln, der Verbindungszugstange der Kurbeln und der
Antriebszugstange gebildet. In den Wagen wird der
Antrieb als Einheit montiert.

Zugstange

Auf die Kurbelzapfen werden in folgender Reihenfolge
folgende Teile aufgeschoben: Federring mit der Ausbau-
chung der Mitte aus dem Zapfen heraus, flache Unterlage,
Zugstange, flache Unterlage und Sicherungsring.

Nach Bedarf werden die Gelenke mit Fett geschmiert
— siehe ferner die Lager, in der Verbindung der Zug-
stange mit der Kurbei des Motors wird das Gehiduse mit
Feur gefillt und auf die Zugstange aufgesetzt.

Lager

in die Karosserie ist ein Lager von innen auf einer Seite
des Scheibenwischertrigers. auf der anderen Seite ein
Lager in eine spezielle, mit der Nase in die Offnung der
Karosserie eingesetzte Unterlage eingefihrt. Von aussen
ist eine Dichtunterlage zugeordnet (die Schneiden sind
sorgfiltig anzuordnen, damit sie nicht zur Seite geschoben
werden kdnnen) und eine flache Unterlage; das Anziehen
geschieht durch eine Mutter. Das Ganze ist von einer
Gummidichtung umgeben, wird mit Fett gefiilllt (in der
Ubersicht siehe Kapitel 15.2 mit auslindischen Fecten,
bzw. in der CSSR mit den Fetten SP 4 oder A 4) und in den
Gehidusehals hineingepresst.

Bei einem evtl. Auseinandernehmen des_Lagers wird
der Sicherungsring aus der Zapfennut unter der Gummi-
dichtung herausgestimmt. Beim Einbau wird unter das
Gehiuse ein Federring mit der Konkavmitte gegen das
Gehiuse gerichtet, eingefihrt. Zum Schmieren wird das
bereits erwihnte Fett genommen.
Scheibenwischerarme

Die Wischerarme sind ausschwenkbar und haben ein
austauschbares Gummiwischblatt. An die geriffelten La-
gerzapfenkegel sind sie mit einer Mutter angezogen.

Nach dem Anmontieren der Wischerarme die Scheibe
mit Wasser bespritzen, ihren Gang iiberprifen und sie
nach Bedarf auf den Zapfen etwas verdrehen — sie miis-
sen die Scheibe auf einer maximalen Fliche abwischen,
diirfen jedoch nicht an das Verglasungprofil der Scheibe
anlaufen.
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13.12 KUHLLUFTER

Motortyp
Nennspannung
Nennstrom
Nennleistung

Drehrichtung
Kabelpolaritit

PAL 443.132 - 097.045

12V

75 A

55 W

rechts bei Frontansicht der Welle
Kabel mit Ose (blau) Minuspol
Kabel mit Hiilse (rot) Pluspol

Technische Charakteristik

Der Lifter ist ein Aggregat des Elektromotors mit
einem Lifterlaufrad. Das Rad ist auf die Motorwelle auf-
gepresst.

Der Motor ist zweipolig mit Dauermagneten, der Rotor
ist in Selbstschmierlagern gelagert. Das Rad ist aus Kunst-
stoff hergestellr.

Aus- und Einbau im Wagen

Zutritt zum Lifter erhilt man durch Ausbau des Kith-
lers; an den Kihler ist der Lifter mit einem Kranz be-
festigt, der durch Schrauben {iber Federringe festgezogen
wird. Im Kranz ist der Motor Uber Federhiilsen befestigt.
Beim Einbau kontrollieren, ob in der Hiilse sich ein
Abstandsrohr befindet, eine flache Unterlage und einen
Federring anlegen und eine Mucter anmontieren.

Reinigung und Reparaturen

Es gelten die in den Punkten 1bis 3 betreffend Reinigung,
Schmierung und Reparaturen in Kapitel 13.11 angefiihrzen
Angaben.

Auseinandernehmen des Motors und des Liifter-
rades

Das Auseinandernehmen des Motors ist nach Ausbau
des Liifrerschaufeirades méglich. Den Liifter mit der
Abziehvorrichtung MP 8-102 abziehen oder diesen an drei
Stellen am Lifternabenumfang abstiitzen und iber die
Motorwelle aus ithm durch kontinuierlichen Druck den
Motor herauspressen. Keine Schlige anwenden.

1. Die Muttern der Klemmbolzen abschrauben, die
Welle am geriffelten Ende halten und den Deckel und den
Stator abnehmen.

2. Die Kohlenbiirsten etwas herausziehen, an ihnen die
Druckfedern abstiitzen und den Rotor herausnehmen. Je
nach Bedarf die Kohlenbiirsten durch Abldten demon-
tieren und markieren, welche Leiterfarben zu den ein-
zelnen Biirs:en gehéren.

Zusammenbau des Motors und des Liifterrades

1. Auf den Kommutatorrotor einen Abspritzring auf-
setzen und von beiden Seiten drei Unterlagen — eine
Filzeinlage zwischen zwei Textgummoid-Unterlagen —
dazusetzen, als erste wird die dinnere Unterlage (0.5 mm)
eingelegt.

2. Die Birstenleiter (falls sie ausgetauscht werden)
anlGten, die Birsten aufserzen und in herausgezogener
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Lage an diesen die Druckfedern abstiitzen. Die Lage der
Ausfihrungen und der Gummitiille entsprechend aus-
richten. ’

3.In das Deckellager den Rotor einschieben, die Birsten
herunterlassen, und in die Fihrungsnuten die Druckfedern
einfiihren. Die Biirstenseile in Bogen ausrichten, damit
die Biirsten nicht bremsen oder einen Kurzschluss zur -
Folge haben.

4. Den Rotor am geriffelten Wellenende halten, den
Stator mit dem Ausschnitt gegen die Tille und mic dem
Strich gegen den Strich am Deckel des Kommutators ge-
richtet, aufsetzen.

5. Den zweiten Deckel aufsetzen und iber Federringe
den Motor mit Muttern zusammenziehen. Durch leichtes
Beklopfen des Deckels den Rotor in den Lagern einbetten
und durch Anschluss an eine Stromquelle den Motorlauf
und den Drehsinn kontrollieren. Ist der Drehsinn des
Motors umgekehrt, den Kommutatordeckel um 180°
drehen.

6. Den Motor am Deckel abstiitzen und durch konti-
nuierlichen Zug (keine Schlige anwenden) das Liifterrad
in einer Ebene mit dem Wellenende aufpressen. Ein Rohr
oder einen Ring verwenden, damit es zu keiner Beriihrung
zwischen der Presse und der Motorwelle kommt.

=g O)
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13.121 Abb. — Schnitt durch den Elektromotor des Kahllafters

13.13 LUFTER, HEIZUNG

Technische Charakteristik

Der Liifter bildet ein Aggregat mit dem Elektromotor
samt Halter und Laufrad als Bestandteil des Heizkdrpers
im Wagen. Das Rad ist auf die Motorwelle aufgepresst.
Der Motor ist zweipolig mit Dauermagneten, der Rotor
ist in Selbstschmierlagern gelagert.
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Motortyp . . . . . ..
Nennspannung . . . . . . . . . . . oL
Nennleistung . . . . . . . . . . . . ... ...
Polaritit der Kabel und Klemmen

PAL 443,132 - 084.025

122V

60 W

Kabel mit Ose (blau) — Minuspol auf das rechte Messer
der Kiemmleiste

Kabel mit Hilse — Pluspol auf das linke Messer

der Klemmieiste

links bei Frontansicht der Welle

Drehsinn . . . . . . . . ..o
( T >

T - i h .
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Abb. 13.13]1 — Schnitt durch den Motor des Lifters, der Heizung

Aus- und Einbau des Liifters am Heizkdrper

Die Arbeiten kdnnen nur an einem aus dem Wagen
ausgebauten Heizkdrper vorgenommen werden und sind
im Kapitel 11.7 angefihre.

Reinigung, Schmierung und Reparaturen

Es gelten die Angaben der Punkte 1 bis 3 im Kapitel
13.11. Geschmiert wird, bei aus dem Halter ausgebauten
Motor, durch Eintropfen von niedrig stockendem Ol von
aussen bei beiden Wellenenden an den Stellen, wo sich
die Lager befinden (ungefahr nach 1000 Motorbetriebs-
stunden).

Auseinandernehmen des Motors und des Liifter-
rades

1. Nach dem Auseinanderziehen der Sicherungsring-
enden am Lifterrad — es ist eine Sicherungsringzange
o. i. anzuwenden — den Ring herunterschieben und das
Rad von der Welle abziehen. Die Welle ist abzustiitzen,
damit Lageraufhingung des Motors nicht beschadige wird.

2. Die Befestigungs- (Klemm-)schraube im Halter de-
montieren und den Motor herausnehmen.

3. Am Motor die zweite Klemmschraube herausschrau-
ben und den Stator abnehmen, die Biirstenfedern entfer-
nen und die Birsten herausschieben. Die librigen Motor-
teile kdnnen nicht weiter auseinandergenommen werden.

Zusammenbau des Motors und des Liifterrades

1. Den Stator mit dem Ausschnitt gegen die Rahmen-
vorspringe und mit Strich gegen Strich am Rahmen ge-
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richtet, aufschieben und die Teile durch Schrauben mit
Unterlagen sichern. ‘

2. Die Biirsten und Birstenfedern aufschieben., die
Birstenseile bogenférmig fihren, damit sie die Birsten
nicht bremsen oder einen Kurzschluss zur Folge haben.

3. Durch leichtes Beklopfen des Stators mit einen
weichen Klopfer den-Rotor in den Lagern einsetzen und
die Lager nachschmieren.

4. Durch Anschluss an eine Stromquelle kurz den Lauf
des Motors und den Drehsinn kontrollieren. Falls der
Drehsinn umgekehrt ist, ist der Motorrahmen in seiner
Zusammenstellung um 180° zu verdrehen.

5. Die Motorkiemmschraube an der Seite der Klemm-
leiste demontieren, den Motor in den Halter einfihren
und mit Schraube mit Unterlage befestigen.

6. Auf die Motorwelle eine Feder aufsetzen, die Welle
abstiitzen, damit das Lager nicht beschadigt wird, und das
Laufrad aufpressen. Der Zwischenraum zwischen dem Rad-
umfang und dem Halter muss klein sein (1.5 bis 2 mm).
Das Rad durch Aufpressen eines Sicherungsrings befesu-
gen — Achtung! — auch diesmal muss die Motorwelle
abgestiitzrt sein.

7. Das Motorlager von oben durch Aufsetzen der Ab-
deckung schliessen.

13.14 SCHEIBENWASCHER

Technische Charakteristik

Der Scheibenwascher besteht aus einem Reservebehil-
ter, einer Pumpe, einem Verteilerstick, zwei Diisen und
einer Verbindungsleitung.

Scheibenwaschertyp . MEZ MM 2004
Nennspannung . . . . . . v

Anschlusswert . . . . . . . 0w

Pumpenleistung . . . . . . min. 15 cm?/s bei einem

Druck von 0.1 MPa
(1 kpfem?)
Ein- und Ausbau, Einstellung

Der Behilter ist mit Hilfe eines Bigels durch Schrau-
ben mic flachen Unterlagen befestigt.

Der Motor mit Pumpe ist durch Schrauben iber
flache Unterlagen befestigt. Der Saugstutzen ist glatg,
kann herausgepresst werden, hat einen verstirkten An-
satz; an der Saugseite befindet sich der elektrische Plus-
anschluss, am Herauspressen der Minusanschluss (bei An-
blick von der vorderen Wagenseite aus liegt der Saug-
stutzen rechts, der Druckstutzen links).
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Abb. 13.14/1 — Frontscheibenwascher

1 — Reservebehilter
2 — Scheibenwascherdiisen
3 — Motor mit Pumpe

Das Verteilerstiick isc mit einer Schraube befestigt,
die Verrteilungsleitung ist aufgesetzt.

Die Diisen (der Kopf mit den Disen) sind durch Ein-
pressen von oben in die Tillen durch einen in die Karos-
serie eingesetzten Hals befestigt. Um eine richtige Spricz-
richtung zu erzielen, sind die Disen mit einer in die
Offnung eingefithree Nadel zu verdrehen.

Behdlterfiillung

Den Behidlter durch Drehen des Verschlusses nach
links offnen. Im Sommer mit Wasser oder mit einem
Gemisch von Wasser und kommerziellen Zusitzen fiir
Scheibenwischer, bei Frost ausschliesslich mit einer nie-
driggefrierenden Flissigkeit fir Scheibenwischer fillen —
Achtung! Nicht mit der niedrig gefrierenden Flissigkeit
fir Kihlungszwecke verwechseln.

Nach einer Reparatur der Karosserie durch einen
anderen als Einbrennlack Achtung! — Zusitze zum
Wasser und zu anderen Flissigkeiten (gewdhnlich mit
Spiritusgehalt) kénnen auf dem Lack Flecke hinterlassen,
die nicht entfernbar sind. Bei einer Priifung der Scheiben-
wascherfunktion nur Wasser anwenden.

13.15 KONTROLLGERATE
DER INSTRUMENTENTAFEL

Technische Charakteristik

Die Instrumententafel schliessc alle Mess- und Anzeiger-
gerdie ein, die fir den Betrieb des Wagens vorgeschrieben
oder geeignet sind. Die elekirischen Schaltungen sind in
den Steckdosen zur direkicn Verbindung mit dem Leiter-
bindel der elektrischen Anlage des Wagens konzentriert.

Einzelnen Ausfihrungen Abb. 1.3/4 — 1.3/9. Keines der
Gerate kann repariert werden.

Welle des Tachometer-Antriebs Kapitel 12.8.

Aus- und Einbau der Tafel im Instrumentenbrett

1. Die vier Schrauben in den Tafelecken herausschrau-
ben.
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2. Den Tachometer-Antrieb durch Abschrauben der
Uberwurfmutter der biegsamen Welle trennen. Die Tafel
dann aus dem Instrumentenbrett herausschieben.

3. Durch Zug die Klemmleisten trennen, bei den Skodas
105 S, 105 SP und 120 auch noch das Masseschiusskabel
trennen und die Tafel aus dem ‘Vagen herausnehmen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Aus- und Einbau der Tafel, Reparaturen und weitere
Schaltungen

Tafel nach Abb. 1.3/4 und 1.3°7

Auseinandernehmen

Nach dem Ausbau der Schellen am Umfang des Gerite-
kompletts und dem Abschrauben der den Geschwindig-
keitsmesser befestigenden Mutter kann die Tafel durch
Abnehmen der einzelnen Teile auseinandergenommen
werden. Wenn es sich um das Thermometer oder ur
den Kraftstoffanzeiger handelt, die sechs Schrauben
Umfang der hinteren Tafel nach Herausnehmen der Lic...-
hiilsen durch Linksdrehen herausschrauben und die Tafel
mit den Geriten abnehmen.

Zusammenbau

Die Teile in die Tafel in folgender Reihenfolge einfiihren:
Deckscheibe, Rahmenblende, Blende mit den Symbolen
der Kontrolleuchten, Skala, mit dem Geschwindigkeits-
messer, Abdeckung mit Thermometer und Kraftstoff-
anzeiger. Unter die Geschwindigkeitsmessermutter eine
Unterlage legen.

Falls aus der Tafel die Klemmleisten herausgezogen
wurden, sind diese beim Anblick der Tafel van hinten und
mit den Klemmieistenmessern nach unten gerichtet in
folgender Reihenfolge aufzusetzen: weisse Klemmleiste
nach rechts, rote Klemmleiste nach links.

Beim Aufsetzen der Hilsen mit den Glihlampen in der
Ebene der Geschwindigkeitsmesserwelle Hillsen mit blauen
Glihlampen verwenden.

Reparaturen und weitere Schaltungen

Bei einer Thermometer- oder Kraftstoffanzeiger- St¢
rung wird die Tafel mit beiden Geriten ausgestauschr.
Eine evtl. Reparatur kann nur eine spezialisierte Service-
station ausithren.

An die mit 9" gekennzeichnete Klemme am zehnpoli-
gen Stecker kann nachirdglich ein Kabel zur Ausnutzung
der freien griinen Kontrolleuchte angeschlossen werden.
Die Hiilse der Kontrolleuchte mic einer Glihlampe er-
ginzen.

Die Tafel nach Abb. 1.3/5 und 1.3/8

Die Gerite sind durch Muttern iber Bigel, die selb-
stindigen Kontrolleuchten durch Anschrauben der Hil-
sen an den Einlagen mit Farbglisern und Symbolen be-
festigt.

Beim Trennen die Kabel fiir den Wiedereinbau
kennzeichnen. Die Gesamtschaltung der Stecker mit
den Verbrauchern entspricht der angefithrten Ubersiche.

10-poliger Stecker — die Klemmen 1 bis 10 schalten
die Kontrolleuchten (das mictlere Messer der Fassung)
sowie das Thermometer ein:
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1 - Fernlicht: 2 - Schmierung: 3 - Thermometer Zeichen
V. 4 - Alternatorfunktion; 5 - Kraftstoffreserve; 6 - linker
Fahrtrichtungsanzeiger: 7 - rechter Fahrerichtungsanzei-
ger: 8 - Bremsung: 9 - geheizte Heckscheibe: 10 - nicht
angeschaltet oder Kontrolleuchte der Hecknebelleuchte
(Sonderausstattung bis VIl. 1984, Standardaussiattung ab
VIIl. 1984; Skeda Rapid ab VIII. 1983).

é-poliger Stecker — die Klemmen 1 bis 6 schalten
ein:
1 - Instrumentenbeleuchtung (mittleres Messer der Fas-
sung ): 2 - Kraftstoffanzeiger Zeichen schwarz, Thermo-
meter Zeichen Plus, Kreismesser der Kontrolleuchten-
fassung; Schmierung, Alternatorfunktion, Kraftstoff-
reserve; 3 - Kraftstoffanzeiger Zeichen gelb; 4 - Kraft-
stoffanzeiger Zeichen bBlau; 5 - nicht angeschaltet; 6 -
Instrumentenbeleuchtung  (Kreismesser der Fassung);
Kreismesser der Kontrolleuchtenfassung; Fahrtrichtungs-
anzeiger, Fernlicht, Bremsung, Thermometer Zeichen
Minus.

Die Tafel nach Abb. 1.3/6 und 1.3/9

Fir die Befestigung der Gerite und der Kontrolleuchten
sowie die Manipulierung mit Kabeln gelten die bei der
Tafel nach Abb. 1.3/5 und 1.3/8 angefiihrten Informationen.
Die Gesamtschaitung der Stecker mit den Verbrauchern
entspricht der folgenden Ubersichc:

10-poliger Stecker — Die Schaltung entspriche der
Tafel nach Abb. 1.3/5 und 1.3/8.

6-poliger Stecker — die Schaltung entspricht der
Tafel nach Abb. 1.3/5 und 1.3/8, nur dass ausserdem noch
der Drehzahlmesser angeschlossen ist: bei Klemme 2 an
das Pluszeichen, bei Klemme 6 an das Minuszeichen, bei
Kiemme 5 an das Zeichen 1.

13.16 SCHALTKASTEN

Der Schalikasten stellc durch seine Unterbringung
einen Bestandreil des Lenkschlosses dar. Elektrische
Funktionen und Betitigungssymbole sieche Abb. 1.3/23.
Fir die Funktion werden nur die Klemmen 15, 30 und
50, evtl. ab VIIL/1981 die Klemmen 15, 16, 30 und 50
geschaltet.

DK 1548

Abb. 13.16{1 — Schaltkasten mut Lenkschloss - die Pfeile zeigen die
Befestigungsschrauben (M 3.5) des Schaltkastens im
Lenkschlosskorper
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Aus-und Einbau des Schaltkastens

Der Schaltkasten ist nach Ausbau der Wellenabdeckung
und Trennung der \.elle von der Karosserie zugingiich
— Kapitel 7, 8, Punkt 1 bis 5. vorangesetzt. dass die Welle
nicht vom Lenkgetriebe getrennt wird.

Nach der Losung von zwei Schrauben am Schlosskérper
{(siehe Abbildung) kann der Schaltkasten durch Heraus-
schieben herausgenommen werden.

Der Wiedereinbau geschieht in umgekehrter Reihen-
folge. Den Schliissel und die Eintriteséffnung des Schalt-
kastens in die linke Endstellung (STOP) drehen. den
Kasten ins Schioss hineinlegen und nach dem Festziehen
die Schrauben mit Farbe sichern.

13.17 SCHALTER DER LEUCHTEN
UND ANDERER ELEKTRISCHER
FUNKTIONEN, BLINKGEBER,
ELEKTRISCHER ANSCHLUSS

Anschluss dieser Einrichtungen an die elektrische
Anlage des Wagens siehe Kapitel 13.1 — Anschluss an die
Verbraucher sowie Schaltschema und Funktionen siehe
Kapitel 1.3.

Die Einrichtungen konnen nicht repariert werden und
sind bei einer Storung gegen neue Einheiten auszu-
tauschen.

Bei den Schaltern handeit es sich Uberwiegend um
Druckschalter. Ausnahmen bei den Schalterarten. in der
Schaltung u. 3. sind im weiteren Text angefihrt.

a) Standlicht - und Fernlichtschalter
(Speisegerit des Umschalters fiir diese Lichter)

Die Befestigung auf dem instrumentenbreti geschieht
uber eine Unterlage durch eine Mutter unter einem
Knopf. Der Schalter wird so verdreht, dass er in dte
Blockierungseinschnitte einfillt. Der Knopf wird durch
Abziehen entfernt und durch Einpressen aufgesetzt.

b) Heizungsmotor-Schalter

Uber seine Befestigung siehe Information in Punkt a
Der Zutritt zum Schalterkorper wird durch die Demon-
tage der mittleren Tafel des Instrumentenbretts nach dem
Ausbau von zwei Schrauben am Unterteil der Tafel er-
méglicht. Evel. missen noch die Knépfe der Heizungs-
betatigung abgezogen werden.

)‘

c) Warnlichtschalter

Uber seine Befestigung siehe Information in Punkt b).
Die Titigkeit ist durch die Einschaltung des Blinkgebers
bedingt.

d) Schalter der Hecknebelleuchte
(Sonderausstattung bis VI1.1984, Standardausstattung vom
VIIl. 1984 an)

Der Schalter ist in die Inscrumententafel gedriuckt und

durch die Arretierfedern gesichert (befestigt). Bei der

Demontage wird er aus der Instrumententafel heraus-
gedriicke.

e) Schalter der Hecknebelieuchte
(Skoda 120 GLS, Garde vom VIII. 1981 bis VII. 1984)

Was der Befestigung betrift, laut dem Hinweis m
Punkt b) vorgehen.
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f) Schalter der Nebelscheinwerfer und der Heck-
nebelieuchte

(3koda 120 GL. 120 GLS, Rapid, Rapid 130. in Sonderaus-

stattung Skoda 130 L — vom VIII. 1983 an)

Was der Befestigung betrift, laut dem Hinweis im
Punkt b) vorgehen.

g) Lichtumschalter, Fahrtrichtungsanzeiger-,
Huppen-, Scheibenwischer- und
Scheibenwascherschalter

Der Schalter ist auf der Lenkwelle aufgesetzt und an
der Reduktionsmuffe des Wellenlagerrohrs und ferner im
oberen Teil des Lenkwellengehduses befestigt.

Ausbau

Lenkrad und unteren Gehduseteil — siehe Kapitel
7.8 — abnehmen. Diesen aus der Welle nach Abnehmen

sdes Mitnehmers durch Losen der Mitnehmerschraube

falls der Schalter mit diesem Mitnehmer ausgestattet ist)
und durch Losen der Biigelschraube am unteren Schalter-
teil links lockern. Aus dem Gehduse die Befestigungsschrau-
ben l6sen oder herausschrauben und den oberen Gehduse-
teil ausbauen.

Falls durch den Ausbau auch eine Demontage der Len-
kung bezrweckt wird, nicht die Schraube am Unterteil
des Schalters rechts, sondern die Schraube am nterteil
links I8sen und den Schalter einschliesslich Reduktions-
muffe am Lenkwellenrohr abnehmen.

Einbau und Einsteliung

Den Einbau im umgekehrter Reihenfolge und im Aus-
mass des Ausbaus durchfihren. Ist der Wagen mit auto-

Abb. 13.17]1 — Kennzeichnung der Elemente fir die Einstellung des
automotischen Rickstellens der Fohrtrichtungsanzeiger

1 — Zenrrierstift des linken Schalters oder Zeichen an der
Schalterstirn

2 — Vorsprung an der Hiilsenstirn

3 — Mitnehmer

matischer Riickstellung der Fahririchtungsanzeiger aus-
gestattet (diese Funktion sicherc ein Mitnehmer, der auf
die Welle montiert wird), wird der Schalter eingestellt
und der Mitnehmer hinzugegeben. Die Wagenrider mit
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dem Lenkrad in direkte Richtung stellen. die 3ussere
Hilse mit dem Vorsprung gegen die Achse des Zentrier-
stiftes des linken Schalters drehen, den Mitnehmer auf-
setzen und durch Zusammenziehen der Schraube an die
Lenkwelie befestigen.

h) Rickfahrscheinwerfer-Schalter

Es handelt sich um einen speziellen Druckschalter, der
Gber eine Dichtung in das Getriebe an der rechten Seiten-
wand eingeschraubt ist.

i) Innenbeleuchtungsschalter

Ein Schalter ist direkter Bestandteil der Lampe — siehe
Kapitel 13.8, der andere ist in den Tirrahmen einge-
schraubt. Von aussen ist dieser Schalter durch eine
Schraube iiber einen Gummischutzring gegen ein drin-
gendes Wasser befestige.

j) Oldruckanzeige-Schalter

Es handelt sich um einen speziellen Druckschalcer, der
direkt in den Motor eineschraubt ist — Abb. 15.373a,
oder 15.3/3b. Bei St6érungen (bei eingeschalteter Ziindung
leuchtet die Lampe nicht oder aber sie leuchtet wihrend
des Betriebs dauernd) ausser dem elekcrischen System
durch seine Lockerung kontrollieren, ob die Olpumpe
Ol liefert (das Ol wird um das Gewinde herum ent-
weichen).

k) Schaltrelais

Das Relais ist an der Querzwischenwand im Kofferraum
iber eine Unteriage mit Schrauben befestige; unter einer
Schraube wird das Masseschlusskabel festigemacht.

Der schwache Relaisbetitigungsstrom schaltet die
Durchschaltung fiir den stirkeren Betriebsstrom ein. Er
wird zur Einschaltung der Zusatzscheinwerfer oder der
Hauptscheinwerfer und der Abblendlichter, der geheizten
Heckscheibe und der Nebelscheinwerfer beniitzt. Ein-
schaltung siehe Kapitel 13.1 und 13.18.

i) Bremslichtschaiter

Unterbringung, Montage und Einstellung siehe Kapitel
121

m) Schalter der Signalisierung des Bremspedalhubs

Unterbringung, Montage und Einsteliung siehe Kapitel
12.1.

n) Schalter der Kraftstoffreserve-Kontrolleuchte

Der Schalter -befindet sich am Kraftstoffbehilter unter
dem rechten Hecksitz. Er wird von einem Betid igungs-
schwimmer mit einem sich am Potentiometer bewegenden
Berithrungsarm und einem Berihrungsplittchen fir
direkte Signalisierung des niedrigen Krafistoffstandes ge-
bildet. Er ist mit Schrauben iiber eine Dichtung befescigt.

Das Potentiometer und der Berihrungsarm (Liufer)
konnen nach dem Ausbau der Einrichtung aus dem Be-
hilter ausgewechselt werden. Beim Herausnehmen ist
dusserste Vorsicht geboten, damit es nicht zu einem
Kurzschluss der Kabel kommt und sich die Benzindimpfe
aus dem Behilter nicht entziinden. Reihenfolge des
Kabelanschlusses siehe Kapitel 12.6 — Einbau des Behiil-
ters in den Wagen.



NAS WERKSTATTENHANDBUCH SKODA 105 120, 130. RAPID

o) Blinkgeber

Dieser ist durch Einschieben in den Halter am Block-
kierungsvorsatz an der Hinterwand des Aschens im
Instrumentenbrett eingefithrt. Er ist nach dem Ausbau
der mittleren Tafel des Instrumentenbretts siehe
Punkt b) zuginglich. Die Kontakte sind nach unten ein-
zubauen. Mit dem Woarnlichtschalter werden die Kabel
zwischen gleich gekennzeichnete Klemmen: Z, P, + am
Unterbrecher und am Schalter geschaitet.

Der Unterbrecher ist im wesentlichen ein elektro-
-thermischer Untebrecher mit akustischer Signalisierung.
Er wird mic einer Frequenz von 60 430 U/min bei 12 V
und einer Strombelastung von 42 W (zwei Glihlampen
je 21 W) unterbrochen.

Bei einer evit. Abweichung der Unterbrechung von der
angefiihrten Frequenz besteht bei den Unterbrechern
einiger Hersteller die Mdglichkeit einer neuen Einstel-
lung. Die Regelschraube ist nach Beseitigung eines Blind-
flansches auf der Kontaktscheibe zuginglich. Die Schraube
wird nachher durch Farbe gesichert und an die Klemmen
+ und Z angeschlossen (P bedeutet Zusatzbelastung —
Warnlichter).

p) Thermometergeber

Der Geber ist liber einen Dichtring im Zylinderkopf
eingebaut. Es handelt sich jedoch um keinen Schalter,
sondern um eine Thermistorzelle, die auf Grund der sich
indernden Temperatur den Widerstand des in den Tem-
peraturanzeiger — das Thermometer — durchgehenden
Stroms dndert.

r) Kraftstofftrennschalter

Es handelt sich hier um ein elektromagnetisches Nadel-
ventil, das in den Vergaser eingeschraubt ist. Solange es
nicht unter Strom steht, sperrt es den Durchfluss des
Kraftstoffs durch die Leerlaufdiise ab (bei Uberhitzung
des Motors verhindert es das Entscehen von Selbst-
ziindungen).

s) Elektrischer Anschluss

Den elektrischen Anschluss bildet eine Steckdose fur
einen zylindrischen Stecker. Die Untebringung ist aus
der Abb. 13.1/9 ersichtlich. Beim Ein- und Ausbau nach
Bedarf den Unterteil (von innen) zuriickhalten und den
oberen Teil aus dem Raum unterhalb der Haube heraus-
schrauben. Fiir den unteren Teil der Steckdose am Karos-
serieblech einen reinen Metallkontakt sichern.

13.18 NEBELSCHEINWERFER

Die Nebelscheinwerfer gehéren nicht zur Srandard-
ausfiihrung des Wagens — sondern nur zum individuellen
Einbau. Den Anschluss an die elektrische Anlage des
Wagens nach Abb. 13.18/1, oder 13.18/2, oder 13.18/3
durchfihren — es wird der Vorschlag der ECE-Kommis-
sion (Europidische Wirtschaftskommission) respektiert.

Als Kontrolleuchte fiir Nebelscheinwerfer eine grine
Leuchte im lInstrumentenbrett und fir eine Hecknebel-
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Abb. 13.18/1 — Schema der elektrischen Instaliation der Nebelschein-
werfer - bis Vil. 1983

Schaltschema der Nebelscheinwerfer

Schaltschema der Nebelschiussleuchte (3koda 105 S. 105 L.,
105 SP. 120. 120 L. 120 LS)

Schaltschema der Nebelschlussleuchte (Skoda 105 GL. 120 GLS)

A
B

0

Schalter

Koatrolleuchte

Nebelschlussleuchte

Nebelscheinwerfer

Schaltrelais

Sicherungsdose (gehort nicht zur Wagenausstattung)

zur Sicherung 3 oder 4

Sicherung 7 oder 8

2) zum Anlasser (Klemme 30) — Skoda 105 S, 105 L. 105 SP.
120, 120 L. 120 LE

b) zum Schaltreiais der Schweinwerfer (Klemme 30) —
Skoda 105 GL, 120 LS. 120 GLS

zur Sicherung 5 oder 6

zur Sicherung 1

Minimal-Querschnitt des Leiters: 2 - 2,5 mm?; b - 1.5 mm?;

c¢-0,75 mm?

OO NONWL D LN

11

leuchte eine orangefarbene Kontrolleuchte im Schalter
beniitzen, (soweit der Schalter einen Bestandteil der
Wagenausstattung nicht bildet).

Die Schalter, soweit die Schalter einen Bestandteil der
Woagenausstattung nicht bilden, werden z. B. auf einer
Tafel unter dem Instrumentenbrett, Abb. 13.1/9 unter-
gebracht. Fiir die Hecknebelleuchte wird ein Schalter mit
eingebauter Kontrolleuchte verwendert.

Das Schalterelais ist identisch mit dem Schaltrelais der
Zusatzscheinwerfer.

-



13.18/2 — Schema der elektrischen Installation der Nebelscheinwerfer
$koda 105. S 105 L. 105 5P, 120 L, 120 LS vom Viil. 1983 an;
Skoda 120 LX. 130 L vom VIil. 1984 an

Schalter der Nebelscheinwerfer

Schalter der Hecknebelleuchte

Schaltrelais der Nebelscheinwerfer
Schaltrelais der Abblendscheinwerfer (144)
Schaltrelais der Fernscheinwerfer (147)
Umschalerelais

Nebelscheinwerfer

Kontrolleuchte der Nebelscheinwerfer
Hecknebelleuchre

Kontrolleuchte der Hecknebetleuchte
Sicherungskasten (gehért nicht zur Wagenausstattung)
Sicherungen

13 zum Anlasser (Klemme 30)
Minimal-Querschnite des Leiters:
a-25mm?b-15mm?c-075 mm?

—_
N2 OVRNOCWL LN -

Zur Beachtung: Skoda 120 GLS, Garde bis VIl. 1984 —
der Zweilagenschalter der Hecknebelleuchte — es wird
empfohlen den Zweilagenschalter gegen den Vierlagen-
schalter der Nebelscheinwerfer und der Hecknebel-
leuchte zu ersetzen.

13.19 ANHANGERSTECKDOSE

Die zum Anschluss des Anhingers vorgesehene Steck-
dose gehdrt nicht zur Standardwagenausstattung — son-
dern nur zur individuellen Montage. Die Steckdose wird
an die elektrische Installation des Wagens laut der Ab-
bildung 13.19/1 angeschlossen.

oK 1204

Abb. 13.19/1 — Anschlussschema der Anhdgersteckdose
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Abb. 13.18/3 — Schema der elektrischen Installation der Nebel-
scheinwerfer
Skoda Garde vom VIil. 1983 bis Vil. 1984

Skoda 120 GL, 120 GLS. Rapid. Rapid 130, in Sonderausstattung

Skoda 130 L vom VIIi. 1984 an

Schalter der Nebelscheinwerfer und Hecknebelleuchte
Schaltrelais der Nebelscheinwerfer

Schaltrelais der Abblendscheinwerfer (144)

Schaltrelais der Fernscheinwerfer (147)
Nebeischeinwerfer

Kontrolleuchte der Nebelscheinwerfer
Hecknebelleuchte

Kontrolleuchte der Hecknebeileuchte
Sicherungskasten (gehért nicht zur Wagenausstattung)
10 Sicherungen

1 zum Anlasser (Klemme 30)

Minimal-Querschnitt des Leiters:

3-25mmi b-1.5mm? ¢c-075 mm?

O ONOWV AW -

Kontakt-  Bezeich- Anschluss

nummer nung

1 L Linker Fahrtrichtungs-
anzeiger

2 52 Hecknebelleuchte

3 A Verbindung mit der
Woagenmertallkonstruktion

4 P Rechter Fahrtrichtungs-
anzeiger

5 58 Rechtes Schiusslicht
Kennzeichenbeleuchtung

6 54 Bremslicht

7 58 L Linkes Schlusslicht

Leiterquerschnitte 0,75 bis 1,5 mm?
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Technische Charakteristik
(Skoda 105, 120. 130)

Die Karosserie ist eine geschlossene fiinfsitzige, selbst-
tragende Ganzstahikarosserie mit vier Tiiren sowie Front-
und Hecksitzen im Innenraum. Konstruktionsmissig ist
sie als selbstindiges Festigkeitsskelett (Tragteil) gestalter,
an das die ibrigen Teile der Oberfliche und der Innen-
ausstartung montiert sind. Die Presslinge der Karosserie
sind aus Karosseriestahlblech hergestellt.

Der tragende Teil der Karosserie ist aus drei Haupt-
fussboden-Kompletts — dem vorderen, mittleren und
hinteren Teil — zusammengeschweisst, Ferner besteht er
aus fest zusammengeschweissten Teilen — Tilirrahmen im
Komplett mit den hinteren Seitenteilen (Ko fligel), Dach
mit Front- und Heckscheibenrahmen, Plattform hinter
der Hecksitzliehne sowie frei montierte Teile — Vorder-
und Hecktiiren, vordere Kotfliigel, vordere und hintere
Stirnwand, Kofferraumdeckel sowie Motorhaube. An den
Tragteil sind die Hauptgruppen des Chassis und sein
Zubehdr angeschraubt. Unter dem Kofferraumboden
(im Vorderteil) befindet sich der Reserveraderiger.

Die Motorhaube kann nach oben, der Kofferraumdeckel
nach links aufgeklappt werden. In offenem Zustand sind
sie durch Stitzen gesichert. Die Verschliisse werden von
innen betatigt. Betitigung siehe Kapitel 1.3.

Die Tiiren in Rahmenausfihrung sind aus zwei Haupt-
presslingen zusammengeschweisst — der untere Tirteil
besteht aus zwei Blechpresslingen (einem &dusseren und
einem inneren), die zusammen verbunden und am Rand
eingefasst sind, der obere Teil (Fensterrahmen) ist aus
einem Walzprofil hergestelit. Die Tiren sind vorn auf-
angeschlagen, die Bander verdeckt und in offener Lage
durch einen Offnungsbegrenzer gehalten. Die Vordertiir
kann von aussen versperrt werden. Alle Tiren werden

von innen gesichert, die Heckturen haben einstellbare
Sicherungen gegen ein Offnen von innen. Die Tiren sind
mit Gummidichtungsprofilen abgedichter.

Die Karosserie ist mit Sicherheitsglas verglast. Die
Gliser der Front- und der Heckscheibe sind in Gummi-
profilen fest verglast. Die Vorder- und Hintertiiren haben
Kurbelfenster — beim Skoda 105 S. 105 SP und 120 sind
die Hecktiiren fest verglasc. '

Das Instrumentenbrett ist eine am oberen Teil der
Querwand montierte Montagerafel aus Kunstscoff.

Vorn sind zwei selbstindige. voneinander unabhingig
verschiebbare Sitze mit einstellbaren Lehnen, beim Skoda
105 S und 105 SP mit festen Lehnen. Die Skoda 105 GL,
120 GL, 120 LS, 120 GLS. 120 LX, 130 L Wagen haben
herausschiebbare Kopfstiitzen, bei den anderen Typen
sind sie nur gegen Aufzahlung erhiltlich. Die Hecksitze
sind zweiteilig, durchlaufend und abklappbar. um den
Zutritt zum Raum hinter den Hecksitzen zu erméglichen.

Durch Umstellen der Sitze kénnen ausser beim Skoda -,

105 S und 105 SP — zwei Liegen, und durch Umbau nur
der Heckstize ein Raum fiir Gepick u. a. geschaffen
werden, mit der Ausnahme des Skoda 105 SP Wagens.

Die Uberziige der Front- und der Hecksitze sind nach
einer Sonderspezifikation ausgefiihrt. Die Decke und die
Tirfillungen sind mit Kunstleder tapeziert. An den Tiren
sind Haltegriffe, die gleichzeig als Armstitzen dienen —
der Skoda 105 S, 105 SP und 120 haben ausschliesslich
Haltegriffe.

Im Innenraum befinden sich ferner zwei Sonnenblen-
den. ein Rickspiegel. am Instrumentenbrett ein Ascher
und iber der Vordertiir Lampen der Innenbeleuchtung.
Ausser bei den Skoda 105 S, 105 SP und 120 — sind in
den Hintertiiren Ascher und iber den Hintertiiren Halte-
griffe mit Kleiderhaken. Bei den Skodas 105 S, 105 SP und
120 befinden sich die Kleiderhaken an der mittleren Tir-
saule.

Abb. 14.1 — Tragteil der Karosserie (Festigkeitsskelert)
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Die Fussbodenflichen sind mut Isolier- und Dimpfungs-
stoffen versehen, die #dusseren Unterbodenflichen mit
einer Schutzmasse gespritzt. Die Fussbéden einschliessiich
des Kofferaums sind mit Textilmatten — bei den Skoda
105 S, 105 SP und 120 mit Gummimatten versehen. Der
hintere Kofferaum ist mit einer Filzisolierung ausgekleidet.

Der Schutz und die ganze Herrichtung der Karosserie-
oberfliche sind mehrschichtig und bestehen aus speziellen
korrosionssicheren Schichten und einem synthetischen
Einbrennlack nach Spezialspezifikation.

Technische Charakteristik
(Skoda Rapid. Rapid 130)

Die Karosserie ist eine geschlossene, viersitzige, selbst-
tragende Ganzstahlkarosserie mit zwei Tiren, vom Typ
Coupé. Konstruktionsmissig ist sie als selbstindiges
Festigkeitsskelett (der tragende Teil) geldst, zu dem die

o ibrigen Oberflichenteile der Karosserie und der Innen-

austattung beigefuge sind, Die Pressteile der Karosserie
sind aus Karosseriestahlblech hergestellt.

Der tragende Teil der Karosserie ist aus drei Haupt-
fussboden-Kompletts — dem vorderen, mittleren und
hinteren Teil — zusammengeschweisst. Er wird weiter
von fest zusammengeschweissten Teilern gebildet — von
den Tirrahmen im Komplett mit den hinteren Seiten-
winden (Ko fligeln), vom Dach mit den Rahmen des Front-
und des Heckfensters und der Plattform hinter der Heck-
sitzstiitze, sowie von weiteren frei montierten Teilen —
Tiren, vorderen Kotfligeln, von der Front- und Heck-
wand, vom Kofferraumdeckel und der Motorhaube. An
den tragenden Teil sind die Hauptgruppen des Fahrgestells
und sein Zubehdr angeschraubt. Unter dem Fussboden
des Kofferraums befindet sich der Reserveradtriger.

Die Motorhaube kann nach oben, der Kofferraumdeckel
nach links abgeklappt werden. Im offenen Zustand sind

sie durch Stutzen gesichert. Die Verschiisse werden von
innen betingt — Kapitel 1.3.

Die Tiren in RahmenausfUhrung sind aus zwer Haupt-
pressteilen zusammengeschweisst — der untere Turteil
ist aus zwei Blechpressteilen (aus einem iusseren und
einem inneren), die miteinander verbunden und am Um-
fang abgebordelt sind, der obere Teil (der Fensterrahmen)
ist aus einem Stahlprofil. Die Tiren sind vorn angeschla-
gen, die Binder verdeckt, in offenem Zustand werden
sie durch einen Tiiranschlagbegrenzer gehalten. Die Ti-
ren kénnen von aussen abgesperrt werden, sie werden
von innen durch Verschlusssicherungen gesichert. Die
Tiren sind durch ein Gummidichtprofil abgedichtet.

Die Karosserie ist mit Sicherheitsglisern verglast, die
Frontscheibe ist aus Mehrschichtenglas hergestellt. Die
Front- und Heckscheiben, die Scheiben des vorderen
Tiirceils und des hinteren Seitenfensters sind fest im
Gummiprofillen verglast. Die Tiren haben Kurbelfenster
scheiben.

Das Armaturenbrett bestehc aus einer Montagepla:.:
aus Plast, die auf den Oberteil der vorderen Querwand
montiert wird. Es ist in seiner Sonderausstattung mit dem
der Skodas 105 GL und 120 GLS iibereinstimmend.

Vorn sind zwei selbstindige, voneinander unabhingig
verschiebbare Sitze mit integralen Kopfstiitzen, mic der
Méglichkeit einer stufenlosen Anderung der Lehnennei-
gung und einer H&henverstellung der Sitze. Die Heck-
sitze werden von einer durchlaufenden Bank mit zwei
selbstindigen Lehnen gebildet, die fur den Zutritt zum
Kofferaum hinter den Hecksitzen abklappbar sind. Durch
Auseinanderbau der Hecksitze kann ein Laderaum fir
Gepick geschaffen werden. Die Front- und Hecksitziiber-
ziige sind nach einer Sonderspezifikation ausgefiihrt. Die
Decke und die Tirfillungen sind mit plastischem Leder
tapeziert. An den Tiren sind Haltegriffe, die gleichzeitig
als Armstiitzen dienen.

DK 1691

Abb. 14.2 — Tragteil der Karosserie (Festigkeitsskelett)
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Die Fyssbodenflichen sind mit lsotier- und Dimpfungs-
materialien versehen, die unteren Aussenflichen sind mit
einer Schutzmasse gesoritzi. Die Fussbdden einschiress-
lich des Kofferraums sind m:t Textilmatren bedeckt. Der
hintere Kofferraum ist mit gerduschhemmender Ilsolier-
masse ausgekleidet.

Der Schutz und die Herrichtung der Karosserieober-
fliche sind mehrschicktig aus speziellen antikorrosiven
Auftragen und synthetischem Einbrennlack in Farben nach
besonderer Spezifizierung.

14,1 STOSSSTANGEN

Ausbau der vorderen Stossstange

Die Zufiihrungskabel zum Horn (bis VIL./1981) und zu
den vorderen Fahrtrichtungsanzeigern trennen. Dann die
die Seitenteile der Stossstange mit den Kotfligeln verbin-
denden Schriuben und die Schrauben der Stossstangen-
konsolen, die den Raddeckel verbinden, ausbauen. Da-
durch wird die ganze Stossstange frei und kann heraus-
genommen werden.

Ausbau der hinteren Stossstange

Die hintere Stossstange wird in derselben Weise wie
die vordere ausgebaut — zilerdings ohne Kabeltrennung.

Ausbau des Stossfdngers

Durch Herausschrauben der Mutter M 10 wird dcr
Stossfinger frei und kann herausgenommen werden.

Stossstangen
(vom VIII. 1983; Skoda Rapid, Rapid 130 vom VIII. 1984 an)

Die vordere und hirtere Stossstage wird in derselben
Weise wie die Mertallsrossstange ausgebaut.

Der geschleppte Wagen ohne der vorderen Stossstange
{durch eine Havarie beschidigter Wagen) — mit der Aus-
nahme des Skoda Garde Wagens — muss mit dem Stoss-
stangehalter auf der rechten Seite versehen werden.

14.2 KOTFLUGEL

Ausbau des vorderen Kotfliigels

Die vordere Stossstange (Kapitel 14.1), die Vordertur
(Kapitel 14.5) und beim linken Kotfliigel den Kofferraum-
deckel (Kapitel 14.3) demontieren. Falls es auf der Tar-
schwelle eine Zierleista gibt, diese teilweise lockern.

Ferner die den Kotfliigel an die Karosserie befestigen-
den Schrauben, und zwar unter der Karosserieschwelle
(von unten), an der Seitenkante der Karosseriesdule. in der
Rille am Kofferraum und im Vorderteil unter dem Schein-
werfer ausbauen.

Einbau des vorderen Kotflligels

Falls die Dichtung im vorderen Teil des Kotfligels be-
schidigr ist, gegen eine neue auswechseln, bzw. eine ab-
geklebte Dichtung wieder ankleben. Das Dichtungsprofil
zwischen der Verbindungskante des Kotfligels und dem
Trzgteil der Karosserie grundsitzlich gegen ein neues zu

e

[ |

~vechseln. Den Kotfiufel aufsetzen und leichs m.: Beres: .

gungsschrauber anziehen. Nach dem Nachpasser ges Ko
flugels die Befestigungsschrauben festziehen.

Abb. 14.2:1 — Ausbau des Keiflugels - Kennzeschnung
der Befestizungsstelien

143 HAUBEN

Ausbau des Kofferraumdeckels

Die Stitzenmutter und -schraube sowie die Befest -
gungsschrauben der Aufhingungen ausbauen. Den kom-
pletten Deckel herausnehmen.

Ausbau des Motorraumdeckels

Aus der Fithrung die Deckelstiitze herausziehen, di=
Muttern der Scharnierschrauben ausbauen wund der
Deckel herausnehmen.

Einbau und Einstellung des Kofferraum- und
Motorraumdeckels

Den kompletten Deckel in den entsprechenden Raurgeg,
einsetzen und die Schrauben, bzw. die Muttern d=
Scharnieren leicht anziehen. Den Deckel am Umfang und
in der Hohe den anderen Karosseriekanten durch Ver-
schiebung der Scharniere in den Offnungen nachpassen
Nach dem Nachpassen des Deckels die Schrauben, bzw.
die Muttern der Scharniere festziehen. Die Stutze de:
Kofferraumdeckels zusammenbauen.

Zugstange des Kofferraumdeckel-Verschlusses und
Seil des Motorraumdeckel-Verschlusses

Der Hebel des Kofferraumdeckel-Verschlusses (Abb
1.3/24) mit dem Seil ist an der Karosserie mit einem Bolzen
befestigt. Das Seif am hinteren Verschiuss demonztieren.
den Bolzen herauspressen und den Hebel mit dem Se.
herausnehmen. Nach Bedarf au: dem Radkasten de:
Karosserie die Verschliisse ausbauen.

Bis VII./1978 hergesteilte Wagen — die Zugsrange de:
Kofferraumdeckel-Verschiusses ist mit der Uberfuhrungs
zugstange durch einen Bolzen verbunden und biidet mi:
den Deckelverszhiussen ein Komplett. Es wird der Hand-
griff der Zugstange durch Herauspressen des Bolzen:
demontiert und nach dem Ausbau der Deckelverschluss:
das ganze Kompleit herausgenommen.
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Das Seil des Motorraumdeckel-Verschlusses 15t 1n einer
Bowdenzugspirzle gefuhri. Es wird in der Weise heraus-
genommen, dass es vom Verschiuss getrennt und heraus-
gezogen wird. Der Wiedzreinbau geschieht durch Herain-.
schieben in die Bowdenzugspirale.

14.4 KAROSSERIESTIRNWANDE

Ausbau der Yorderwand (Stirnwand) der
Karosserie

Die vordere Stossstange ausbauen (Kap. 14.1). Ferner
jene Schrauben ausbauen. die den Unterteil der Stirn-
wand an der Karosserie festhalten. und zwar im Radkasten
unter dem Scheinwerfer und auf der unteren Kante hinter
der Stossstange.

Den oberen Teil der Stirnwand — das aus drei Teiien
zusammengescizte Ziergitcer — nach dem Ausbau der
Befestigungsschrauben des Ziergitzers herausnehmen.
Zuerst die 3usseren Teile des Scheinwerfertgitters und
dznn den mittleren Teil zusbauen.

Der Ausbzu des Ziergitters ab Vill. 1983, ggi. b Vill.
1984 sieh Kapizel 13.8 und Abb. 13.83.

Abb. 14 41 — Ausbau der Varderwand (Stirnwand) - Kennzeichnung
der Befestigungsstellen

Ausbau der Hinterwand (Stirnwand)
der Karosserie

Die hintere Stossstange (Kapitel 14.1) und das Sesl aus
dem Motorraumdeckel-Verschluss demontieren. Ferner
die Zuleitungskabel der hinteren Gruppenleuchten und
der Kennzeichenbeleuchtung trennen und die Kabel aus
den Befestigungsschellen herausziehen. Zum Schluss die
die Hinterwand an die Karosserie befestigenden Schrau-
ben demontieran, und zwar im hinteren Tail der Rille
des Mottorraumdeckels und unter den Gruppenleuchten.
Die Wand durch Zuruckscossen mit der Hand nach hinzen
zbnehmen.

Einbau der Vorder- und der Hinterwand
(Stirnwand) der Karosserie

Die Karosseriewand aufsetzen und die Befastigungs-
schrauben lcicht anziehen. Die Kzrosseriewand nachpas-
sen und die Schrauben festzichen
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Abb 14 42 — Ausbau der Hinterwand (Stirnwand) - Kzrnzzicnnung

der Befestigungsstellen

Der Einbau des oberen Teils der Vorderwand — d=-
Ziergitters — entspricht der umgekehrten Ausbau
henfolge.

14.5 TUREN

Ausbau der Tiren aus der Karosserie, Einbau und
Einsteliung

Zutritt zum Ausbau und zur Einstellung der inncren
Turmechan:smen. der Schlgsser, des Fenszersenkers, des
Tur- und des Fensterscheibenanschlags ist nur nach Aus-
bau der inneren Turklinken, der Armstutze. evil. des
Haltegrifis (bet den Skoda 105 S, 105 SP und 120) und d=r
tapezierten Fullung emnschliessheh Isoliereiniage mogiich.

Abb. 14.5{1 — Herousstemmen der Fullung

a) Die Schraube unter der inneren Tirklinke demontieren
und die Bichse der inneren Klinke abnehmen. Mit
Hilfe eines passenden Stemmeisens das Deckschild der
Fensterkurbel herausnehmen.

Die die Armstutze befestigenden Schrauben, evil. die
Schraube des Haltegriffs (bei Skoda 105 S, 105 SP und
120) demontieren.

Die Turfillungen ausbauen. Mit einem geeigneten
Stemmeisen mit Uncterfage nach Abb. 14.51 zus der
Verbindung die Befestigungsspangen (die Federabstand-
bolzen) herausziehen — in der Mitce der Fullungs-
hche (bei der Vorder- und der Hecktur) beginnen und
am ganzen Umfang fortschreicen,

b)
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d) Die .innere, an den Innenteil der Tiir angeklebre
Isolierungseinlage vorsichtig ankleben.
e) Die Befestigungsschrauben der Scharniere an der
Karosserie demontisren und die Tliren herausnehmen.
f) Der Wiedereinbau entspricht der Zusammensetzung
der Teile in umgekehrter Reihenfolge der Demontage.
Sehr wichtig ist jedoch das richtige und perfekte An-
fegen und Ankleben der Isoliereinlage — der Folie.
Bei Regen oder beim Wagenwaschen fliesst an den
Scheiben Wasser in den Innenraum der Tiiren. Die Folie
muss einerseits die Bildung von Unterdruck im Innen-
raum des Wagens sowie die Benerzung der inneren
Tapezierung durch Wasser und das Herabfliessen von
Wasser an dieser Tapezierung in den Wagen verhin-
dern. Sie ist daher mit einem Gummiklebstoff so anzu-
kleben, wie es auf den Abbildungen 14.5/2 und 14.5/3
(durch Schraffierung) ersichtlich gemacht ist. Der
untere Isolierungsteil, das innere Ende, wird zuerst in
die Tiir hineingeschoben, und entsprechend den Be-
zeichnungen (dunkle Punkte) ist auf das Innenblech der
Tir und die Isolierung eine Dichtungspaste aufzu-
tragen.
Die Einstellung einer gelockerten Tir durch Verschie-
ben des an der Karosseriesiule anmontierten Schnap-
pers ist in der Weise vorzunehmen, dass die Befesti-
gungsschrauben geldst und nach der Einstellung wie-
derum ordnungsgemiss nachgezogen werden.
Ein grosseres Absinken der Tiren erfordert ein Unter-
legen der unteren Scharniere.

g)

Ausbau des Klinkenmechanismus, des Schlosses und
des Yerschlusses

Es handelt sich um ein normales Auseinandernehmen
durch Ausbau einzelner Teile. Man beginnt mit der Tren-
nung der Zugstangen von den Hebeln durch Heraus-
ziehen. Falls es dabei auch die Befestigungsschelle (sie ist
aus Kunststoff und bildet das Zugstangenlager und den
Halter) aus dem Hebel irgendeines Teils gezogen wird, ist
es ein Beweis, dass die Befestigungsschelle abgenutzt und
durch eine neue zu erstzen ist.

ok 1539

Abb. 14.5/2 — Isofierung dar Yordertiren - das Kleben ist mit Schraf-
fierung, das Kitten mit dunklen Punkten bezeichnet
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Abb. 14.5{3 — lIsolierung der Hinterturen - das Kleben ist mit Schruf-
fierung— das Kitten mit dunkien Punkten bezeichnet

Blinken, Verschluss und Schloss

1. Den Verschluss, das sog. dussere Tirschloss, an
seinen Gleitflichen mit-entsprechendem Fett nachschmie-
ren. Die Klinke in die Lage ,geschlossen* drehen (so, dass
der Verschluss in die Tiir eingefihrt werden kann) und
mit den Schrauben befestigen.

2. In die Vordertir das Schloss einfiihren, mit dem Tir-
riegel gegen das aussere Schloss gerichtet. und mit der
Sicherung seine Lage sichern. Uber einen Federring den
Bolzen des Schlossriegels anschrauben.

3. In den Tirhohlraum die mit dem entsprechenden
Ubersetzungszug versehene Klinke einfithren und diese
iiber einen Bigel mit Gefihl durch Muttern befestigen.
Die Befestigungsschrauben vor dem Anschrauben der
Muttern mit irgendeinem Konservierungsmittel (RESISTIN
ML, TECTYL u. &) im Interesse einer evtl. kinftigen
Demontage bestreichen. Die Linge des Ubersetzungs-
zuges so wihlen dass der Zug nach dem Aamontieren
keine Vorspannung aufweist. Die Ubersetzungszugenden
sind aus Kunststoff und ihr Anbau an die Kugelzapfen ist
durch Einpressen mit Hilfe einer entsprechenden Zangk
vorzunehmen.

4. In den Hohlraum des Tirinnenblechs die innere
Klinke einfiihren und iber eine flache Unterlage und
einen Federring mit einer Schraube befestigen — die
Schraube nicht festziehen. Die zweite Schraube unter die
Klinke wird samt Hiilse montiert — siehe Ausbau der
Tiren aus der Karosserie, Einbau und Einstellung.

S. Die Funktion des Verschlusses zusammen mit der
Klinke und bei der Vordertir auch mit dem Schloss
iberprifen.

Ubersetzungsziige der Innenmechanismen

6. Mit der dusseren Klinke den Tirverschluss aufma-
chen. Den Zug der inneren Klinke in die Tir einfihren
und die Zugenden in die untere Befestigungsschelle im
Verschluss und in die Befestigungsschelle der inneren
Klinke hineinpressen und die Schraube.der Innenklinke
nachziehen.

7. In das innere Blech der Vordertiir die Zugstangen-
tiille hineinpressen. Die Zugstange der inneren Absiche-
rung durch die Tille in den Tirhohlraum und das Zug-
ende in die Befestigungsschelle des unteren Teils des
Gabelverschlusshebels hineinpressen.

-,
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8. In das innere Blech der Hintertur die Zugstangen-
tille hinenpressen. Den Ubersetzungshebel der Zug-
stange mit dem lingeren Arm gegen den Verschluss ein-
fithren und uber eine flache Unterlage und einen Feder-
ring durch eine Muytter absichern — die Mutter nicht
festziehen. Die (lingere) Zugstange mit der kirzeren
Ausbiegung in die Befestigungsschelle des oberen Teils
des Gabelverschiusshebels und mit der fangeren Ausbie-
gung in die Befestigungsschelle des lingeren Uberset-
zungshebelarmes hineinpressen. Die (kirzere) Zugstange
der inneren Absicherung durch die Tille in den Tiirhohl-
raum einschieben und das Ende der Zugstange in die Be-
festigungsschelle des kiirzeren Ubersetzungshebelarmes
hineinpressen. Die Mutter des Ubersetzungshebels nach-
ziehen.

Die zur Verhinderung von Zugstangenschwingung be-
stimmete Befestigungsschelle in das innere Tirblech von
der Aussenseite hineinpressen und die Zugstange in die

4Schelle hineindriicken.

Siamtliche Klinkenfunkiionen iiberprifen: Sicherung und
Offnen des Verschlusses, bei der Hintertir auch die
Funktion der Kindersicherung. Eine Korrektion der Zug-
stangenlage durch Verschieben der Lage des Innenklinken-
mechanismus, evtl. des Ubersetzungshebels (bei der
Hintertir) durchfiihren, die Schrauben ordnungsgemass
festziehen.

Antivibrations-Tiirversteifungen

Sie befinden sich im Innenraum der Tiiren und sind in
die Tirseite eingeschweisst und mit dem Oberflichen-
blech der Tir zusammengekiebt. Falls es bei einer Form-
beschidigung der Tir zur Stérung der Kiebschicht kommrt,
ist die Turversteifung auszurichten und zwischen diese
und das Tirblech eine Dampfungsmasse hineinstreichen,
um direkte BerGhrung der Teile zu vermeiden. Bei einer
grosseren Beschadigung, wenn die Tir mit Flamme be-
handelt werden muss, ist die Verbindung der Versteifung
mit dem Oberflachenblech an einigen Stellen durch leichte
Schweissung vorzunehmen.

Verschlussschnapper

Die Lage des Schnappers an der Tiirsiule und der Stirn
der hinteren Seitenwand kann in kleinem Ausmass nach
Lésung der Befestigungsschrauben eingestellt werden.
Zuerst wird er nur leicht befestigt, festgezogen wird er

Abb. 14.5/4 — Turschnapper
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erst nach Prifung der Schliessfunktion und der Turlage.
damiz die Tiren mit den Ubrigen Oberflichenformen der
Karosserie zusammenpassen. Gleichzeiug muss der Tir-
verschluss die Schlossfiihrung des Schnappers so anfahren.
dass er auf dieser Fuhrung gestitzt ist.

Fals der Schnapper unterlegt werden muss (damit die
Zapfenstirn nicht im Tirverschluss reibt) wird die Lage
des Schnappers an der Karosserie gekennzeichnet und
nach Lockerung der Schrauben unter ihn eine Unterlage
eingeschoben. Er wird auf die unteren Schrauben auf-
gesetzt und zur oberen geneigt.

Voraussetzung fir die Befestigung ist auch die richtige
Neigung der Schiossfithrung des Schnappers. d. h. sie muss
mit der Neigung der Stiitzfliche des Verschlusses — des
dusseren Tiirverschlusses ibereinstimmen. Die Platte des
Schnappers ist also in der Weise zu befestigen, dass ihre
Versteifung parallel zur Kante der Sicke fir den Schnapper
an der Siule und an der Seitenwand veriduft.

Die Schlossfithrung des Schnappers ist mit eine
Abriebplittchen versehen. Bei Beschidigung (durch gros-
sen Abrieb, durch Tirschlag bei falscher Einstellung u. i)
wird das urspringliche Plittchen herausgestimmt und ein
neues aufgesetzt. Ohne dieses Plittchen oder starker
Abnutzung kénnte die Tir klappern.

14.6 FRONT- UND HECKSCHEIBEN

Ausbau der Front- und der Heckscheibe

Die Verbindung der Distanzeinlage enifernen und mit
einem geeigneten Geridt die Distanzeinlage des Vergla-
sungsprofils herausnehmen. Den eigentlichen Ausbau der
Front- und der Heckscheibe vom Inneren des Wagens
durch Druck auf die Scheibe (auf die Méglichkeit eines
Glasbruchs achten!) sowie kontinuierliches Umbiegen
des Gummilappens des Verglasungsprofils Giber die Kante
der Fensterdffnung und schliesslich durch Herauspressen
der Scheibe und der Dichtung aus der Karosserie durch-
fihren.

Einbau der Front- und der Heckscheibe

Zuerst die Glaskanten und die Offrung in der Karos-
serie entsprechend reinigen. Auf die Scheibe das Ver-
glasungsgummiprofil aufziehen.

Abb. 14.6/1 — Aufziehen der Gummiprofile
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In die innere Dichtungsnut einen Schnur mit glatter her durch allmihiiches Herausziehen ges =32
Oberfliche oder vorzugsweise ein elastisches Kabel der Wagen den Gummidichtungsisppen uoer =
elektrischen Leitung mit einem Durchmesser von ca. Karosserieoffnung uberzichen.
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Abb. 1-4:6'/7 — Zustangen und Befestigungs-Einstelischrauben
der Hecktir

1 — (kirzere) Zugstange der Innensicherung

2 — Uberserzungshebel

3 — (langere) Zugstange der Innensicherung

4 — Zugstange der Innenklinke

5 — Befestigungs-Einstelischrauben und Muttern der mittieren Saule

(dritte Schraube im oberen Teil der mittleren Szule)

kirzere Fiihrung kann nur an der Vordertir ausgebaut
werden) herausnehmen. Ferner die Schrauben und die
Mutter (die Mutter im Hohlraum der Tiir) der mittleren
Séule demontieren. Die Fensterscheibe herabsenken und
den Fenstersenker an der unteren Scheibenkante aus dem
Eingriff des Fensterhalters demontieren. Die Scheibe so
weit wie moglich herabschieben und aus der Fihrung der
mittleren Saule herauspressen.

Aus dem Tiirrahmen im oberen Teil der mittleren Siule
die Dichtung herauspressen (die Dichtung ist unterbro-
chen) und die Mittelsaule herausbieger und herausnehmen.
Die Scheibe mit dem Fensterhalter durch die Rahmensff-
nung der Tir herausnehmen. Nach dem Ausbau der Be-
festigungsschrauben des Fenstersenkers diesen heraus-
nehmen.

Der Einbau der Scheibe und des Fenstersenkers ge-
schieht in umgekehrter Reihenfolge. Die Einstellung des
Seitenspiels erzielt man durch Einstellung (Herausbiegen)
der Mittelsaule nach Lésen der entsprechenden Schrauben
und Muttern — Abb. 14.6/6, evtl. 14.6/7.

Jeden Ausbau zur Durchschmierung der Mechanismen
im Turinneren ausnutzen — Kapitel 15.12.

Aus- und Einbau der festen Hecktiirscheibe

Die Arbeiten werden bei demontierter Polsterung der
Tiren ausgefihrt. Die Scheibe ist nur im Tirrahmen ein-
geschoben und durch einen angeschraubten Halter iber
eine Gummieiniage abgestiitzt. Mit dem Fenster wird
durch Hindurchziehen durch die Tirrahmenoffnung und
durch Verschieben in den Hohlraum der Tir manipuliert.

147 POLSTERUNGEN UND DICHTUNGEN

Paneelpolsterung

Mit diesem Polsterungstyp sind die Turen — Kapitel
14.5, Abb. 14.5/1 — versehen. In dhnlicher Weise ist auch
die Sdule an der Front- und Heckscheibe verdeckt. Die
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durch Klemmen (Federdistanzbolzen) befestigien Paneele
sind weiter auf der Platcform vor der Heckscheibe. an den
iusseren Fihrungen der Vordersitze, an den Radkisten
der Vorderrider und vor dem Paneel des Instrumenten-
bretts montiert. An den mittleren Siulen sind die Pa-
neele mit Schrauben befestigt.

Geklebte Polsterungen

Ausser den angefiihrten Paneelen und der montierbaren
Deckenpolsterung sind alle iibrigen Teile geklebt. Es wer-
den Klebstoffe auf Gummibasis angewendet. Die Klebe-
technologie richtet sich nach der Klebstoffart. Mit Kleb-
stoff bestrichene Flichen lisst man vor dem Ankleben
gewdhnlich leicht eintrocknen.

Deckenpoisterung - Ausbau

Der Uberzug ist aus Kunststoff und in ihm sind funf
Hiilsen fiir die Befestigungsbogen eingeniht. Unter de
Bezug ist am Dachblech von unten eine Wirme- u.
Schallisolierung angeklebt. Zuerst das Glas mit Dichtung
aus der Front- und der Heckscheibe ausbauen, das Innen-
profil der Yorder- und Hintertiir abnehmen, die Leuchten
der Innenbeleuchtung, die Sonnenblenden, den lnnenriick-
spiegel sowie die Haltegriffe und Kleiderhaken ausbauen.
Ferner die Paneele an der vorderen, mittleren und hinte-
ren Siule demontieren. Anschliessend vorsichtig den
Bezug am ganzen Umfang abkleben und die Befestigungs-
bogen aus den Seitendffnungen herausschieben. Dadurch
wird der ganze Deckenbezug freigelegt und kann heraus-
genommen werden.

Deckenpolsterung - Einbau

Kontrollieren, ob die Enden der Befestigungsbogen mit
Metallunteriage und Gummiunterlage versehen sind. Den
alten Klebstoff auf der Karosserie an den Klebestellen der
Deckel grindlich mit Benzin entfernen, dann mit Kleb-
stoff bestreichen und einige Minuten eintrocknen lassen.
Den Deckenbezug von unten am Rand mit Kiebstoff in der
Breite von ca. 60 mm bestreichen und ebenfalls einig
Minuten eintrocknen lassen. Die Enden der Befestigung:
bogen dann in die Seitenéffnungen nacheinander vor
hinten nach vorn einschieben. Nun den Bezug nach und
nach spannen — zuerst enclang der Karosserie, an der
Front- und Heckscheibe durch abnehmbare Klemmen ab-
sichern, den Bezug dber die Profilkante der Fensteroff-
nung ungefihr 6 mm auf der Aussenseite umbiegen und
ankleben. Uberfliissige Kante abschneiden und verputzen.
Weitere Arbeiten in umgekehrter Reihenfolge wie die
Demontage durchfilhren. Beim Ankleben einer neuen
Dichtung die entsprechenden Stellen auf der Karosserie
sowie die Beriihrungsflichen der Dichtung vor dem Auf-
tragen einer neuen Klebstoffschicht sorgfiltig reinigen.
Ist der Deckenbezug schmutzig, immer nur Wasser und
Seife zum Abwaschen benutzen.

Profildichtung

Die normalen Dichtungen werden in die entsprechen-
den Stellen eingefiihrt oder eingeklebt und erfordern
keine besonderen Instruktionen. Eine spezielle Dichtung
hat jedoch an den Seiten und oben der Tiirrahmen. Die
Schiauchdichtung ist durch ein Spezialprofil mic einer
inneren Stahlkanstruktion befescigt. Die Befestigung wird

-
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durch seitliches Zusammenpressen mit einer Zange vor-
genommen. Beim Ausbau wird das Profil leicht abgezo-
gen; nicht in den Bogen deformieren, damit es wieder-
verwendet werden kann.

Nachdichtungen

Zum Nachdichten der Berihrungsflichen bei Durch-
lassen von Feuchrtigkeit u. 3. ausschiiesslich elastischen
Kitt verwenden, damit bei einer evtl. Bewegung (Schwin-
gung usw.) die Verbindung nicht gestdre wird.

Zu solchen Kitten gehdrt Chemiplast (ausldndisches
Produkrt) oder Matadorplast. Die entsprechenden Stellen
im unteren Teil der Karosserie mit irgendeiner Kirtt-
masse nachdichten — Kap. 14.9.

14.8 SITZE

Herausnehmen der Sitze

a) Vordersitze

Im vorderen Teil jecer Sitzfihrung die Schrauben de-
montieren. Den Sitz maximal nach vorn verschieben,
im hinteren Teil jeder Sitzflhrung die Schrauben de-
montieren und den Sitz herausnehmen.

Hecksitze

Schrauben unter der Polsterkante demontieren und
das Polster herausnehmen. Dadurch erhilt man Zutritt
zu den Schrauben im Unterteil der Stirtze, die de-
montiert werden. Die Sicherungsklinke sichern, und
die Stitze herausnehmen. Beim Woiedereinbau erst
nach Sicherung der Sctutze mit der Klinke die Schrau-
ben festziehen.

b)

149 LACKIERUNG UND ANSTRICHE

Oberflichenbehandlung der Karosserie

Fir die Oberflichenbehandlung der Karosserie werden
Niedereinbrennanstriche mit einer Einbrenntemperatur
von 85 bis 110 °C verwendet. Das Anstrichsystem ist drei-
schichtig. Es wird ein Grundanstrich, ein Schleifgrund und
ein Aussenlack benutzt. Am Karosserieunterboden ist
eine Schutzmasse aufgetragen.

Pflege der Lackierung

Niemals Staub oder Schlamm nur mit einem trockenen
oder nassen Lappen, Schwamm u. 4. abwischen, denn die
scharfen Staub oder Schiammkérner wiirden die Lak-
kierung bekratzen. Die Lackierung nur mit einem Wasser-
strahl aus einem Schlauch abwaschen und erst dann nicht
abgespilte Verunreinigungen mit einer Waschbiirste ent-
fernen. Falls diese nicht zur Verfligung steht, einen
Schwamm benurzen. Die auf diese Weise losgeldsten
Verunreinigungen mit einem Woasserstrahl aus einem
Schlauch abspilen und dann die ganze Lackierung ein-
schliesslich der verchromten Teile mit einem Leder
(Hirschieder) abwischen. Das Abwaschen und Abwischen
(Abtrocknen) lackierter Flichen mit gleichmissigen strei-
chenden, nicht kreisenden Bewegungen durchfiihren.

Nach sorgfaltigen Trockenwischen simtlicher lackierter
Teile der Karosserie mit dem Leder die Karosserie mit
einem reinen weichen Lappen (Flanell) ohne Poliermirtrel
polieren.
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Ist die Karosserie so schmutzig, dass man sie nicht mit
Wasser abwaschen kann, ist Autoshampoon zu benutzen.

Zum Lackauffrischen nach Bedarf ein Poliermittel nach
der Gebrauchsanweisung des Herstellers verwenden.

Den Unterboden des Wagens mit einem Kaitwasser-
oder Warmwassestrahl abwaschen: kein Benzin, Petro-
leum, Dieselkraftstoff u. 4. beniitzen.

Fettflecke werden durch Fortwischen mit einem Lap-
pen, bzw. Benzin, Teer durch Fortwischen mit Petroleum.
bzw. mit einem speziellen Putzmitte! entfernt. Die behan-
delten Stellen werden mit Wasser abgewaschen und mit
einem Poliermitte! Gberpoliert.

AUSBESSERUNG EINER BESCHADIGTEN
LACKIERUNG

VYorbereitung

Entfernung von Poliermitteln u. &.

Fiir das Lackieren einer reparierten Karosserie ist die
Sauberkeit der Umgebung der auszubessernden Stelle von
Wichtigkeit, damit sich der neue Lack dort, wo er von der
ausgebesserten Stelle in den urspringlichen Lack uber-
geht, spiter nicht abblattert.

Poliermittel werden durch sorgfiitiges Abwaschen mit
Autoshampoo entfernt. Silikondl, das in einigen Polier-
mitteln enthalten ist und an dem der neue Lack nicht
haftet, kann vom Lack nur mit einem Spezialmittel abge-
waschen werden. Auf dem tschechoslowakischen Marke
gibt es dafiir z. B. VENEDIN. Mit diesem Mittel sind auch
die lackierten Flichen abzuwischen, die durch Schleifen
am Ubergang der abgeschliffenen und der gekitteten
Flichen aufgerauht werden.

Entrostung

Die Entrostung auf mechanischem Weg durch Schleifensg
oder Abschmirgeln und mit dem Entrostungsmittel SK 2
d. h. eigentlich mit einer ca. 30%,igen Phosphorsaure
durchfiihren. Der Arbeitsvorgang ist folgender: die ver-
rostete Stelle mit Schmiergelpapier Nr. 80 und 100, mic
einem Schleifapparat oder von Hand abschieifen. Nachher
mit einer Lésung von auf ca. 40 °C erwarmter 159 iger
Phosphorsiure {Entrostungsmittel SK 2) abwischen. Bei
Verwendung einer kilteren Loésung eine stirkere Kon-
zentration von max. 309 iger Siure (unverdinntes Entro-
stungsmictel SK 2) benutzen.

Bei diesen Arbeiten Gummihandschuhe benutzen. Nach
der Entrostung ist eine zweimalige Abspiilung vorzuneh-
men. Die erste Spilung am besten mit lauwarmen, evtl.
mit kaltem weichem oder durch 2 bis 2,5 9 Soda enthirte-
tem Wasser durchfithren. Die zweite Spilung mit einer
Lésung von Chromtrioxyd (1 g/l Weichwasser), 80 °C
warm, (sog. Passivierungsspilung) durchfihren. Die en-
trostete Stelle dann sorgfiltig trocknen lassen.

Entfettung

Die Entfettung durch Abwischen mit Trichlorithylen
oder technischem Benzin durchfihren.



1. Ausbesserung mit Niedereinbrennmassen - beste
Methode
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2. Ausbesserung mit Nitrokombinationslack

a) Einwandfrei reinigen, abschleifen, entrosten und ent-

a) Auszubessernde Stelle einwandfrei reinigen, entrosten fetten; B ‘
und entfetten (siche Vorbereitung); b) mit Grundfarbe Uberstreichen oder lberspritzen:
b) mit Grundfarbe spritzen; c) evtl. Unebenheiten nach Bedarf mit Olkitt auskitten
) 1 mal bis 2 mal);
c) bei einer Temperatur von 85—110 ° fir die Dauer von ¢ )

d) nach 24 Stunden Trocknung mit Schleifpapier Nr. 220
iberschleifen;

die ganze ausgebesserte Stelle mit Spritzkitt Gber-
spritzen und gut aushirten lassen (24 Stunden);

mit Schleifpapier Nr. 280 und 320 unter Wasser eben

50 bzw. 15 Minuten (bei 85 °C 50 Minuten, bei 110 °C
15 Minuten) trocknen;

e)
mit synthetischem, evtl. mit Polyesterkitt, kitten;
bei einer Temperatur von 85—110 °C fiir die Dauer f)

d)
e)

von 50, bzw. 15 Minuten trocknen. Bei Anwendung
von Polyesterkitt kann die Trockenzeit entsprechend
verkiirzt werden — der angefiihrte Typ trocknet bei
normaler Temperatur;

unter Wasser mit Papier Nr. 280—320 eben schieifen
und trocknen lassen;

g)

schleifen und trocknen lassen;
die ausgebesserte Stelle mit einem Nitrokombinations-
lack, ggf. mit einem Lack liberspritzen, der aus einer
Mischung von Niedereinbrenn- (70 %) und Ausbes-
serungslack (30 %) besteht. Zum Losen ausschliesslich
Nitroldsungsmittel anwenden;

h) falls noch poliert werden muss, Polierpaste benut~
Erst nach vollkommenem Erharten des Lacks |

besten erst am zweiten Tag) polieren.

die ausgebesserten Stelle mit Decklack Gberspritzen;
bei einer Temperatur von 85—110 °C fir die Dauer
von 50 bzw. 15 Minuten trocknen lassen. Nach dem Ein-
brennen weist der Lack starken Glanz auf und brauche
nicht mehr poliert werden;

i) ein evtl. Ubergang zwischen der neuen und der alten

Lackierung kann mic Polierpasten und Polish Gber-
polier werden,

\

Ausbesserung mit Nitrolack

Den oben angefiihrten Vorgang unveridndert einhalten
@—f):

i) die ausgebesserten Stelle mit Nitrolack {berspritzen;
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Abb. 14.10{1 — Montagedffnungen des Karosserieunterbodens

A — Offnungen der Vorderachse

B — Kontrollffnungen

C — Offnungen der Hinterachsstrebe
(Strebe behelfsmassig bezeichnert)

D — Qﬁ'nungen der Getriebegeh'a’use-QuerstreBe
E — Offnungen des Motorquertragers
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J) nach . Zintrocknung die ausgebesserten Stelle mic
Polierpaste iberpolieren und den Glanz mit einem
Poliermittel erhdhen.

ANSTRICHE UND SCHUTZMASSEN

Der Karosserieunterboden ist durch den Auftrag einer
Schutzmasse (PVC - Plastisol) geschiitzt. Fiir Ausbesserun-
gen kdnnen verschiedene fur diese Zwecke hergestellte
Massen benutzt werden.

Fails es aus diesem oder jenem Grund zur Beschidigung
der Schutzmasse, evtl. auch des Grundanstrichs kam, ist
die entsprechende Stelle durch perfekte Entfettung und
Entrostung auszubessern und das gereinigie Blech mit
Farbe anzustreichen. '

Die Schutzmassenschicht erst nach perfektem Eintrock-
nen der Farbe auftragen. Bei einer synthetischen Grund-
farbe (S 2000) entspricht dies z. B. 24 Stunden, fir die
Olfarbe ist eine lingere Zeit erforderlich.

1410 VERMESSUNG DES
KAROSSERIEUNTERBODENS

Zur Erleichterung der Vermessung dienen die Kontroll-
messgerdte MP 8-159 und MP 8-160.

Mit dem Kontroilmessgeric MP 8-159 werden am
Karosserieunterboden die Montagedffnungen der Vorder-
achse, mit dem Kontrollmessgerit MP 8-160 die Montage-
offnungen der Hinterachsstrebe, die Lagerung der Ge-
triebegeniuse-Querstrebe und die Lagerung des Motor-
quertrigers gemessen. Samtliche Messungen gehen von
den mitzleren Konrrolléffnungen aus.

Falls keine Messgerite zur Verfigung stehen, die Mes-
sungen nach den auf Abb. 14.10/1 angefihrten Massen
durchfihren.

1411 SICHERHEITSGURTE

Die Sicherheitsgurte fiir Vordersitze haben cine Drei-
punkt-Verankerung, die fir die dusseren Hecksitze eben-
falls eine Dreipunkt-Verankerung und der Gurt fur die
hinten in der Mitte sitzende Person eine Zweipunkt-
Verankerung. Die Sicherheitsgurte fir Hecksitze sind in
drei Punkten bei den Skoda Rapid, Rapid 130 Wagen
verankert. Es werden Gurte mit Ankerbolzen vom Aus-
mass 7/16-20 UNF-2A benutzr.

Fir die Vordersitze sind die Gewinde an den Tirsiulen
(jeweils den das Gewinde verdeckenden Bolzen heraus-
nehmen), an den Schwellen unter den Siulen, (sie sind

Abb. 14.11]1 — Obere Ankerstelle (Skoda 105, 120, 130}
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durch die Polsterung bei den Skoda Rapid. Rapid 130
Wagen verdeckt) und an den Seiten des Bodentunnels
hinter den Vordersitzen frei zuganglich.

Fir die Hecksitze sind die Ankerpunkte zus der Abbil-
dung ersichtlich: Fir die in der Mitte sitzende Person
befinden sich die Gewinde weiter voneinander entiernt
unter den Kissen, fiir die aussensitzenden Personen sind
die Gewinde niher gegen die Mitte zu unter den Kissen.
von der Seite am Kissen und in der Fenstersiule. Diese
Gewinde ist durch Tasten ausfindig zu machen (im
Schnittpunke einer ungefihr 165 mm oberhaib der hin-
teren Ablegefliche und parallel zum Tirrahmen in einer
Encfernung von ca. 85 mm gefihrten Ebene) und die Pol-
sterung zu durchschneiden — Skoda 105. 120. 130 Wagen.
Das Gewinde der Skoda Rapid. Rapid 130 Wagen ist in
der Fenstersiule, ungefihr 150 mm oberhalb der hinteren
Ablegefliche verankert.

Abb. 14.11)2 — Untere Ankerstelle (fur alle Skoda Wagen)

1412 ARMATURENBRETT

Das Armaturenbrett kann aus dem Wagen nach der
Demontage der Muttern an ihren Umfangschrauben und
nach der Demontage der Instrumententafel — siehe Ka-
pitel 1315 — und weiterer elektrischen Gerite ausge-

baut werden. Ferner ist das Lenkrad mit der Lenksiulen-agy

verkleidung — Kapitel 7.7 und 7.8 — und das Heizungs-
regelung-Paneel — siehe Kap. 11.6. Punt 4 — auszubauen.

Der Zutritt zu den Schrauben erhilt man durch die
Offnungen nach Ausbau der Instrumententafel und des
Heizungsbertdtigungs-Paneels sowie nach Abdriicken des
Handschuhkastens durch Ldsen der Ausschlagschrauben
nach Offnen des Kastendeckels.
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Abb. 14.12') — Befestigungsstellen des Armaturenbretts

1413 AUSSCHWENKDACH

Das Ausschwenkdach gehort nicht zur Standardaus-
stattung des Wagens — sondern nur zur individuellen
Montage.

Bei der Montage, ggf. bei den Reparaturen ist die zuge-
gorige Anleitung des Ausschwenkdachherstellers zu be-
folgen.



DAS WERKSTATTENHANDBUCH $KODA 10S. 120 130 RAPID

s )

A © " pK1738

Abb. 14.13]1 — Ausschwenkdach im Schnitt

1 — Schraube 7 — Vollstindiger Verschluss des Ausschwenkdaches

2 — Vollstindiger innenrahmen 8 — Vollstindiger Aussenrahmen

3 — Murtterkappe 9 — Dachversteifung

4 — Mutter A — Abmessung — die Dach&ffnung von der Einpresskante
5 — Schraube 153 &1 mm — Skoda 105. 120, 130

6 — Mutter 183 +1 mm — Skoda Rapid
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GESAMTUBERSICHT
DER INSTANDHALTUNG

15.1

Arbeitsanleitung fiir die einzelnen im weiteren ange-
fihrten Schlagworte siehe Kap. 15.3—15.13,

INSTANDHALTUNG NACH
DER ZURUCKGELEGTEN KILOMETERZAHL

Die Arbeitsleistungen fiir die Instandhaltung sind im
Kundendienstscheck, der dem Wagenbenutzer iberge-
geben wurde, genau vorgeschrieben. Der Wagenbenutzer
legt den Kundendienstscheck der Kundendienststelle vor.

Die im Kundendienstscheck enthaltene Ubersicht wird
durch die im Laufe der Zeit vorgeschriebenen Leistungen
erganzt, wie aus dem weiteren ersichtlich ist.

INSTANDHALTUNG NACH DER ZEIT u. &.

1. Ungefihr 1 Monat

— Héhe des Elektrolyts im Akkumulator kontrollieren
und seinen Stand nachfillen.

Ungefdhr nach einem halben Jahr oder nach
Bedarf

Beschleunigungsmechanismus nachschmieren
Zindverteiler nachschmieren

Scharniere, Haubznaufhingungen und -verschliisse
sowie Rerserveradtriger (falls ausschwenkbar ist)
nachschmieren

die Gute der Bremsflissigkeit (der Kochpunkt) kon-
trollieren

. Ungefihr nach einem Jahr

Olwechsel im Motor!)

Ol im Schalt- und Achsgetriebe kantrollieren
Schmierstoff in den Vorderradlagern kontrollieren,
nach Bedarf nachschmieren

Haubenaufhingungen und -verschliisse sowie Reser-
veradtrager nachschmieren

Spannungsregler kontrollieren (Drehstromgenera-
torregler 14 V/[55 A)

. Ungefihr nach zwei Jahren

— Ol im Lenkgetriebe der Schraube-und-Mutter Len-
kung nachfillen
— Wischerzugstangengelenk nachschmieren

. Ungefdhr nach drei Jahren

— Schmierstoff in den Vorderradlagern erneuern

— Schmierstoff in den Hinterradlagern erneuern
(winkelige Hinterpendelachse mit geschieppten
Armen)

. Ungefihr nach fiinf Jahren

— Ol im Schalt- und Achsgetriebe wechseln
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7.

8.

Yor und nach der Wintersaison

— Vorderachsschenkel schmieren

— Schutzmanschetten der Bremskolben in den Vor-
derrddern reinigen und ihre Unversehrtheit kon-
troliieren

Ziindkerzen

Die Kilometerzahl (15000—20000) wird jeweils vom

letzten Zindkerzenwechsel an gerechnet.

Weitere empfohlene Instandhaltung
und Einrichtung

R

spatestens nach zwei Jahren ein Bremsflissigkeits-
wechsel.

Nach 2—3 Jahren ein Kihlflissigkeitswechsel.
Wechsel der Gummidichtmanschetten bei dem Lenk-
getriebe der Zahnstangenlenkung, ungefihr nach S Jah-
ren oder nach 100000 km, falls diese froher zuruck- .y
gelegt werden

Ungefihr nach fiinf Jahren oder nach 100000 km, fails
diese frither zurickgelegt werden, ein Wechse! aller
Gummiteile des hydraulischen Bremssystems und des
Kupplungsschaltsystems.

Nach zwei Jahren Betrieb oder nach 50000 km eine
Kontrolle der Bremshilfe (wenn der Wagen mit dem
Bremswirkungverstirker versehen ist)

Die Schmierpresse (Schmierung der Achsschenkelbol-
zen) soll einen Druck von mindestens 30 MPa haben.
Auf dem Markt erscheint sie zum Beispiel unter der
Handelsbezeichnung: Schmiergarnitur MOA 2.

im Weiteren sieh Ole in der CSSR

15.2 UBERSICHT DER SCHMIERMITTEL

und anderer Betriebsstoffe

Bei Olen wird die international anerkannte Klassifi-

zierung SAE (die amerikanische Society of Automative

En
de

gineers) angefiihrt. Nach dieser Klassifizierung und nachemg
m Oltyp kann Ol beliebigen Ursprungs richtig gewihh

werden. Informationshalber werden auch Handelsbezeich-

nau

ngen von Olen einiger namhafter auslindischer Marken

angefiihrt, die vom Hersteller erprobt und fiir geeignet
erklirt oder von den Olproduzenten empfohlen werden.

od

Die Viskosititsklassifizierung bei einen Olen ist direkt

er durch eine allgemeine Zahl oder aber wértliche

Bezeichnung ausgedriickt. Zum Beispiel Castro! 30 ist ein

ol

der Viskosititsklasse SAE 30; Castrolite ein Ol SAE

10 W/30. Die Viskosititsklassifizierung der auf diese
Weise bezeichneten Ole wird hinter der Bezeichnung in
Klammern angefiihrt.

Die mit einem Doppelzeichen bezeichneten Ole sind

sog. Mehrgereichséle (Mulcigrade) mit einer Klassifizie-

ru

ng. die durch ein Zeichen vor dem Bruchstrich nach-

einanderfolgend bis zu einer Klassifizierung ausgedriicke

wi

rd. die durch ein Zeichen hinter dem Bruchstrich be-

zeichnet wird. Zum Beispiel das Ol SAE 10 W/30 hat die
Eigenschaften der Klassen SAE 10 W, SAE 20 W/20 und
SAE 30.

Die Viskositatsklassifizierung vom Ol ist in gecigneter

Weise entsprechend den in den Tabellen angefiihrten
Witterungstemperaturen zu kombinieren.
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MOTORENOLE — Detergenttyp HD

Schmierstelle

e Anwendung
Viskositdtskiassifizierung

Motor

!
i fir Temperaturen
4
l

SAE 50 +15{ +50 °C
SAE 40 +10] +40 °C
SAE 30 0] +25 °C
SAE 20 ‘W/[20 —10] +15 °C
SAE 10 W —25/ + 5°C

Ziindverteiler, Kupplungslager und weitere mit ol
geschmierte Stellen')

B! mittlerer Viskositit, d.h. ein Ol, das ungefahr
die Klassen SAE 20 W/20 oder 30 einschliesst — Oltyp
ist unwesentlich

') Deckelscharniere und -verschliisse, Tiirscharniere u. i.. kleinere Mechanismen

Ole in der CSSR
fiir Durchflussfilterung des Motordls

Automobildl M 6 AD (SAE 30), M 5 AD (SAE 20 W/30),
Mogul Super SAE 15 W[50, Mogul Special SAE 20 W/30,
Madit SAE 30 (M 6 AD), Madit Special SAE 10 W/30, Madit
Super SAE 10 W/40.

&le im Ausland
fiir Durchflussfilterung des Motordls

Agip: Agip F. 1 Motor Oil HD SAE 10 W/20, 20 W/30.
40/50; Agip F. 1 Super Motoroil SAE 10 W/40, 15 W/50,
20 W/50; Agip F. 1 SINT 2000 SAE 10 W/50.

BP: Energol HD SAE 40, 30 20 W (20 W/20), 10 W;
Super Visco-Static 10 W/30, 10 W/40, 20 W/{20.

Castrol: Castrol 40, 30, 20 W/20, 10 W;
Castrolite (SAE 10 W/30), XL (SAE 20 W/50),
GTX (SAE 10 W/50)

Mobil: Mobil HD 20 W/30; Special 20 W/40;
Special 20 W/50; Super (SAE 15 W/50); SHC

Shell: X-100 40, 30, 20 W/20, 10 W:
Super (SAE 10 W/50)

Modrica: Optima Supervisk 15 W/50

Naftagas: GALAX OMNIA (SAE 10 W/50);
GALAX GTC SAE 10 W/30, 20 W/40, 10 W, 20, 30,
40. 50

“GETRIEBEOLE — cyp EP (fiir Hochdriicke)

Von weiteren auslindischen Olen kdnnen solche '
niitzt werden, die den angefiihrten Olen gleichwe
sind. :

Ole in der CSSR
fiir Durchflussfilterung des Motordls

Automobildl Mogul Super SAE 15 W/50, Super Mogul
Stabil SAE 15 W/[40"),
Madit Uniol SAE 15 W/40, Madit Super SAE 10 W 40.

') Der Hersteiler des o. 2. Ols empfehlt das Of nach ungefihr zwei
Jahren zu wechseln.

Ole im Ausland
fiir Durchflussfilterung des Motordls

Agip: Agip F. 1 Supermotoroil SAE 10 W/40, 15 W/50.
20 W/50;
Agip F. 1 SINT 2000 SAE 10 W/50.

BP: Super Visco-Static SAE 10 W/30, 10 W/40, 20 W/50.

Castrol: Castrolite (SAE 10 W/30); XL (SAE 20 W/5M:
GTX 2 (SAE 10 W/50}.

Mobil: Super (SAE 15 W/50); SHC.

Shell: Super SAE 10 W/50.

Modriga: Optima Supervisk SAE 15 W/50.
Naftagas: GALAX OMNIA (SAE 10 W/50).

Von weiteren auslindischen Olen kénnen solche be-

niicze werden, die den angefihrten Olen gleichwertig
sind.

Schmierstelle Viskositatsklassifizierung Anwendung fir Temperaturen
SAE 140") +50/ +15 °C
Getriebe — Achsgetriebe SAE 90 +35/ —15°C
SAE 80?%) + 5/ —30 °C
Lenkung SAE 90 ganzjahrig

) Wird in der CSSR nicht benutzt — nur informationshalber angefiihrt

3} Das Schalt- und Achsgetriebe vom VII1. 1984 an verwenden ausschiiesslich das Getriebesl SAE 80, ganzjihrig.
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Ole in der CSSR
Getriebedl PP 90 (SAE 90); Getriebed| PP 80 (SAE 80)

Ole im Ausland:

Agip: F. 1 Rotra HY SAE 140; 85 W/90; 80 W

BP: Gear Oil 140 EP; 90 £P; 80 EP

Castrol: Hypoy B 140; B 90; B 80

Mobil: Mobilube GX 140; GX 90; GX 80

Shell: Spirax EP 140; EP 90; EP 80 W

Modrida: HIP 140; HIP 90; HIP 80

Naftagas: Hipol SAE 140; Hipol SAE 90: Hipol SAE 80

Von weiteren auslindischen Olen kdnnen solche be-
nutzt werden, die den angefiihrten Olen gleichwertig
sind.

SPEZIALOLE

Ziindverteilerlager (bei Werkstattrevision)

€SSR — Kiltemaschinenst ON 1
Von ausléndischen Produkten z. B. Shell Clavus 17 und
ihnliche Ole.

PLASTSCHMIERMITTEL — ganzjahrige Anwendung

Wasserpumpe
€SSR — Plastschmiermittel NH 2

Vorderradlager, Hinterradlager')?), Schaltkonsole
CSSR — Plastschmiermittel NH 2

Achsschenkelbolzen der Yorderachse
CSSR — Plastschmiermittel A 00

Innere Tlirmechanismen, Verschlussmechanismen
CSSR — Plastschmiermittel LV 2—3

Gelenkwelle — Aussengelenk

Shell GL 245 MO; SWC 423 BM (GDR) — Innengelenk
Shell GLEP 240, SWC 423 B (GDR)

Kupplungsiager
CSSR — Plastschmiermictel NH 2?)

Kugelgelenke des Lenkgestdnges, Kurbelwellenlager

Schmiermictel, die im Abschnitt: Plastschmiermittel aus
auslindischer Produktion, angefiihrt sind.

Plaststoffe aus ausliandischer Produktion

Agip: F. 1, Grease 30

BP: Energrease L 2
Castrol: Castrolease LM
INA: Automast Specijal
Mobil: Mobilgrease MP

Shell: Retinax A'- und weitere, den angefithrten Schmier-

mittein gleichwertige Schmierstoffe, zum Beispiel
LITOL 24.

') Winkelige Hinterpendelachse mit Schlepparmen
?) Es wird empfohlen. jene Schmiermittel zu bevorzugen. die als
Schmiermittel auslindischer Provenienz angefiihrt sind.

BREMSFLUSSIGKEIT

Spezifikation SAE ] 1703c; SAE | 1703f

CSSR — Bremsfliissigkeit SYNTOL HD 190,

SYNTOL HD 205;

im Ausland SYNTOL HD 190, SYNTOL HD 205, Pentosin
Super Fluid, Mobil Hydraulic Brake Fluid 550, ATE Blau,
BP Brake Fluid, STOP SP 19, Agip F. 1 Brake Fluid Super
HD, Modri¢a UHK-2, Naftagas AT-2, INA UK-2

FROSTSCHUTZMITTEL (CSSR), zum Beispiel

fir den Kithier FRIDEX SPOLANA
fir den Frontscheibenwascher: GLACIDET

153 MOTOR UND SEIN ZUBEHOR

Offiillung und Olstandskontrolle

Die Olstandshéhe wird kontrolliert, indem man den
Messstab') herauszieht. Der Olspiegel muss zwischen den
seine Minimal- und Maximalhhe bezeichnenden Strichen
liegen. Ol zum Nachfiillen ist in den Motor durch die
Offnung im Kopfdeckel einzugiessen — den Verschluss
durch Linksdrehen abnehmen.

Nicht unmittelbar nach einer Fzhrt oder nach dem
Einfillen kontrollieren. Abwarten, bis das O! an den
Wainden des Motors herabgeflossen ist. Der Wagen soll
bei der Kontrolle auf einer waagrechten Fliche stehen.

) Das Ol wird in den Motor, vom Hersteller, bis zu dem mittleren
Strich des Messtabs, ab I. 1985 gefiillt

Olwechsel

Aus dem unteren Motordeckel die Ablassschraube
herausschrauben und das Ol abfliessen lassen. Gleichzeitig
aus dem Motor das Olfilter ausbauen; das Filtergehduse
bei dem Motor mit by-pass Filtering des Motordls reini-
gen, evtl. je nach der Anzahl der zuriickgelegten Kilo-
meter, die Filtereinlage herausnehmen. Nach dem Ein-
schrauben der Schraube in den Deckel und der Befesti-
gung des Filters den Motor mit frischem Ol fiillen. Den
Olstand nach einem kurzen Motorlauf (ca. eine halbe
Minute) nochmals kontrollieren, wenn das Ol die leeren
Schmierkanile ggf. das Olfilter aufgefiillt und der Olspiegel
im Motor sich stabilisiert hat.

-



&)

Anmerkung: Falls die Dichtung der Ablassschraube /m
unteren Deckel Zeichen einer Beschidigung mit negzu-
vem Einfluss auf die Dichtung aufweisen sollte, ist sie
durch eine neue zu ersetzen. Dabet achtgeben, dass das
Gewinde uberdreht wird (siehe Anzugsmoment Kapitel
1.8). -

Beim Olablassen aus kaltem Motor ist das Ol durch
einen kurzen Motorlauf anzuwirmen, damit es gut flies-
bar wird.

Abb, 15.3/2 — Olablassschraube

6Iﬁltereinlagen-Wechsel

— by-pass Filterung des Motordls

Die Filtereinlage befindet sich im zylindrischen Ge-
hduse an der rechten Motorseite. Das Gehiduse durch
Herausschrauben der Zentralschraube (des Bolzens) ab-
nehmen. Durch Herausziehen des Bolzens wird die Ein-
lage im Gehiuse zuginglich. Die Einlage mit der zustindi-
gen Feder herausnehmen.
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In das gereinigte Gehiuse den Bolzen einschieben. da-
rauf die Feder mit ger befestigien Unterlage aus dem Ge-
hiuse heraus gerichtet aufziehen und die neue Einlage
einlegen. Vor dem Aufschieben des Bolzens kontrollieren.
ob der Dichtring unter dem Boizenkopl mit Ol ange-
feuchtet ist. Ein trockener Ring leidet bei der Befestigung
des Filters zu viel durch Abrieb.

Anmerkung: Sollte die Einlage noch eine Bodendichtung
in der Schalle haben (dies kénnte auf einige Einlagen aus
der Einfuhr zutreffen). ist die Einlage mit jener Seite zur
Unterlage mit der Feder zu verdrehen.

Abb. 15.3!130 — Olfilter
— by-poss Filterung des Matorols

1 — Gehause mit Filtereinlage
2 — Zentralschraube - Bolzen
3 — Schalter der Oldrucksignalisierung

Das vorbereitete Gehduse auf den Aufsitzansatz -
Motor aufsetzen und den Bolzen einschrauben. Nach de
Nachziehen des Bolzens mit dem Schlissel bei laufendem
Motor kontrollieren, ob das Filter am Motor einwandfrei
abdichtet und nach Abstellen des Motors und Srabilisie-
rung des Ols die Hohe des Olspiegels kontrollieren.

Der Dichtring unter dem Gehause hat einen runden
Querschnice. Ist er allzu deformiert oder irgendwie be-
schidigt. muss er durch einen neuen ersetzt werden.
Auch den Dichtring unter dem Bolzenkopf kontrollieren
und bei Beschadigung durch einen neuen ersetzen.

Olfiltereiniagen-Wechsel

— Durchflussfilterung des Motorols

Das Olfiltergehiuse mit einem einfachen Seitenschiissel
l6sen (der Seitenschlissel fir Durchflussolfilter ist auf
dem Markt angeboten), mit dem das Olfiltergehiuse n
seinem vielkantigen Teil umgeschlossen wird. Das neue
Offilcergehiuse bis zum max. lediglich mit der Hand fest-
ziehen. Es wird sich bei einem spiteren Austausch leichter
l6sen lassen. Der Dichtungsring mit Ol befeuchten,
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camic or bei dem rastmehen richt beschidige wird —
greichreic.g auf richtizen Sizz des Dichtungsrings aciizer
Nach dem Fiteraustzusch und dem Fullen des Motors mic
Ol. ber ~rhohtem Mozorlauf kontrollieren, ob kein Ot ym
aan Fidrerdichtungsring und um die Schraube ger A ass-
schraube der Olwanne antweicht
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Abb. 15.3i50 — Spangen der Schallscrtuckhgube - dos Wintzrpeir ctsrone

(Motore 215 VI 1983)
l"‘

satzes herausnehmen. Falls der Filtereinsatz 1im Gezhause
durch eine Querstrebe zngepresst ist (Luf.fiiter zltere-
Produktion), die Quersirebe :bdrucken, durch isichies
Drehen lockern und den Filszreinsatz herausnehmen. Das

Abb. 15.313b — Olfitt=r — Durchflussfiterung des Motarols

1 — Oflfilcer Gehiduse im Inneren auswisznen und nach Wartung oder

2 — Schaiter der Oldrucksignalisiecung Einsazzwechsel das Filter in umgekehrier Reshsrioige
schiiessen.

Den Filtereinsatz durch Beklopfen und Beblisen und

Schmierung der Kihlpumpenlager zuletzt durch Durchblasen m:t Pressiufz von ianer rzini-

gen. Unter schlechten Bedingungen (Betrieb auf staubigen

Die Kappe der Staufferbiichse abschrauben. mit Schmier- Fahrbahnen) werden die Rammigungs- und Werchsennter-

stoff fullen und den ginzen Inhalt durch Einschrauben der valle auf die Haifte abgekurzz.

Kappe in die Lager ecinpressen. Die Kappe festziehen, Wartung des Filters auf susserordentlich staubigen
damit sie durch die Schwingungen des Motors nicht ge- Fahrbahnen siehe Kapitel 16.2.

lockert wird.

Luftfilter - Winterbetrieb
(Motore bis VII. 1983)

Aus dem Saugrohr der Schallschiuckhaube die Gummi-
kappe herausnehmen und mit ihr den Saugrohritutzensm,
schliessen. In die freigelegte Offnung im Saugronr de:
FGhrungsansatz hineinlegen und in diesen sowie in den
Halter an der Saug- und Auspuffileicung den Schiauch
(Papierfaltrohr) aus der Wagenausstattung einfihren. Den
Schlauch durch alimihniiches Biegen in entsprezhender
Weise formen. Er ist vor allem in den Halter so einzu-
fuhren, dass er von der Auspufflleitung genugend wet
(min. 15 mm) entfernt is-.

Luftfilter
{Motore vom VIII. 1983 an)

Luftfilterausbau, -reinigung und Fitereinsatzwechsel
sieh vorhergehende Absitze.

Ein Fihler, der eme Regelklappe fur die Warmlufc-
zufuhr vom Vorwirmer obarhalb der Auspufflertung und
fur die Kaltluftzufuhr vom Spoiler betitigt, ist im Ansaug-

- ‘u't”“ er -

) Reinigung und Filtereinsatzwechsel stutzen (beim Eintritz in Luftfilter) unter‘gebrach:. Diess
%D, . Einrichtung (Abb. 15.3/5b) sichert die Luftansaugung mit
b Spangen der Schallschiuckhaube trennen und die einer optimalen Temperziur von 30 bis 35 °C. die die
" sbnehmen. tm Gehause die Mutrer herausschrauben optimalen Fzhreigenschaften ber dem niedrigsten Kraf:.

e gelockerten Taeile einschliesslich des Filterein- stoffverbrauch garanuerc.
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Abb. 15.315 b — Luftfilter im Schnitt - cutomatische Temperaturregelung
der Ansaugluft

Die Funktion der automatischen Regelung einschliess-
lich der Thermostatreinigung soll nach jeden 20000 km
kontrolliert werden. Den Luftfilterdeckel einschliesslich
Thermostats (bis zur Einstellmutter) ins 22 bis 25 °C
warme Wasser und dann ins 35 bis 38 °C warme Wasser
wechselnd tauchen. Die Regelklappe muss sich in die die
Zufuhr der erwirmten Luft schliessende Lage verstellen,
wenn die Temperatur des Bades 35 bis 38 °C betrage; soll
die Temperatur des Bades 22 bis 25 °C betragen, muss
sich die Regelklappe in die die Zufuhr der kalten Luft
schliessende Lage verstellen. Diesen Zyklus bei dem ge-
priften Termostat zweimal wiederholen.

Die Dauer der Regelklappenverstellung bei dem zwei-
ten Zyklus messen. Sie soll max. eine Minute betragen.

Der fehlerhafte Thermostat nie reparieren, sondern
durch einen neuen ersetzen.

Nachziehen des Zylinderkopfes

Das Nachziehen ist am Anfang des Motoreinlaufs, bevor
sich die Dichtung stabilisiert hat und nach jedem Dich-
tungswechsel nach etwa 1000 km vorzunehmen. Schema
des Arbeitsvorgangs siehe Kapitel 2.16.

Nach jedem Kopfnachziehen ist das Ventiispiel zu
kontrollieren.

Ventilspiel

¥ Schema des Arbeitsvorgangs und Einstellwerte siehe
Kap. 2.13.

Spannen des Alternatorriemens

Die Schraubenmuttern im Alternatorflansch (Befesu-
gung am Motor und in der Strebe) und in der Befestigung
der Strebe am Motor Iésen und den Alternator aus-
schwenken.

Den Riemen so spannen, dass er durch leichten Finger-
druck (ais ob ein Massedruck von ca.2 kgeinwirken wirde)
in der Mitte zwischen den Riemenscheiben um 10 bis 15
mm durchgebogen werden kann. Alle gelockerten Ver-
bindungen in entsprechender Weise nachziehen.

Der Riemen hat folgende Masse: 9% 9.5x1000 mm.

Abb. 15.3/6 — Befestigungsschrauben des Alternators

Reinigung des Verteilers

Unterbrecherkontakte, Verteilerkappe und Unterbre-
cherhebel dirfen weder durch Schmiermittel noch durch
andere Verunreinigungen verunreinigt sein.

Eventuelle Brandstellen an der Kappe sind abzukratzen.
Beim Reinigen mit Benzin darf der Verteiler erst geschlc
sen werden, wenn das Benzin véllig verdampft ist.

Schmierung des Verteilers
(Verteiler bis VII. 1983)

Die Verteilerkappe und den Verteilerarm abnehmen
und auf den Filz im Nocken so viel Ol tropfen, als der Filz
aufzusaugen vermag. Die Fettreserve von der hinteren
Seite des Unterbrecherarmstiftes nachfiillen und gleich-
zeitig die aktive Nockenoberfliche nachschmieren — das
Fett CIATIM 201 oder auslindische Fettsorten verwenden
— Kapitel 15.2.

Falls der Verteiler mit einem am Nocken gleitenden Filz
ausgestattet ist (Verteiler aus dlterer Produktion stam-
mend), so viel Ol auf den Filz tropfen, als der Filz aufzu-
saugen vermag.

Den Unterbrecherarmbolzen, den Bolzen der Unter-
druckregelung- Zugstange und die Grundplatte an der
Fihrungsbeilegscheibe leicht mit Ol schmieren (befeuch-
ten) — max. mit 1 Tropfen. Diese Stellen, einschiiesslich
des am Nocken gleitenden Filzes, kénnan auch mit Fett
geschmiert werden, das zum Schmieren der Nockenober-
fliche geeignet ist.
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Abb. 15.3]7a — Schmierstellen des Verteilers (Verteiler bis VH. 1983)

Den Fliehkrafcregler im Verteilerkérper mit 4 bis 5
Tropfen O! durch die Offnung in der Unterbrecherplatte
schmieren. Das iiberschiissige Ol fliesst durch die Offnung
im Unterteil des Verteilers heraus.

Gelegentlich einer Reparatur oder einer Werkstatt-
revision die Schraube unten im Verteilerkdrper heraus-
schrauben und das Selbstschmierlager durch Eintropfen
eines speziellen Kiltemaschinendls — siehe Kap. 15.2 —
Spezialdle — nachschmieren.

Schmierung des Verteilers
(Verteiler vom VIII. 1983 an)

Abb. 15.3/7 b — Schmierstellen des Verteilers
(Vertaiier vom VIII. 1983 an)

Die Verteilerkappe, den Verteilerarm und den Unter-
brecherdecke! abnehmen und so viel Ol auf den Filz
im Nocken und auf den lings des Nockens gleitenden
Filz tropfen, als der Filz aufzusaugen vermag. Die Fet:-
reserve von der Rickseite des Unterbrecherarmstiftes
erginzen und gleichzeitig die akuve Nockenoberfliche,
Anpresskugel (Unterhalb der Anpressschale) und den
Sicherungslappen auf aer Unterbrecher-Drehplatte nach-
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schmieren. Dazu Schmierfert LITOL 24 oder weitere
auslandische Fette verwenden — sieh Kap. 15.2.

Den Unterbrecherarmbolzen und den Zugstangenbol-
zen des Unterdruckreglers mit einem Oltropfen nach-
schmieren. Die Reibflichen der Unterbrecher-Drehplatce
mit ungefdhr 3 Oltropfen schmieren.

Das Fett — Schmierfett fiir Nockenoberfliche — kann
anstatt Ol zum Schmieren der Oberflichen des Unter-
brecherarmbolzens und des Zugstangenbolzens des
Unterdruckreglers verwendet werden. Den Fliehkraft-
regler im Verteilerkdrper mit 9 bis 10 Oltropfen durch
die Offnung zwischen dem Nocken und der Unterbrecher-
drehplatte schmieren.

Soll die Reparatur oder Werkprifung vorkommen, soll

die Schraube, die sich von unten des Verteilerkodrpers
befindet,

herausgeschraubt werden und das selbst-
schmierende Lager durch Eintropfen des Kiltemaschinen-
spezialdls nachschmieren — sieh Kap. 15.2 — Ubersicht

der Schmiermittel.

Einstellung der Verteilerkontakte

Den Verteilerdeckel. zuch den Verteilerarm und den
Unterbrecherdeckel (Unterbrecherdeckel vom VII. 1983)
abnehmen und den Motor auf vollen Hub des Unterbre-
cherwellennockens drehen. Hub (Spalte) zwischen den
Verteilerkontakten — Kapitel 13.5. Die Einstellung ge-
schieht durch Verschiebung des Kontakthalters nach Locke-
rung der Befestigunggschrauben. Winkelkontrolle der
Kontaktsffnung Kapitel 13.5.

Einstellung der Grundvorzindung

Grundvorziindungswerte bis Vil. 1983 (gemessen an
der Kurbelwelie)

Skoda 1055, 105 L, 105 GL, 105SP . . . . . 3° +2°
Skoda 120, 120 L, 120 LE. 120 LS. 120 GLS
Rapid . . . . . . . ... .. ... ...5£2°

Grundvorziindungswerte — vom VIil. 1983 an
(an der Kurbelwelle gemessen)

Skoda 105 S, 105 L, 105 SP S 30 %20
Einstellung mit Tendenzvon . . . . . . 3° bis 5°
Skoda 120 L, 120 GL, 120 LS. 120 GLS,

120 LX, 130 L, Rapid. Rapid 130 . . 5% £2°
Einstellung mit Tendenz von . 5° bis 7°

a) Arbeitsmethode ohne Hilfsmittel:

1 Mit dem Mortor so drehen, dass der Strich auf der
Riemenscheibe der Kurbelwelie gegen den Strich am
Deckel der Steuerrider im Wert der nétigen Verzundung
zu liegen kommt.

2. Den Verteiler im Halter durch Lockerung der Halter-
klemmschraube I6sen und die Zindung einschalten.

3. Das mittlere Kabel aus dem Verteilerdeckel (Hoch-
spannungszufihrung von der Zundspule) herausziehen
und das Kabelende in einer Entfernung von 3 bis 5 mm
vom Mortorblock, evil. von einem anderen. mit diesem
Block leitfahig verbundenen Bestandteil halten. Den
Verteiler leicht nach rechts verdrehen und langsam wieder
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Abb. 15.3/8 0 — Einstellelemente des Yerteilers
(Verteiler vom VIII. 1983)

Kontakthalter
Unterbrecherarm
Unterbrechernocken
Verteilerhaiter
Klemmschraube des Haicers

Lo G -
O A I

Abb. 15.3/8 b — Einstellelemente des Verteilers
(Verteiler vom VIII. 1983 an)

1 — Kontakchaiter

2 —'Unterbrecherarm

3 — Ugterbrechernocken

4 — Klemmschraube des Verteilers

zuriickfihren. Die Lage des Verteilers fiir die eingestelite
Vorzindung ist durch den Moment des Funkeniiberschlags
aus dem Kabel auf den Motor gegeben, In dieser Lage den
Verteiler durch die Klemmschraube des Halters absichern.

Zum Drehen des Motors den auf die Schraube der
Riemenscheibe der Kurbelwelle aufgesetzten Schliiissel
verwenden. Immer nach rechts drehen, damit das Spiel
in den Verteilerantriebsiibersetzungen ausgeglichen und
die Schraube immer eingezogen wird. Zur Herabsetzung
des Widerstandes im Drehen kénnen die Ziindkerzen
gelockert werden.
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b) Stroboskopische Arbeitsmechode:

Bei dieser Methode werden die Werte der Grund-
vorziindung und der durch die Drehzahiregelung regu-

_ lierten Vorziindung zusammengezihlt (dzs Diagramm

dieser Regelung siehe Kapitel 13.5). wobei die Werte nach
dem Diagramm addiert und mit zwei multipliziert wer-
den. Der Einfluss der Unterdruckregulierung is durch
Abtrennen des entsprechenden Schlauches (Verbindung
zwischen Verteiler und Vergaser) auszuschalten. Die Mess-
methode ist durch die eigentliche diagnostische Einrich-
tung gegeben.

Einstellung der Leerlaufdrehzahl

Die Leerlaufdrehzahl des Motors mit der Schraube der
zusitzlichen  Luftzufuhr  (Drehzahi-Korrakturschraube)
einstellen. Durch Rechtsdrehen wird die Drehzahl herak
gesetzt, durch Linksdrehen erhoht.

Die Drehen nach dem Drehzazhlmesser und in einem
im nachfolgenden Absatz — Einstellung des Leerlaufs —
angefiihrten Ausmass einstellen. Der Motor muss erwirmt
werden — siehe ebenfails den nachfolgenden Absatz —
und die Zindung soll in Ordnung sein (Kontakte im Ver-
teiler, Zindkerzenelektroden und Vorzindung).

Anmerkung: Grundlage der Schraubeneinstellung siehe
Kapitel 2.19 — Wartung und Einstellung.

Einstellung des Leerlaufs

Das Spiel an den Kontakten des Unterbrechers 1m Ver-
teiler, die Elektroden der Ziindkerzen und die Vorzin-
dung einstellen. Ferner kontrollieren, ob an den Ventilen
ein Spiel besteht (falls nicht, durch direkte Ventileinstel-
lung bilden), den Luftfiltereinsatz reinigen und kontrol-
lieren, damit das Gaszugseil das notwendige Spiel besitzt
— siehe Kapitel 12.2.

Aus dem Leerlaufschraubenloch den Kunststoffstopfe
herausnehmen — mit einem Scahistift im Stopfen ein Le
machen und mit Hilfe eines Gewindebohrers den Stopfe..
herausnehmen. Die Drehzahl auf 2000 Uf/min stabilisieren
und den Motor auf eine Oltemperatur von 70 °C erwir-
men.
mung kann durch Verwendung eines geeigneten Keils ge-
sichert werden. Die Sonde durch die Offnung nach dem
herausgenommenen Olmessstab einfiihren.

Bei diesem Stand den Drehzahimesser und den Abgas-
analysator (Kohlenmonoxyd) anschliessen. Mit der Schrau-
be der zusatzlichen Luftzufuhr (Abb. 15.3/9) die Drehzahl

auf 800+_20 U/min einstellen und mic der Leerlauf-

einstellschraube (Abb. 15.3/10) den CO-Gehalt — bei den
Motoren bis IX./1979 auf 2 bis 2.5 %, bei den Motoren ab
X.[197% bis VII. 1984, und bei den Motaren ab VIII. 1984
auf 0,8 bis 1,5 9, — regeln. Das Gewischtsgemischver-
hiltnis des Luft-Kraftstoff-Gemisches ist mit dem an-
gefiihrten CO-Gehalt vergleichbar.

Nach ca. 1 Minure fortgesetzten Leerlaufs die Einstel-
fung kontrollieren und nach Bedarf regulieren. Das Leer-
laufschraubenloch durch Einschlagen eines neuen Stopfens
mit dem Boden nach aussen gerichtert, schliessen.

Die Drehzahlstabilisierung fir die Motoraufwar- .
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Abb. 15 39 — Schraube der zusatzlichen Luftzufubr - Leerlauf-
drehzghl-Kor-ekturschraube

Anmerkung:

a) Grundl:ge der Einstellschrauben — Kapitel 2.19 —
Warzunz und Emstellung,

b) Mit Rucksicht daraufl, dass manche Reparaturwer-
stdteen noch nicht mit geeigneten Motordithermome-

L ikl it

Yom VIii. 1984

V — 8is IX.'1979 Ab X '1979 — A
Bis VI 1984

Abb. 15.3/10 — Leerlaufeinstellschraube - Der Zutritt zur Schroube wird
durch den Kunststoffstopfen versperrt

tern (Sonden) ausgestavret sind, wird ein Notvergang
angefuhrt. wie man eine Oltemperatur von ungefahr
70 °C erzielt. Diese Methode ersetzt jedoch nicht ene
Messung mit Thermometersonde und garantiert nicht
die absolut genaue Einstetlung des Vergasers. wie sie
vom Hersteller gefordert wird.
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1. Die Motordrehzahl auf 2000 U/min einstellen.

2. Das Heizungsventil (Hebel der Heizkérperwirmung)
sffnen und den Motor so lange warmlaufen lassen, bis der
Thermostatt offnet — macht sich durch Temperaturabfall
der Kinliflissigkeit am Thermometer bemerkbar.

Ab X.J1979 — A
bis VII. 1984

Abb.

15.3(11 — Schmierung des Beschleunigungsgetriebes
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3. Wenn dieser Stand erreicht wird. den Motor be:
unverindercer Drehzahl weitere funf Minuten aui-
wirmen.

4. Nach diesem Zeitraum den Leerlauf einstellen.

Schmierung des Beschleunigungsmechanismus

Einige Tropfen Ol in die Mindung der Seiltille ein-
tropfen und mit ungefihr 1 Tropfen Ol das Gelenk des
Ubersetzungshebels des Vergasers nachschmieren; evtl.
beide Gelenke (bei Motoren bis 1X./1979) oben und unten
bei der eigentlichen Vergaserzugstange.

Nachher einigemal langsam den Gasfusshebel. nieder-
treten, damit die Zugstange das Ol weiter in die Seiltille
hineinfihren kann. :

Gleichzeitig das Lager (die Drehrolle) der Gasfusshebel-
Zugstange mit Schmierfett NH2 schmieren. Das Lager ist
von innen nach der Demontage des Gasfusshebels
zuganglich.

Reinigung des Vergaserfiltersiebs

Am Krafestoffeinerict die Verschlussschraube heraus-
schrauben, das Sieb herausnehmen und durch Auswaschen
im Benzin und Ausblasen reinigen. Der Wiedereinbau wird
in umgekehrter Reihenfolge vorgenommen.

Reinigung des Abschlammgefisses
der Kraftstoffpumpe

Die Biigelmutter am Boden des Gefisses osen, den
Biigel ausschwenken und das Gefiss einschliesslich Sieb
herausnehmen. Dabei nachsehen, ob sich aus der Pumpe
nicht die Gefissdichtung gelockert hat.

Das im Benzin ausgewaschene Sieb auf den Fihrungs-
bolzen der Pumpe aufsetzen, das gereinigte Gefiss anlegen
und mit Bigel befestigen. Die Bigelmutter mit den Fin-
gern (maximal) oder mit einer Zange leicht nachziehen.

Kraftstofforderung

Den Kraftstoff nach Bedarf mit dem Hebel in die Pum
und in den Vergaser ansaugen. Den Hebel dann nac.
oben ziehen, bis er in die gesicherte Lage einschnappt.

Abb. 15.3/12 — Vergaserfiltersieb
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Abb. 15.3[13 — Kraftstofforderpumpe

1 — Kraftstofforderhebel
2 — Abschiammgefiss mit Siebfilter

154 KUPPLUNG

Schmierung (bis VII. 1984)

Den mittleren Bodendeckel im Handkofferraum hinter
den Hecksitzen ausbauen und nach Ausschwenken der
Feder die Bakelichiilse des Ausriickdaumens abnehmen.
In die mittlere Sicke des Schalthebels 10 bis 12 Tropfen
Ol eintropfen — das Ot fliesst aus ihr in den Behilter
der Ausrickmuffe des Ausschaltlagers iiber — oder das
Ol direke auf den Filz im Muffenbehilter eintropfen.

Ab V1. 1984: das Ausschaltlager mit der Ausriickmuffe
ist mic d2r Dauerschmierfettfiiiung versehen und brauche
in weiterem Betrieb nicht nachgeschmiert werdan,

Einstellung

Durch die Abnutzung des Reibbelags vermindert sich
das notwendige Spiel im Ausrdckmechanismus. Ein unge-
nugendes Spiel mache sich durch kleinen toten Gang des
Kupplungspedals und durch fast augenblicklichen Aus-
rickeingriff bemerkbar. Der Zutritt zum Ausrickdaumen
ist identisch mit der Beschreibung der Kupplungsschmie-
rung. Den aus dem Ausrickzylinder herausragenden Stift
anhalten und von ihm den Ausriickhebel leicht abdriicken,
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auf den er sich stitze (der Hebel kann durch Abtrennen
der Zugfedern gelockert werden).

Das Abdricken darf im Betrieb nicht kieiner als 2 mm
sein und wird auf 4 bis 5 mm eingestelit. Auf dem Stift
des Ausrickzylinders die Mutter I5sen. die Stiftlinge
durch Drehen des Ausrickdaumens regulieren. Durch
Nachziehen der Mutter dann seine Lage auf dem Stif:
sichern.

Die richtige Einstellung des Spiels einschliesslich toten
Ganges des Pedals betrige auf der Trittfliche 30 bis 45 mm
und darf nicht unter 10 bis 15 mm sinken. Falls es nicht
mehr mdglich ist, die Einstellung auf diesen Weg vorzu-
nehmen, ist eine Einstellung des Kupplungsmechanismus
durchzufiihren — siehe Kapitel 3.2.

KD ..0b

4

Abb. 15.4{1 — Einstellemente des Betdtigungsmechanismus
der Kupplung

1 — Ausriickzylinderstift
2 — Ausriickdaumen

3 — Ausrickhebel

4 — Entliiftungsschraube

Entliiftung

Das Getriebe vom Kupplungspedal zum Ausriickzylinder
der Kupplung ist ein Flissigkeitsgetriebe. Die Ursachen
und die Begleiterscheinungen des Eindringens von Luft
in das hydraulische System (das System gleicht dem mit
Flissigkeitsbremse) sind detailliert im Kapitel Gber die
Bremsen angefihrt. Die Entliftungsart entspricht dem
Vorgang bei der Entliiftung der Bremse — Kapitel 15.8.

15.5 GETRIEBEMECHANISMEN

Kontrolle und Nachfiilien von Ol

Die Kontrollschraube des Schaltgetriebes heraus-
schrauben und die Menge des Ols prifen — die Spie-
gethéhe soll:

bis zur unteren Kante der Kontrolléffnung bei dem
Vierganggetriebe, das bis VII. 1984 hergestelit wird, und
bei dem Fiinfganggetriebe, das vom VIIl. 1984 hergestellt
wird, und



12 mm unterhalb der unteren Kante der Kontroll-
6ffnung ‘be: dem vom VI 1984 an hergestellten Vier-
ganggetriebe erreichen. (in diesem Falle wird es empfohien
einen passenden Messstab, z. B. vom Draht mit 4 mm
Durchmesser herzustellen).

Der Wagen muss bei der Olstandkontrolie zuf emer
waagrechten Fliche stehen. Nach dem Nachgressen ca.
2 Minuten abwartet (durch das Uberlaufen von Ol zwi-
schen dem eigentlichen Getriebegehause und dem Achsge-
triebe wird der Spiegel stabilisiert) und nochmals die
Fullung kontrollieren.

Das Ol kann jedoch auch durch die Kontrollofinung
anstate der Olfiilldffnung nachgefille werden (nach der
Demontage des mittleren Bodendeckels im Handkof-
ferraum hinter den Hecksitzen). Etwas Ol durch die
Offnung einspritzen und Olspiegelkontrolle nach unge-
fahr zwei Minuten vornehmen, ggf. nochmals etwas ol
nachfillen und den Stand auf das hin kontrollieren.

Zur Beachtung: Um mit der Kontrolle der Olfullung
schneller vorgehen zu kénnen, es wird empiohlen die
Motordlmessstibe zur Kontrolle zu verwenden. Es ist in
diesem Falle nétig erstens die Olspiegelhohe (sieh den
vorhergehenden Absatz) mit Riicksicht auf die Herstel-
lungstoleranzen zu stabilisieren und zweitens den Messstab
bis zum Dichtring in die Fillungséffnung des Getriebes
schrag zur Fahrtrichtung, einzuschieben. Die Olspiegel-
hohe a2uf dem Messstab bezeichnen, z. B. mit einer Nut
oder Kérnermarke usw. — diese Massnahme soll dem
Kunden mitgeteilt werden.

DK 63/ b

Abb. 15.5°1 — Folléffnungsdeckel der Getriebemechanismen

Olwechsel

Aus dem Unterteil des Schalt- und Achsgetriebes die
Ablassschrauben herausschrauben und das Ol ausfliessen
lassen. Nach dem Schliessen des Schalt- und Achsgetriebes
mit gereinigten Schrauben zugehorige Menge vom Of
durch die Full- ggf. Kontrolléffnung (siehe vorherge-
hende Kontrolle und Nachfillen des Ols) eingiessen. Nach
der Scabilisierung die Fillung evtl. kontrollieren.

Fir die Dichtung und das Nachziehen der Ablass-
schrauben und der Kontrolischraube gilt die in der An-
merkung zur Ablassschraube des unteren Moiordeckels
angefuhrte Information.
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Abb. 15.5]2 — Ablassschrauben und Kontroflschraube
der Getriebemechanismen

Ablassschraube des Getriebes

Ablassschraube des Achsgetriebes

Kontrolischraube

Riickfahrscheinwerfer-Schalter (wird bei den Skodas 105 S un<
120 ab VIIL.{1978 montiert)

A
|

OK 1515

Abb. 15.6i1 — Filloffnung des Lenkgetriebegehouses
der Schraubenlenkung

15.6 LENKUNG

Schraubenlenkung
Olnachfiillen und -kontroile

Das Reserverad herausnehmen und nach dem Heraus-
schrauben der Verschlussschraube des Lenkgeh3uses das
Gehiuse durch langsames Einspritzen fullen. Nach dem
Abfluss des uberschussigen Ols das Lenkgehause schliessen.

Spielausgleichung der Lenkstangen

Die Lenkstangen von der Spurstange trennen. die
Gelenke mit Fett (Kapitel 7.5) schmieren und von neuem
anschliessen und sichern. Die Steifigke:t der Verbindung
nach Kap. 7.5 einstellen.
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Hebel und Lenkstangengelenke

Sie sind alle mit Selbstschmierlagermaterial verschen
und erfordern keine Schmierung. Von Zeit zu Zeit.
wenigstens vor und nach der Wintersaison, den Zustand
der Deckgummi-Dichtungsmanschetten kontrollieren.
Falls sie beschidigt sind, sofort durch neue ersetzen und
in die Lager Fett nachfillen — Kapitel 7.5 und 7.6.

Verunreinigungen und Feuchtigkeit wirken ungiinstig
auf sie aus.

Zahnstangenlenkung

Das Lenkgetriebegehiuse ist mit einer Dauerdifiillung
gefillc und erfordert keinen Olwechsel.

Spielausgleich der Lenkstangen

Die Lenkstangen von den Spurstangen trennen und die
Verbindung auf Steitheit nach der Kap. 7.12 Gberpriifen.

Lenkstangengelenke und Gummimanschetten

Die Gelenke sind miz selbstschmierenden Lagerwerk-
stoffen versehen und erfordern keine Schmierung. Von
Zeit zu Zeit — wenigstens aber vor und nach der Winter-
saison — ist der Zustand der Deckgummidichtungs-
manschetten und der Lenkgetriebe-Gummimanschetten
zu dberprifen. Soliten sie beschidigt werden, sind sie
unverziiglich gegen neue zu ersetzen und die Lager mit
Fett nachzufilien — sieh Kap. 7.12 und 7.6.

Spielausgleich der Stiitzplatte im Lenkgetriebe

1. Den Woagen heben und die Kugelbolzen von den
Lenskstangen entfernen.

2. Die Kontermutter der Stellschraube auf dem Sticz-
plattendeckel I6sen und die Stellschraube um zwei Ge-
winde lockern.

3. Den Axialkraftwert fir das Axialverschieben der
Zahnstange von der mittleren Lage (soll 100 bis 120 N
betragen) mit dem Kraftmesser iberpriifen; ggf. sie auf
diesen Wert mit der Anzahl der zugegebenen Ausgleich-
unterlegscheiben unter den Stiitzplattendeckel oder durch
den Anpressfederwechsel bringen.

4. Das Lenkrad bis zum Arbeitshub der Zahnstange in
ganzem Umfang drehen und die Stellschraube auf dem
Stutzplattendeckel derart nachziehen, bis das Spiel zwi-
schen der Stiitzplatte und der Zahnstange mit dem er-
hShten Lenkradwiderstand gegen Drehen ausgeglichen
wird.

5. Das gewiinschte Spiel wird durch das Zuriickdrehen
der Stellschraube um max. 30° festgelegt.

6. Die Kontermutter der Stellschraube nachziehen und
die Kugelbolzen in die Lenkstangen einbauen.

157 VORDERACHSE, HINTERACHSE

Yorderachse

Radlagerspiel

Den Wagen anheben und das Rad in senkrechter Ebene
schwenken oder cinpressen und zuriickziehen. Die dabei
hervorgerufene Bewegung soll praktisch unmerkbar sein.

Spieteinsteliung — siehe Kapitel 6.5, Punkte 24 bis 26.

~

Abb. 15.7{1 — Achsschenkelboizen Druckschmeerkapfe

Radlagerschmierung

Zur Schmiermittelerneverung werden die Radnaben
aus der Achse ausgebaut. Der zite Schmierstoff wird ent-
fernt und neuer, frischer Schmierstoff gefullc.

Ausbau des Kopfes — Kapizel 6.4, Fullungsmenge und
Lagereinstellung — Kapitel 6.5. Punkte 24 bis 26 und 41.-

Schmierung der Achsschenkelbolzen

Die Druckschmierkopfe si=d von unten zuginglich.
Jede Seite hat einen Kopf.

Der Zweck der Schmierung liegt nicht in der eigentli-
chen Schmierung., dz die Lzzer selbstschmierend sind.
sondern sie dient als Priventivmassnahme, um die Lager
von evtl. Feuchtigkeit zu befrzien. die unter Umstinden
uber die Dichtung bis zu den Lzgern gelangen konnte. So
viel Schmierstoff einfullen. b's er um die Gummiman-
schette oben durchzudringen >eginnt.

Yorspur

Messung und Einstellung — Kzpitel 6.1

Spielausgleich des Achsschenkelbolzens

Den Splint der Achsschenkelnolzenmutter demontieren,
die Mutter um 1 Spiindcch crehen. Falls der Spielaus-
glerch nicht erfolgte und Reibung entsteht. die, Mutter
weiter drehen. bis dieser Zustznd eintritt — siehe Kapicel
6.5, Punkt 21. Die Muzter durch Splint sichern.

Abb. 15.7/2 — Befestigungs- und Regelmutter
des Achsschenkz=ibolzenspiels

Hinterachse')

Radlagerschmierung

Um Schmierstoff in den Racdlagern zu erneuern, sind
die Bremstrommel, Achsflansche und die Radnaben zy
demontieren — sieh die Kap. 5.9; Einbau sieh Kap. § 10.

'y Winkelige Hinterpencsiachnse ~:r Schlepparmen
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15.8 BREMSEN - BREMSSYSTEM

Anmerkung:

Die Ubersicht der Serviceleistungen ,Kontrolle des
Bremssystems der Yorder- und Hinterader® enthilt:

a) die Kontrolle des Bremsbelagzustandes auf den Backen
und den Wechsel des Bremsbelages;

b) bei der Vorderradbremse die Reinigung und Kontrolle
der Unversehrtheit der Schutzmanschetten der auf die
Backen einwirkenden Kolben, bei der Hinterradbrem-

se die Zustandskontrolle der Radbremszylinder-
Schutzmanschetten; in beiden Fillen eventueller
Wechsel;

c) Kontrolle der Handbremsenfunktion — sieh Kap. 9.8.

Bremsfliissigkeitsbehdlter - Fiillung

Der Behilter befindet sich im Hauptkofferraum und ist
mit einem Schraubenverschluss versehen. Der Behilter
ist auch fir das hydraulische Kupplungsbetitigungssystem
gemeinsam.

Den Flissigkeitsspiegel im Bereich der durch das Zei-
chen MAX markierten Maximalfiillung und eines Abfalls
von ca. 10 mm von ihr halten, bzw. bei einem Blick ins
Innere bis sich die uniberflutete Scheidewand des Be-
hilters zeigt.

Jeweils unter Einhaltung musterhafter Sauberkeit und
iiber ein Sieb im Fillstutzen des Behalters fillen. Art der
Flussigkeit — siehe Kapitel 15.2.

Information itber die Arbeitshygiene mit Flussigkeiten

o — siche Kapitel 9.9.

- DK 1516/a

Abb. 15.8/1 — Bremsflassigkeitsbehdlter
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Fliissigkeitswechsel

Da die Flissigkeit Luftfeuchtigkeit absorbiert. konnten
verschiedene Schwierigkeiten beim Bremsen, zum Beispiel
durch Korrosion der Bremssystemteile die Folge sein.

Der Zeitpunkt, zu dem es dazu kommen kdnnte, kann
nicht mit Sicherheit bestimmt werden. Esist jedoch besser,
kiinftigen Schwierigkeiten vorzubeugen und die Flussig-
keit maximal nach zwei Jahren sowohl im Brems- als auch
im Kupplungssystem durch eine neue Flussigkeit zu er-
setzen.

Die alte Fliissigkeit wird aus dem Behilter ausgesaugt,
durch neue ersetzt und der Rest wird allmahnlich durch
die Entliftungsschrauben aus similichen Striangen der
Bremsleitung herausgepresst — Text: Enclif.ung der
Bremsen und der Kupplung.

Entliiftung der Bremsen

Zum Eindringen von Luft in das hydraulische Brems-
system kann es entweder durch einen Mangel an Filssig-
keit im Behalter, oder vor allem beim Ausbau irgendeines
Teiles der Fliissigkeitsleitung kommen. Bei wenig Luft im
Bremssystem dann beginnt das Bremspedal zu federn. und
die Bremswirkung sinkt. Bei einer grésseren Luftmenge
ist das Bremspedal im ganzen Hub elastisch und die
Bremse ist wirkungslos.

Beim Entliiften vor allem die Flussigkeit im Behilter
nachfilllen. Dann die Entliftungsschraube des Radbrems-
zylinders und seine nichste Umgebung reinigen. Die
Gummikappe abnehmen und durch einen Schlauch er-
setzen. Bei den Vorderradbremsen sind die Schrauben laut
den Abb. 15.8/2a und 15.8/2b untergebracht bei den
Hinterridern dber dem Schlauch des Bremsanschlusses.
Das Schlauchende bis zum Boden eines reinen, womdglich
zum Teil mit Bremsfliissigkeit gefiliten Glasgefasses
stecken.

Abb. 15.8{2a — Entliftungsschraube der Zweikolben -
Vorderradbremse
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Abb. 15.8/2b — Entliftungsschrauben der Vierkolben-
Vorderradbremse

Dann die Entlifiungsschraube I8sen, das Bremspedal
niedertreten und die Schraube anziehen. Das Pedal kann
erst nach vollstindigem Festziehen der Schraube gelockert
werden; man muss mit einem Helfer arbeiten. Diesen
Vorgang einigemal wiederholen, bis aus dem Schlauch keine
Lufcblasen mehr entweichen. Darauf achten, dass das Ge-
fass moglichst hoch gehalten wird und das Schlauchende
standig in der Flissigkeit eingetaucht bleibt. Es missen
alle vier Bremsen, d. h. an jedem Rad, entliiftet werden.

Beim Woagen mit der Vierkolben-Vorderradbremse
werden zuerst die hinteren Bremszylinder und dann der
Bligel der Vorderscheibenbremse in der Reihenfolge der
Entliiftungsschrauben entlifter, wie die Abb. 15.8/2b
anzeigt.

Wihrend der Entliiftung die Bewegung des Flissigkeits-
spiegels im Behilter verfolgen. damit keine Luft ange-
saugt wird. Zum Nachfiillen ausschliesslich neue frische
Fllssigkeit verwenden.

Bremsbelagkontrolle und -wechsel

An der Vorderachse — den Zustand der Backen
beurteilen und den Wechsel nach Kapitel 9.2 durch-
fihren — Bremsbacken (Segmente). Wiederverwendbare
Backen zuriick auf den urspriinglichen Platz setzen.

Gleichzeitig die unmittelbare Umgebung der auf die
Backen einwirkenden Kolben reinigen und den Zustand
ihrer Schutzmanschetten kontrollieren. Bei einer noch so
kleinen Beschidigung durch neue ersetzen.

An der Hinterradbremse — Zugang zu den Backen
nach Ausbau der Bremstrommel. Den Zustand der Backen
beurteilen und den Wechsel nach Kapitel 9.1 vornehmen.

Schutzmanschettenkolben-Wechsel bei Zweikol-
benbremse

Nach Herausstemmen des Befestigungsrings und Ab-
nehmen der beschidigten Schutzmanschette der auf die
Vorderradbremsbacken einwirkenden Kolben die Man-
schette auf den Kolben aufsetzen und diesen mit dem
Spreizdorn MP 6-134 in den Zylinder hineinpressen. Nach
dem Aufsetzen des zweiten Manschettenrandes und dem

301

Anstreichen der Manschette mit Bremsflissigkeit auf die
Manschette den Befestigungsring aufsetzen und zenczrie-
ren. Auf den Ring die Vorrichtung nach Abb. 15.8:3 auf-
setzen und unter Anwendung des bereits angefuhrten
Spreizdorns den Ring so anpressen, bis er in die vorge-

sehene Lage auf dem Zylinder und auf der Manschette
einfallt.
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Abb. 15.8{3 — Montageplatte des Manschettenbefestigungsrings
der Zweikolbenbremse

Einstellung der Handbremse

Durch die Abnutzung des Bremsbelags und das Heraus-
ziehen der Seile verlangert sich auch der Weg des Hand-
bremshebels. Falls dieser zu lang ist, die Seile verkirzen.
Detaillierte Angaben siehe Kapitel 9.8.

15.9 SCHALTUNG

Schmierung der Konsole

Eine Durchschmierung kann erst nach dem Ausbau der

Konsole aus dem Wagen vorgenommen werden — Kap.
12.3.

Die Konsole auseinandernehmen, das alte Fett entfer-
nen, die einzelnen Teile reinigen, mit neuem Fett be-
streichen und von neuem zusammenbauen. Die Gummi-
ringe an der Zugstange Motorend! ansaugen lassen.

1510 REIFEN - RADER, STOSSDAMPFER

Reifenfiillung, Riderauswuchtung und -austausch

Detaillierte Informationen Kapitel 10.1 bis 10.3. Schnee-
ketten — Kapitel 10.6.

Vorderradvorspur — Informationen — Kapitel 6.1.

Stossdampfer — Kapitel 8.3 — Mingel und Reparaturen
der Stossdimpfer.
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15.11 ELEKTRISCHE ANLAGE

Elektrolytkontrolle und -nachfiillen — Information
Kapitel 13.2.
Ziindkerzen — Einstellung der Elekiroden u. 4. — Infor-

mation — Kapitel 13.7.

Kontrolie und Wechsel der Anlasserbiirste u. 3, —
Information Kapite! 13.10 bis 13.14.

Einstellung der Verteilerkontakte und der Vor-
ziindung, Schmierung — Information Kapitel 15.3.

15.12 KAROSSERIE - UNTERBODEN

Woaschen und Pflege der Karosserie

Die Karosserie ist am ausseren sichtbaren Teil mit har-
tem synthetischem Ofenlack, am Ubrigen Teil mit syntheti-
schem Lack lackiert.

Der Unierboden hat einen Plast-Spriczauftrag — Nahe-
res im Kapitel 14.9. Beim Waschen, Reinigen und Polieren
gibt es keine Abweichungen von normalen Manipullierungs-
methoden mit Wasch- und Reinigungsmitteln; wird das
Heisswasser verwendet, darfes 80°C nicht iberschreiten.

Simtliche Leuchten, mit Ausnahme der Scheinwerfer,
sind aus Plas: hergestellt und zu ihrer Pflege diirfen nur
Wasser oder Autoshampoons benuizi werden.

Beim Abspritzen mit Druckwasser den Spannungsregler
des Alternators und die Zindkerze durch eine entspre-
chende Abdeckung im Motoraum schiiczen und niemals
direkt auf das Tirschloss und den Kraftstoffbehilter-
verschluss spritzen.

Waschen und Pflege des Motor-Unterbodens

Die Unterbodenteile sind hier durch synthetischen
Lack geschirtzt, der gegen normales Waschen bestindig
ist. Bei Anwendung spezieller chemischer Lésungsmittel
alle Gummiteile vor direktem Kontakt mit diesen Mitteln
schiitzen oder ihre Einwirkung auf den Gummi auf ein
zeitliches Minimum beschrinken, ehe es zu einem voll-
standigen Abwaschen durch Abspritzen u. 4. gekommen
ist.

Den Otkihler, falls der Wagen mit diesem ausgestattet
ist. rein halten. Beim Wagenwaschen diesen mit Wasser
Abspritzen und falls auf den Kihlflichen weiterhin Verun-
reinigungen anhaften, irgendein zusitzliches Schmutz-
I6sungsmittel anwenden.

Schmierung der Karosserie

Die Schmierung betrifft den Begrenzungszug und die
Scharniere der Tiiren, die Haubenverschlisse und -aufhin-
gungen, den Verschluss und die Aufhingungen des Reser-
veradtrigers, die Sitzfiihrungen sowie die Fiihrung der
Hebellbersetzung der Scheibenwischer, und zwar sowohl|
im Rahmen einer normalen Wartung der Mechanismen
in den Tiren als auch einer speziatisierten Instandhaltung.

Soweit es die Zuginglichkeit erlaubt, zum Schmieren
aller Mechanismen Qualititsfette anwenden. Die Not-
wendigkeit diese Schmierstoffart zu benutzen beruht
darauf, dass das Fett eine lingere Zeit einwirken soll, d. h.
dass es nicht austrocknet, nicht oxydiert und gegen Kor-
rosion schirze. Das Ol hat begrenzte Wirksamkeit. Zum
Schmieren des Tirbegrenzungszuges kann eine beliebige
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Fettsorte gewihlt werden, ebenso wie auch zum Schmie-
ren der Fihrungen der Vordersitze.

Schmierung der Lager der Aufhingungen des Re-
serveradtrigers') — das Reserverad herausnehmen, die
Aufhingungen reinigen und von der Obenseite mit Ol
bestreichen. Nachher noch mit Fetr schmieren. Beliebige
Fettart verwenden.

'} Wenn der Triger ausschwenkbar ist.

Schmierung des Gelenks der Scheibenwischer-
Hebeliibersetzung — am Gelenk den Deckel (Plast-
schale) abnehmen, Fett nachfiillen und auf das geschmierte
Gelenk wieder aufsetzen. Beliebige Fertart verwenden.

il
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DK 1553

Abb. 15.12{1 — Schmierung des Scheibenwischerantrieb-Gelenks -
Gelenkdeckel

Die Schmierung der inneren Tirmechanismen erfor-
dert den Ausbau der Polsterung und der Mechanismen aus
den Tiren. Es diirfen ausschliesslich vorgeschriebene Fette
benutzt werden, und der Bowdenzug des Tirfenstersen-
kers ist mit so viel Ol zu schmieren, wie der Bowdenzue
zu halten (anzusaugen) imstande ist.

Reinigung der Polsterung

Verunreinigungen der Polsterungen aus Kunststoff
werden im allgemeinen durch Abwaschen mit lauhem
Seifenwasser beseitigt. Es werden jedoch auch spezielle
Reinigungsmittel hergestellt.

Verunreinigungen der Stoffpolsterungen erfordern je
nach dem, wodurch es zu den Verunreinigungen gekom-
men ist, die Benutzung von Spezial-Reinigungsmitteln fir
synthetische Fasern. Niemals jedoch ein Benzinreinigungs-
mictel verwenden. Einige Polsterungsarten sind mehr-
schichtig, und Benzin kdnnte eine Trennung der Schichten
zur Folge haben.

Eine Verunreinigung geformter Matten durch gréberen
Schmutz wird mit einem stumpfen Gegenstand beseitigr,
Staub mit einem Staubsauger entfernt. Beim Shampoo-
nieren (fir diese Zwecke wird eine ganze Reihe Sham-
poons hergestellt — Weisungen des Herstellers befoigen!)
ist zuerst der Staub zu entfernen und dann mit einer
Birste mit geniigend feinem Haar senkrecht zu den Rei-
hen das Shampoonieren zu aplizieren.

-
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Fiillung nach vorhergehender Entleerung
des Kiihlsystems

Nach Schiiessung aller beim Auslassen geoffneten Aus-
laufe dberpriifen, ob das Heizungsventil und der Entiuf-
tungshahn gedffnet sind. Nachher langsam bis zu entspre-
chenden Héhe den Reservebehiiter fiillen und den Hahn
und den Behilcer schliessen.

Im Falle, dass die gewiinschte Menge von der Fliissigkeit
nicht nachgefiillc werden kann (der Niet im Thermostat-
celler ist wahrscheinlich nicht gelockert), wird es emp-
fohlen den Gummischlauch hinter dem Thermostat einige-
mal zu dricken.

Nach kurzem Motorlauf den Stand der Fiillung kon-
crollieren und nach Bedarf auf den vorgeschriebenen Stand
nachfillen.

Sl

Abb. 15.13)6 — Leitung des Heizungsteils zum Motor
und Ablasschraube

DK 1570‘
e &

1 — Ablassschraube
2 — Leitung, Pumpe - Heizgerat
3 — Leitung, Thermostat - Heizgerdt

Entleerung des Kiihlsystems

1. Den Reservebehilter und den Entliftungshahn unter
der Kiihlerhaube ffnen, d. h. der Kegelstift wird sich in
der Ebene der angeschiossenen Schliuche befinden, und
das Heizungsventil durch den Heizungsregulierhebel am
Armaturenbrett &ffnen.

2. Unter dem Wagen zwei Ablassschrauben an den
Hauptrohren der Kihlwasserleitung demontieren und
die herausfliessende Fliissigkeit in Gefassen auffangen. st
der Flissigkeitsausfluss aus der Leitung beschrinke, mit
Draht u. i. freimachen (beim erster Auslassen kann es
sein, dass sich die Offnungen beim Verzinken der Rohre
geschlossen haben). Durch die Offnungen fliesst ein we-
sentlicher Teil der Fiillung heraus, was fur den Ausbau
des Motors véllig ausreichend ist.

3. Im Motorraum die Schliuche von der Motorleitung
trennen — Abb. 15.13/4. Aus dem Unterboden die
Schlauche hinter die Tragquerstrebe des Getriebes ziehen
und aus den Schliuchen die Flissigkeit herausfliessen
lassen.

4. Am Motorblock die Ablassschraube herausschrauben
und evtl. den Ausfluss mit Draht u. 4. freimachen.
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Anmerkung:

Insgesamt fliessen etwa 85 % des Fliissigkeitgehalts
heraus — beim Fillen diesen Unterschied in Betracht
ziehen.

Jedes Frostschutzmittel ist schidlich fir die Haut. Bei
Manipullierung mic ihm auf unnotigen Kontakt achten
und vor allem die Augen schiitzen (auch vor Beriihrung
mic befleckten Fingern). Jede Beriihrung erfordert baldi-
ges und sorgfiltiges Abwaschen mit Seifenwasser u. &.
Befleckter Karosserielack ist mit Wasser abzuspilen.

Frostschutzmittel Fridex Spolana

Wie bereits einleitend angefihrt wurde, ist das Kihl-
system mit dieser Flissigkeit beim Hersteller, bzw. mit
einer Lésung ihres Konzentrats mit weichem Woasser
gefillc.

Fiir die Vorbereitung der Lésung jeweils reines weic
Wasser nehmen. In der nachfolgenden Tabelle ist die
Abhingigkeit der Konzentration von ihrer Frostbestdndig-
keit angefiihrc. Die angefiihre Dichte gibt die Moglichkeit
einer nachtriglichen Feststellung der Konzentration.

Fridex Spolana ist eine neue Frostschutzmittelldsung,
die einen verbesserten Typ von Fridex Special in bezug
auf die frostbestindige und antikorrosive Wirksamkeit
darstellc. Sie kann mit Fridex Special (zum Beispiel durch
Nachgiessen) gemischt werden, ein Mischen mit anderen
Sorten wird nicht empfohlen. Jede Frostschutzmittel-
|6sung enthdlt andere Korrosionshemmstoffe, die sich
nicht immer in ihrer Wirkung erginzen missen. Aus
diesem Grunde ist die Lésung in ein im voraus von Rost
und Resten vorhergehender Fullung durchgespiiltes
Kiihlsystem zu fillen. Bei ungenigender Durchspitung
von Rostansitzen kommt es zu ihrer Lockerung und die
Lésung wird tribe. In diesem Fall die Lésung ablassen, 24
bis 48 Stunden kliren lassen und die reine Losung wieder
einfillen — 2 bis 3-mal wiederholen. Das Nachfiillen der
verdampfen Menge mit destilliertem Wasser vornehm:
— beim Entweichen infolge Undichtheit mit einer LOsung
Fridex Spolana derselben Konzentration, die sich im
Kiihlsystem befindet.

Frostschutzmittel-Dichtemesser

Friiher gab es am Markt einen Dichtemesser zum Mes-
sen von Fridex Speciai. Falls dieser Dichtemesser zum
Messen von Fridex Spolana angewandt wird, das eine
niedrigere Dichte besitzt, gilt bei 20 °C ungefiahr das
Verhaltnis nach der Tabelle.

Dichtemesseranzeige Erstarrurlgcspunkt
10 | 18,5
15 : 26
20 35,5
25 42
30 46
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Laborwerte
Volumenteile i
) Dichtheit bei +20 °C ' Erstarrungspunir —°C
Fridex Spolana Woasser '
2 79 : 1,029 10
1 2 ! 1,049 20
38 62 1,055 i 25
1 1.5 1.057 : 27
44 56 1,062 ! 30
47 53 1,067 { 35
1 1 1.074 40
53 47 1,080 45
1.5 1 — 60
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Seite
16.1 Ausriistung des Wagens fir eine erhdhte
Kiihlleistung 308
16.2 Ausriistung des Wagens fiir eine besondere .
hohe Kihlleistung 308

16.3 Ausriistung des Wagens fir sehr schlechce
Umweltbedingungen 308
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WAGENAUSRUSTUNG

fiir Bedingungen, unter denen eine erhdhte
Kiihileistung gefordert wird; die Wagenaus-
riistung schliesst ein:

16.1

1. Kihlflussigkeitskiihler aus Kupfer (Kupferlamellen)
fiir alle Typen.

2. Olkihler fir alle Typen. Die Anschlussschraube des
Kihlerschlauches im Austritt aus dem Motor aus dem
Vorderdeckel in den Kiihler hat jedoch keine Umlauf-
éffnungen.

3. Gegossener verrippter unterer Motordeckel fiir alle
Typen, einschliesslich Zubehér (Kapitel 2.17).

4. Thermostat von Nennéffnungstemperatur 475 °C fir
alle Typen.

16.2 WAGENAUSRUSTUNG

fiir Bedingungen, unter denen eine besonders
hohe Kiihlleistung gefordert wird; die Wagen-
ausriistung schliesst ein:

1. Kihlifiissigkeitskihler aus Kupfer (Kupferlamellen)
fir alle Typen.

2. Olkdihler fir alle Typen. Die Anschlussschraube des
Kihlerschlauches im Austritt aus dem Motor aus dem
Vorderdeckel in den Kihler hat jedoch keine Umlauf-
offnungen.
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3. Gegossener verrippter unterer Motordeckel fir alle
Typen. — Niheres siehe Kapitel 16.1, Punkt 3.

4, Thermostat von Nenndffnungstemperatur =75 °C fir
alle Typen.

5. Uberdruckverschluss mit der Wirkung der Kiihi-
flissigkeits-Wiederansaugung.

6. Zweites Gefiss fiir den Kihlflissigkeitsiberlauf.

Wartung:

Der Standardfiltereinsatz des Luftfilters Gber alle Typen
erfordert im staubigen Milieu nach 2000 km einen Wech-
sel. In einer Sandwiiste und auf staubigen Wegen erfor-
derx er eine alltigliche Zustandkontrolle und nach Bedarf
auch einen taglichen Austausch.

Den Kihiflissigkeitsspiegel ungefihr in der Hilfte oder
ein wenig Uber der Hilfte des Gefisses halten. Der Ge-
samtinhalt der Flissigkeit betrige ca. 13.5 Liter.

16.3 WAGENAUSRUSTUNG

fir sehr schlechte Umweltbedingungen:

1. Saugansatz (Gefiss mit Dichtung und Gummiman-
schette).

2. Deckel des Verteilerunterbrechers. (bis Vil. 1983).

3. Olmesserdichtung.

4. Firon-Uberzeug des Filtereinsatzes im Luftfilter.
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Zur Beachtung!

Im Inhalt der einzelnen Handbuchkapitel werden in
einigen Fiilen Service%erite angefiihre, die fiir die Typen
Skoda 1000 MB und Skoda 100 empfohlen wurden und
nicht mehr im Angebotssortiment fiir die Skodas 105, 120,
130, Rapid erscheinen.
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In Reparaturwerkstitten und Kundendienststellen wer-
den diese Servicegerate auch fir Typen der Skodas 105,
120, 130, Rapid verwendet — es wird empfohlen diese
auch weiterhin zu verwenden, sofern sie sich allerdings
in gutem technischem Zustand befinden.

Fiir Bestellungen neuer Servicegerite ist ausschliesslich
das im Inhaltsverzeichnis des Kapitels 17 angefiihrte An-
gebot entscheidend.
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1741 MOTOR

e
mw:)

MP { -101 Motorhalter zu MP 9-101

MP 1 -159 Pleuelstangen-Kontrollgerat

MP 1 -103 Pleuelstangen-Geradrichter

MP 1 -104 Kolbenbolzen-Ausstosser und -Aufschlagvorrichtung

MP 1-105/ A Zylinderausstosser 2 St. - ein Satz fiir = 68,72

MP 1 -158 Zylinderiibermass-Messgerit

MP 1 -109 Kurbelwellenlager-Auszieher
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MP 1 - 111 Schwungradklinke

MPL- 19

MP 1 - 112 Axiallager-Abstiitzbiichse

N
- O Q C) MP 1 - 113 Ventilauflageflansch
HPI- 173

MP 1 - 114 Ventiifeder-Montagehebel

py MP 1 - 121 Woasserpumpenwellen-Ausstosser ,

’ mry o121
MP 1 -122 Wasserpumpenlager-Ausstosser

nPT-12

MP 1 - 123 Wasserpumpeniager-Einschiagdorn

MP 1-128 Halter des Vergaserklappen-Messgerates
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172 KUPPLUNG

= =

173 SCHALTGETRIEBE

NP 1 -152 Abrichterfraser

MP 1 - 157 Zylinderaufsiczflichen-Abrichter (Friser MP 1 - 152 ist extra
zu bestellen)

MP 2-102 Kupplungstamellen-Zentrierdorn

MP 3-101 Schaltgetriebehaiter zum MP 9 - 101

MP 3 - 112 Abzieher der Kupplungsausriickmuffen-Fihrung

MP 3 -103 Einschlagdorn der Kupplungsausrickmuffen-Fiihrung
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MP 3 - 108 Rirtzellager-Abzieher

MP 3 - 111 Ritzeleinspannhalter

MP 3 - 115 Riczellageraufschlagdorn

MP 3 - 116 Einstossring fiur Innenring des Antriebswelleklainlagers

MP 3 - 117 Abzieher der Ritzelbiichse und des Ritzellagers

MP 3 - 118 Klinke gegen Ausfallen der kpl. S,nchronhilse beim Aufstoss
auf Ritzel

MP 3 - 119 Sicherungszange der Ritzelmuttern
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MP 3-120 Federungsvorrichtung der Lage: und Ubermassvermess-
vorrichtung

MP 3 - 121 Hilfsmutter des Kegelritzels

MP 5-101 Zahnspiel-Messgeric

MP 5 - 102 Ritzellagerhalter

g- = MP 5-106 Tellerrad-Verdrehschlissel

“r S -106

MP 5.-109 Lagerinnenring-Abzieher
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MP 5-110 Hinterachsfeder-Abzieher

MP 5-112 Aus- und Aufziehvorrichtung des Radlagers

MP 5-114 Radwellen-Fihrungskegel

MP 5-116 Dichtring-Aufschlagvorrichtung

MP 5 - 151 Ritzeleinstellehre
MP 5 -111 Radnabenabzieher
oder
S1

316




DAS WERKSTATTENHANDBUCH SKODA 105, 120, 130, RA

id]e]

185 VORDERACHSE

MPC -108

MPE-100

MP 6 - 150 Vorderachshalter zu MP 9 - 101

MP 6 - 105 Lenkhebel-Ausstossansatz

MP 6 - 154 Vorderradfeder-Abzieher

MP 6 - 108 Oberbolzen-Fiihrungskegel

MP 6 - 109 Bremszylinder-Sicherungsbiigel 2x

MP 6 - 110 Nadel
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MP 6 - 111

MP 6 - 112

MP 6-114

MP 6-122

MP 6.125

Achsschenkelbolzenkopf - Abzieher

Federbuchsen-Pressdorn

Reibahle der Achsschenkelbolzen-Buchsen = 18 mm

Einschlagdorn des Gummibuchsenrohrs

Einschlagdorn des Radnabendeckels

MP 6 - 126/A Abzieher des inneren Radlagerrings

MP 6 - 127

Einschlagdorn der inneren Radlagerringe
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MP 6 - 129 Pressdorn der iusseren Radlagerringe

MP 6 - 130 Pressdorn der dusseren Radlagerringe

MP 6 - 131 Dichtring-Einschlagdorn

MP 6 - 134 Spreizzange

MP 6 - 135 Pressdorn der Achsschenkelbolzen-Buchsen

MP 6 - 136 Radnabendeckel-Abzieher

- 7 -— *ul
o (l’@ L] MP 6 - 138 Kugelbolzenabzieher
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MP 6 - 139 Radsturz-Einstellehre

MP 7 -101 Hauptlenkstaockhebel-Abzieher

1727 WAGEN KOMPLETT

MP 8 - 101 Klebstoffspritze

MP 8- 102 Liifterschaufelrad-Abzieher

MP 8 - 158 Achsparallelitit-Kontrollmessgerit

== MP 8 - 161 Vorrichtung zum Einsetzen der Zierleiste
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DAS WERKSTATTENMANDBUCH SKODA 105, 120, 130, RAPID

178 VERSCHIEDENES

MP 9 -101 Montagebock

MP 9 - 102 Montagebock-Fahrgestell

SERVICEGERATE FUR DEN TYP SKODA-RAPID
HINTERE SCHLEPPACHSE

) i ] ~'—§[\ MP 3 - 113 Planetenrad-Axialspielmessgerdc

MP 5 - 117 Hinterradnaben-Aufziehvorrichtung

" P
@ = 'qu MP §- 118 Aufsitze zur Abziehvorrichcung MP 5 - 112 zum Aus- und

Aufziehen des Lagers mit der Hinterrad-Antriebswelle

321



DAS WERKSTATTENHANDBUCH SKODA 105. 120, 130 RAPID

MP 5-119 Einschlagdorn fiir das Lager 6205 zum Einbau in die
komplette Strebe

MP 5-120 Einschlagdorn fiir den GUFERO-Ring 35 x 52x 8 zum Einbau
in die komplette Halbachsstrebe

MP 5121 Schiidssel zum Verdrehen des Ausgleichgetriebes beim
Zahnspielmessen des Tellerrades

MP 5.122 Abziehvorrichtung zum Ausbau des Radwellenflansches

ZAHNSTANGENLENKUNG

MP 7-109 Ritzellager-Ausziehdorn
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DAS WERKSTATTENHANDBUCH SKODA 105, 120. 130, RAPID

Der Hersteller behilt sich das Recht die Anderungen der Gerite vorzunehmen und verschiedene Posten, die auf andere

Weise ersetzt werden kdnnen, auszuscheiden.

Die Service-Gerite werden ausschliesslich
an Vertragswerkstitten des AZNP-Werkes geliefert



Mitverfasser
Pal, Nat.-Unt.: Kontrollgerite, elektrisches Zubehdr

PAL-MAGNETON, Nat.-Unt.: Elektrisches Zubehor

AUTOBRZDY, Nat.-Unt.: Bremsen, hydraulisches
Bremsen- und Kupplungszubehér,
Schwingungsddmpfer, Wagenheizung

MOTOR, Nat.-Unt.: Vergaser, Kraftstoffpumpe

PRAZSKA AKUMULATORKA, Nat.-Unt.: Batterie

REPARATURHANDBUCH FUR DIE SKODA 105, 120, 130, Rapid — 1V. AUSGABE — 1985

@ Eine Ubernahme von Text- und Bildinformationen aus diesem Handbuch zur weiteren Urheberschaft und Publizierung
ist untersagr.

@ Bearbeitet in der Abteilung der Handels-Konstruktionsdokumentation des Herausgebers.

@ Herausgegeben von den Werken Automobilové zivody, Nat.-Unt., Handelstechnische Abteilung, Mladi Boleslav, zum
internen Gebrauch des Herausgebers und der SKODA-Vertretungen

® Druck: Severografia, Nat.-Unt., Turnov
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